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ARUAUD, sc refiere al corte gutomitico de una cints de vidrio en
elenentos de snenur:s deterninados. Segdn los nrocedimientoy de

corve de una cinta de vidrio, se treza con un dianente meleha
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el trazc de corte cen gyuda de uns regla de meders ante se coloca

sobre el vidrio, 0 se copera por medio, por ejemplo, de una rueds

puesta en rotacilén sor la cinta de vidrio aue sccione un contacto,
aug pone en warche un dispositivo eutoudtico de corte. Bstos pro-
cedinientos presentan el inconveniente de no poder determiner con
exactltud la longsitud de corte. En el caso de empleo de une regla
de madera, la imoprecisibén proviene del operador, y en caso en que

3
una rilille rueda sobre el vidrio y opera solre un contscto, la
falte de vrecisién proviene principalmente de la dificultod de
regulsr la pogicidn del contacto; son neceseriss veriss oneracio~
nes para obtener eproximademente la longitud de corte,

Il procedimiento segin la invencidn evita estos inconvenien~
tes. Consiste en utiliuer, asocieda a un sisiems sutomdtico ’de
trazado del trezo de corte del vidrio, uns regla ~raduads ory ss-
trade por la cinta de vidrio, sobre le cual se marca la longitud
de cortec y cue inicig las operacilones de trazado cuzndo ha reco-
rrido le longitud de corte as{ determinada.

‘ Ta longitud de corte es definida asi materislmente y las
prestas en marcha gucesivos del Util de trazado se efccitdan cada
vez que lg cinta de vidrio ho avanzado una longitud bien determi-
nads prevista anteriormente v que es precisamente la longitud de
corte.

Un dispositivo vara la puesta en vractica de la invencidn
se compone esencialmente de unag regla graduada transportads por

un carro arrsstrado por la cinta de vidrio y de un Util de corte

lleveado vor un puente rodante ortogonal a la direccilm del
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desplazaniento de la cinta que puede ser dirscctamente trenspor-

tado por dicha cinta - indirectamente por el corro.
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Cono se rcpresente en las Fics, 1, 2 ¥ 3a d, el esquensg

de princinioc del dispositivo es el siguiente s
P )

m

La rexla graduada 1 es llevada por un carro 2 en el oue
eventualmente ouede deslizgrse pars ser fijads 2l ¢arro en ung
posicidn determingda por un tornillo de blogues 3.

El carro 2 es errastmado por la cinta de vidrio 4 por mzdio
por ejeuplo de una ventoss 5. En su extremu ovucsts al cerro lu
resla lleva unc leva § denoninads de bloqueo, el carro 2 lleve
ung leva semejante 7. Un puente $ puede ser arrastrado directe-
mente por ¢l carro rodando sobre carriles S. Wembien puede ser
arrastrado directemente por la cinta de vidrio como el cer.o po-
unc ventosa no revresentada. Il Util de corte 10 tal como un dis-
mente o moleta estd montado sobre el puente y puede desplozarse
& 1o larpo de éste .ora irazar sobre el vicrio ung merca de cor—
te pervendicular a la regla, mieniras el puente estA inmoviliza-
do con respecto al vidrio. Z1 puente estid vrovisto de dog cerro-
jos 11,12, que corresponden a lus dos leves 5,7 en las quc pue-
den conecterse solidarizando el puente con la regla graduads o
con el carro. Estas levas son las que determinan las posiciones
riruroses del puente con respecto o la noja de vidrio. A este
efecto, esten formadas por un diedro en el que viene a introdu~
cirse un cerrojo neumético; éste lleva un émbolo, que acciona un
brazc. Un lado del brazo zira en torno de un eje Jijo, el otro
lleva una poles circular montads sobre rodamiento a sguja. Ta
Fig. 1 representa la primera de es.as posiciones, lg Fig. 2 la
segunda.

La graduacién de la regle 1 se determina como sigue

El 0 de lea graduccién se encuentra a una distancio "g" del eje
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de lo nuesca «e la lova 6. Por construcceidn, ests longitud fen
la que separa el cerrsojo 12 de lg meleva 10 de core, de
suerte que en la posicion de la regls representads en Llg Fig. 1

la graduscidn O de lu rerla esth frente a la moleta 1L.

Un trazo de corie se operg soere el vidrio en ests posi-

Se obscrve sosre lg ¥ig. 2 como mercar la graduscidn min
(siendo "L" lgs longitud de corte), lo que se logrs llevando lg

marca "1" frente a la moleta 10, por deslizamiento de la recla

1 sobre el carro 2, cuando éste esid en posicién de conexidn

con el puente y bloguesndc ssguildamente la regle en el carro
dlionte el vornillo 3.
Bl funcilonamienso de este disvwositivo estéd representado
esquendticemente sobre las Lisuras 3a a 3d. Sobre cstas ficuras,
los flechas verticeles simobolizan las ventosas gracias a les
cuales el puente y el carro son arrastrados por la cinta de vidrio.

Pousicidén 1 (Mig. 3a) : la posicidn respectiva de los elemen-
V0s, pucnte, carro y mnolets, corresponde a la representede en lg
Fige 2. El carro y el puente son bloaueados por el conjunto leva-
cerrojos 7-11 y son arrasirados por lg cinta de vidrio en el sen-
tido’ £, Un trazo de corte il ha sido trazado gobre el vidrio du-
rante este arrastrs.

Pogicidn 2 (Fig. 7b) : Pl puente y el carro han sido desblo-
cados; se ha sepsrado la veatosa del puznte (si t2l ventose csté
prevista) v el puente ha sido llevado o uns vosicidn de partide
por un medio apropiado. ElL carro y la regla son arrvestrados por
lz hoja de vidrio, el trazo de corte 1, se convierte en Ell‘

Poglcidn 3 (¥ig. 3c¢) @ La posicidn respectiva de los elemen—
tos, puente, carro, moleta, del dispositivo es lo de la Fig. 1. El

puente esta entonces bloqueado sobre la regla por el conjunto



leve-cerrojos 6-12 v es aryrastrado por sl carro,
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una ventosa puede se:

.

a lo cinte de vidrio.

Il vrimer trazc de corte 1L ha tongdo t" ¥ Le distancin

5. gntre La posicidn I v la noleta de corte 10 es orecisoments 1o
lonzitud 1 de corte. sl ser slcanzada ests longitud permenece
conatante puesto gue todos los elementos, cerro, puente, moletea
gon orrastrados por la hoja de vidrio.

Un nuevo trszo de courte interviene segun todurante este
10.~ errastre, desplezéndose la moleta a lo lsrgo del puente.
Tosicibn 4 (Fig. 3d): La ventosa 5 ha sido separada y el
carro 2 ha sido llevade contra el puente 8 por un wecanismo 2pro-
piado, blocueféndese el puente ¥ el carro. Esta posicién 4 corres—
porde o la posicidén 1 de nartida del ciclo vuelto a inicier,

15~ Se representa sobre las Figs. 4 ¥ 5 un modo de ejecucidan del
dispositivo esquemdtieedo nés arribay ls Fig. 4 es una viste
en el evgeion del dispogitivo ¥ la Fig. 5 la vista correspondiente
en plents. En estas figuras,4 es la cinta de vidrio que se desple~
za en el senlido B sobre rodillos no representados. 1l es la regla

20.~ Croduade de forug tubular, dispuests laberalmente con relecidn a

la oﬁnta de vidric ¥ llevada por el carro 2 que se desplaza sobre

Un Carril 1% por medin ée ruedss 14. La regla puede deslizarse

en el cgrro sobre gufos 15 en formg de dilbbolo y ser blooueda en

We nogicidn deterninade por un tornillo de aprieﬁe no representadn

250-
La Teila puede iruslmente desligzsrse por el puente rodante 8 sobre
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Biss 16 en forma de didbolo. La regle lleva en su extremo opuesto

4l carro una leva 6y el carro 2 1lleva una leve 7 andloga. Bstas
ley

93 cocperan resgectivanente con unos cerrojos 1i-12, accionados

Aldréulicemente, de suerte que el puente 8 puede ser bloqueado con
30 o 1n
< Terlg 1 por el conjunito leve-cerrojos 9-12, o bien con el carro



X T
£ -]

]
3 por el conjunto leva-cerrojos 7-11l. Los mandos de log cerrojos

11 ¥ 12 son émbolos hidraulicos 17,14, puestos en accidn por unos
s T

runtores eléctricos de acercamiento. Asi cuando la leva del carro
va 8 ser vlooueads, toce un ruptor gléctrico que exclts urs clec—~
sprovélvula: El aire comprimido es entonces enviado al émbolo y
el cexr0io baja en el diedro de lsa hendidura. El desvlazamiento
del carro 2 en el sentido de avence de lu cinta de vidrio 4 esté
agesurado por ung ventosa 5 ¥ su retorno contra el puente rodsnte
os asegurada por una rueds de banda neunatics 17, aivetoria, oue
puede ser splicada sobre la regle 1 vor un émbolo hidraulico 19;
10" 105 mencos de estos diferentes 6rgzanos son autondticos y sincro-
nizados.
Bl puente 8 cue lleva el ¢rgano de corte 10 ¥ su ecuino nd-
vil 19 ruedan sobre carriles 20,205 , dispuestas 2 uno y otro
1gdo de la cinta de vidrio y soportados por hierros tales come 21.
Fuede ser arrastrado en el sentido ¥ ginultanecanente nor el carro
gespuds de introducir el cevrojo 12 en la leva 6 y directamente
por la cinta de vidrio por medio de unz ventose 22. Fa devuelto
o una vosicién de partide pdr un dispositivo apropiado no levre-
20 . soentedo. A £in de evitar un choque gl introducirse el cerrojo 12
en.la leva 6, se dispone entre la leva y el puente un resorte
de muelle 23. EL funcionamiento es el descrito con regpecto ol
adspositivo representado escuemdiicamente sobre las TFins. 1 a 3d.

10T A

25 e Fn resumen, esta patente de invencidn se contrae a los si-
zuientes relvindiceciones :
12,~ Procedimiento y disvositivo vara el corte aubomdtico
de ung cinta de vidrio, caracterizados poraque dicho procedimiento
consiste en la utilizacidn de una regla graduada, ssociada a un

30 0= sistema sutondtico de trazado de corte del vidrio, arrsstrads
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por la cinta de vidrio sobre la cual se marcs 1la lonzitud de
corte vy la cusl da comienzo a los overaciones de Srazado cumndo
na recorrido la lonci ud de corte asi aasrcada.
28, Procedimiento y disnositivo, segin la reivindicacidn lsg,
5, caracterizados vorque el mencionsdo dispositivo esti counsiitufdo
por una regla graduada transportada por un carro arrastrado por
la cinta de vidrio y por un dtil de corte llevado por un puente
rodante que es arrastrado directamente por la cinta, eveniualmente
de modo indirecto por mediacidn de dicho carro, desplazindoss el

10 o= Util de trazade del trazo de corte de modo transverssl a la hoja
sobre dicno puente rodante.

38,- Procedimiento y dispositivo, segin las reivindicaciones
12 y 22, earacterizados porque la regla de que se ha heoho mérito
se desliza en el citgdo carro y es fijada en unae posicién deter-

15.- minada en este Wltimo.

42 .~ Procedimiento y dispositivo, segin las reivindicaciones
12 g %2, caracterizedos vorque el citado carro lleva una ventoss
mediante la cual se neoce solidario dicho carro de la cinta de
vidrio.

20 o= 52,- Procedimiento y dispositivo, segiin las reivindiecacio-
nes 12 g 42 ceracterizados porque el aludido puente esti provisto
de dos cerrojos gue se introducen en una leva prevista sobre el
carro, eventualmente en una leva solidaria de la indicads regla.

62.~ Procedimiento y dispositivo, segin las reivindicaciones
25,~ 128 g 52 caracterizados porgue unos émbolcs sseguraen el accions~
miento de los citados cerrojos, para hacerleos entrar en contacto
con la leva del carro, eventualmente con la leva de la citada
regla.
72.~ "PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO PARA EL CORTE AUTOMATICO
30 o= DE UNA CINTA DE VIDRIO", segin quedan descritos y reivindicados
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en la precsdente memoria y nota reivindicotoria que conston
de 8 vaginas wecarograiiadas y dibujos adjuntos.

Hedrid,
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