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ARNAUD, se r e f i e r e  a l  corte  automático de una c i n t a  de v id r io  en 

elementos de aucruras  deter¡j:ins.da.s. Según l o e  Procedimientos de 

corte  de una cinta,  de v i d r i o ,  se  t r a z a  con un diamante o meieha 

e l  t razo  de corte  con ayuda de una r e g l a  de madera nue se  c o loc a  

sobre  e l  v i d r i o ,  o se opera  por  medio, por  ejemplo, de una rueda 

p u e s t a  en ro tac ió n  por l a  cinta,  de v id r i o  oue acciona un c o n tac to ,  

ouo pone en marcha un d i s p o s i t i v o  automático de c o r t e .  E s t o s  pro­

cedimientos  presentan  e l  inconveniente  de no poder determinar con 

e x a c t i t u d  l a  lo n g i tu d  de c o r t e .  En e l  caso de emnleo de una r e g l a  

de madera? l a  im prec i s ión  proviene de l  operador,  y en caso en oue 

una r u l i l l a  rueda sobre e l  v id r i o  y opera, sobre un co ntac to ,  l a  

f a l t a  de p r e c i s i ó n  proviene pr inc ipa lm ente  de l a  d i f i c u l t a d  de 

r e g u l a r  l a  p o s i c ió n  del  co ntac to ;  son n e c e s a r i a s  ven ias  o perac io ­

nes p a r a  obtener aproximadamente 1a, lo n g i tu d  de c o r te .

El  procedimiento según l a  invención e v i t a  e s t o s  inconvenien­

t e s .  C ons is te  en u t i l i z a r ,  a s o c i a d a  a un s i s t e m a  automático 'de  

trazado  de l  t razo  de cor te  del v i d r i o ,  una r e g l a  graduada a r r a s ­

t r a d a  por  l a  c i n t a  de v i d r i o ,  sobre l a  cual  se marca l a  lo n g i tu d  

de co r te  y nue i n i c i a  l a s  operac iones  de t razado  cuando h a  reco­

r r id o  l a  l o n g i tu d  de c o r te  a s í  determinada.

l a  lo n g i tu d  de cor te  es d e f i n i d a  a s í  materialmente  y l a s  

p u e s ta s  en marcha s u c e s i v a s  del ú t i l  de t razado  se  e fectúan  cada 

vez que l a  c i n t a  de v id r io  ha avanzado una long i tu d  bien determi­

nada p r e v i s t a  anteriormente y que es prec isamente  l a  long i tu d  de 

c o r t e .

Un d i s p o s i t i v o  p ara  l a  p u e s t a  en p r á c t i c a  de l a  invención 

se compone esencia lmente  de una r e g l a  graduada t r a n s p o r t a d a  por 

un carro  a r r a s t r a d o  por  l a  c i n t a  de v id r io  y de un ú t i l  de cor te  

l l e v ad o  por un puente rodante  or togona l  a l a  d i re c c ió n  del

Q  py

p resente  invención, en lá^cüb ha colaborado don
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d eso í  aza.m i  en to l a  c i n t a  nue Duede ser directamente tran spor­

tado por  dicl ia  c i n t a  o indirectamente por e l  c a r ro .

Como se r e p r e s e n ta  en l a s  F i g s .  1 ,  2 y 3a a 3á,  e l  esquema, 

de p r in c ip io  del d i s p o s i t i v o  es  e l  s i g u i e n t e  :

La  r e g l a  graduada 1 es  l l e v a d a  por un carro  2 en e l  oue 

eventualmento puede d e s l i z a r s e  para, s e r  f i j a d a  a l  carro  en una 

p o s i c ió n  determinada por un t o r n i l l o  de bloquea

El carro  2 e s  a r r a s t a d o  por l a  c i n t a  de v id r i o  4 por  medio 

por  ejemplo de una ventosa  5. En su extrema opues ta  a l  carro  la, 

r e g l a  l l e v a  una l e v a  6 denominada de bloqueo, e l  carro  2 l l e v a  

una l e v a  semejante  7.  Un puente C puede s e r  a r r a s t r a d o  d i r e c t a ­

mente por e l  carro  rodando sobre c a r r i l e s  9 . También puede s e r  

a r r a s t r a d o  directamente por l a  c i n t a  de v id r io  como e l  carro  por' 

uno vento sa  no rep re se n ta d a .  El ú t i l  de cor te  10 t a l  como un dia­

mante o moleta e s t á  montado sobre e l  puente y puede d e sp laz a r se  

a l o  l a r g o  de é s te  ..ara t r a z a r  sobre e l  v id r i o  una marca de cor­

te  p e rp e n d ic u la r  a l a  r e g l a ,  mientras  e l  puente e s t a  inm ovi l iza­

do con re sp ec to  a l  v i d r i o .  El  puente e s t á  p r o v i s t o  de dos cerro­

j o s  1 1 ,12 ,  que corresponden a l a s  dos l e v a s  6 ,7  en l a s  que pue­

den conec ta r se  so l id a r i z a n d o  e i  puente con l a  r e g l a  graduada o 

cpn e l  c a r r o .  E s t a s  l e v a s  son l a s  que determinan l a s  p o s i c io n e s  

r i g u r o s a s  del  puente con r e s p e c to  a l a  h o ja  de v i d r i o .  A e s t e  

e f e c t o ,  es tén  formadas por un diedro en e l  que viene a introdu­

c i r s e  un c e r ro jo  neumático;  é s t e  l l e v a  un émbolo, que acc iona  un 

brazo .  Un lado d e l  brazo g i r a  en torno de un e j e  f i j o ,  e l  otro  

l l e v a  una po lea  c i r c u l a r  montada sobre rodamiento a ag u ja .  La 

F i g .  1 r e p r e s e n ta  l a  pr imera  de e s t a s  p o s i c i o n e s ,  l a  F i g .  2 l a  

segunda.

La graduación de l a  r e g l a  1 se determina como s igu e  :

30 .- E1 0 de l a  graduación se encuentra a una d i s t a n c i a  "a "  de l  e j e
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de l a  muesca de l a  l e v a  6. Por cons t ru cc ión ,  e s t a  lo n g i tu d  "a"  

e s  l a  auc so p ara  e l  c e r ro jo  12 de l a  moleta  10 de c o r ' c ,  de 

su e r te  que en l a  p o s i c ió n  de l a  r e g l a  r e p re se n ta d a  en l a  F ig .  1,  

l a  graduación 0 de l a  r e g l a  e s t á  f r e n te  a l a  moleta 10.

Un trazo  de cor te  se opera  sobre e l  v id r i o  en e s t a  p o s i ­

c ión.

Se observa  sobre 3.a F ig .  2 cóao marcar l a  graduación "1" 

( s iendo "1" l a  lo n g i tu d  de c o r t e ) ,  lo  que se  l o g r a  l levando l a  

marca "1" f r e n t e  a l a  moleta 10 ,  por des l izam iento  de l a  r e g l a  

1 sobre e l  carro  2, cuando é s t e  e s t á  en p o s i c ió n  de conexión 

con e l  puente y bloqueando seguidamente l a  r e g l a  en e l  carro  

mediante e l  t o r n i l l o

E l  funcionamiento de e s to  d i s p o s i t i v o  e s t á  representado  

esquemáticamente sobre l a s  f i g u r a s  3a a 3d. Sobre e s t a s  f i g u r a s ,  

l a s  f l e c h a s  v e r t i c a l e s  s imbol izan  l a s  ventosas  g ruñías  a l a s  

c u a le s  e l  puente y el  carro  son a r r a s t r a d o s  por  l a  c i n t a  de v i d r i o .

P o s i c ión 1 (F ig .  3&) : l a  p o s i c ió n  r e s p e c t i v a  de l o s  elemen­

t o s ,  puente ,  carro  y moleta., corresponde a l a  re p re se n ta d a  en l a  

F ig .  2. El carro  y e l  puente son bloqueados por  e l  conjunto le v a -  

c e r r o j o s  7-11 y son a r r a s t r a d o s  por  l a  c i n t a  de v id r i o  en e l  sen­

tido' f . Un t raz o  de co r te  t^  ha s ido  trazado  sobre e l  v id r io  du­

rante  e s t e  a r r a s t r e .

P o s i ción 2 (F ig .  3b) : El  puente y e l  carro  han s ido  desb lo-  

cados ;  se ha separado l a  v en to sa  del puente ( s i  t a l  v en to sa  e s t á  

p r e v i s t a )  y e l  puente ha s ido  l levado  a una p o s i c ió n  de p a r t i d a  

por  un medio apropiado.  El carro  y l a  r e g l a  son a r r a s t r a d o s  por 

l a  h o j a  de v i d r i o ,  e l  t r az o  de c o r te  t-̂  se co nv ie r te  en t .

P o s i c ión 3 ( F ig .  3c) : ha p o s i c ió n  r e s p e c t i v a  de l o s  elemen­

t o s ,  puente,  c a r ro ,  moleta ,  del  d i s p o s i t i v o  es  l a  de l a  F ig .  1.  El  

puente está,  entonces b3.oqueado sobre  l a  reg la ,  por e l  conjunto



c a rro .  Simultáneamente

1 0 .-

1 5 . -

2 0 .-

25 .-

30 . -

pevsr-cen 'o jos  6-12 y es a r r a s t r a d o  por s i  

una v ento sa  puede s e r  a p l i c a d a  ocra  nacer que se ad h ie ra  e l  cuente 

a l a  c i n t a  de v i d r i o .

El primer t razo  de corte  tj. ha tomado t ' ^  y l a  d i s t a n c i a  

wnti'e l a  p o s i c ió n  t "q  y l a  moleta de c o r te  10 es  precisamente 1a  

longitud 1 de c o r t e ,  ni  s e r  a lcanzada  esto, lo n g i tu d  permanece 

constante puesto  que todos  l o s  elementos ,  c a r r o ,  puente,  moleta,  

son a r r a s t r a d o s  por l a  h o ja  de v i d r i o .

Un nuevo t razo  de curte  in te rv ien e  según t^durante  e s t e  

a r r a s t r e ,  desplazándose  l a  moleta  a l o  l a r g o  del puente.

P o s ic ió n  4 ( F ig .  3 d ) : La  ventosa  5 ha s ido  s ep arad a  y e l  

carro  2 ha sido l l e v a d a  co n tra  e l  puente 8 por  un mecanismo apro­

p iad o ,  bloqueándose e l  puente y e l  ca r ro .  E s t a  p o s i c ió n  4 c o r r e s ­

ponde a l a  p o s ic ió n  1 de p a r t i d a  del c i c l o  v ue l to  a i n i c i a r .

Se r e p r e s e n t a  sobre  l a s  F ig o .  4 y 5 un modo de e je c u c ió n  del 

d i s p o s i t i v o  esquemátiBsd o -más a r r i b a ;  l a  F i g .  4 es una v i s t a  

en e lev ac ió n  del d i s p o s i t i v o  y l a  F ig .  5 l a  v i s t a  correspondien te  

en p l s n t a .  En e s t a s  f i g u r a s , 4 es l a  c i n t a  de v id r i o  que se desp la­

za en e l  sent ido  E sobre  r o d i l l o s  no r e p r e se n ta d o s .  1 es l a  r e g l a  

graduada de forma tu b u la r ,  d i s p u e s t a  l a te ra lm e n te  con r e l a c i ó n  a 

l a  c in t a  de v id r io  y l l e v a d a  por  e l  carro  2 que se d e sp la z a  sobre 

un c a r r i l  1J5 por  medi"' de ruedas 1¿}.. La r e g l a  puede d e s l i z a r s e  

en e l  carro sobre g u ia s  15 en forma de d iàbolo  y s e r  b lo c u e la  en 

una p o s i c ió n  determinada por un t o r n i l l o  de a p r i e t e  no representado  

r e g i a  puede igualmente d e s l i z a r s e  por e l  puente rodante 8 sobre 

¿mías  1$ en forma de d iàb o lo .  La r e g l a  l l e v a  en su extremo opuesto 

3l  carro  una l e v a  6 y e l  carro  2 l l e v a  una l e v a  7 análoga .  E s t a s  

-Levas cooperan respect ivamente  con unos c e r r o jo s  11-12. accionados 

-"i idraulicámente,  de su e r te  que el  puente 8 puede s e r  bloqueado con 

l a  r e g l a  1 por e l  conjunto l e v a - c e r r o j o s  9-12 . o bien con e l  carro
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 ̂ pór  e l  conjunto l e v a - c e r r o j o s  7-11- Los mancos de l o s  c e r r o j o s  

l l  7 ^2 son émbolos h id r á u l i c o s  1 5 ,1 4 ,  p u e s to s  en acción por unos 

yu-ntores e l é c t r i c o s  de acercamiento. Así cuando l a  l e v a  del  carro  

-ya a se r  bloqueada, to c a  un ru p to r  e l é c t r i c o  que e x c i t a  una e l e c -  

P^oválvula :  El a i re  comprimido es entonces enviado a l  émbolo y 

gP c e r r o jo  b a j a  en e l  diedro de l a  hendidura.  El desrlasa,miento 

pe í  corro 2 en el  sent ido  de avance de l a  c in t a  de v id r io  4 e s t á  

pseynrado por una vento sa  _5 y su re torno co ntra  e l  puente rodante 

es  a segurada  por una rueda de banda neumática 17 ,  g i r a t o r i a ,  que 

paede s e r  a p l i c a d a  sobre l a  r e g l a  1 por  un émbolo h id r á u l i c o  18 ; 

pos mandos de e s t o s  d i f e r e n t e s  órganos son automáticos  y s in c r o -  

ni%3'áos.

E l  puente 8 oue l l e v a  el  órgano de co r te  M  y su equipo mó­

v i l  19 ruedan sobre c a r r i l e s  20 ,20a , d i s p u e s t a s  a uno y o tro  

Pado de l a  c i n t a  de v id r io  y soportados  por  h ie r r o s  t a l e s  como 21. 

Puede s e r  a r r a s t r a d o  en e l  sent ido  F simultáneamente por e l  carro  

después de in t r o d u c i r  e l  ce r ro jo  12 en l a  leva. 6 y directamente 

ñor  l a  c i n t a  de v id r io  por medio de una v en to sa  22. Es devuelto 

a una p o s i c ió n  de p a r t i d a  pfhr un d i s p o s i t i v o  apropiado no repre­

sentad o .  A f i n  de e v i t a r  un choque a l  in t r o d u c i r s e  el  c e r r o jo  12 

e n , l a  l e v a  6,  se dispone entre lo, l e v a  y e l  puente un r e s o r t e  

de muelle 2^. El funcionamiento es e l  d e s c r i t o  con r e sp e c to  a l  

d i s p o s i t i v o  representado  esquemáticamente sobre l a s  F i g s .  1 a 3d.

i L 0. T_A

En resumen, e s t a  patente  de invención se contrae  a I s s  s i ­

gu ie n te s  r e i v in d i c a c i o n e s  :

1 3 . -  Procedimiento y d i s p o s i t i v o  p ara  e l  c o r t e  automático 

de una c i n t a  de v i d r i o ,  c a r a c t e r i z a d o s  porque dicho procedimiento 

c o n s i s t e  en l a  u t i l i z a c i ó n  de una r e g l a  graduada,  a s o c i a d a  a  un 

s i s t e m a  automático de t razado de c o r te  d e l  v i d r i o ,  a r r a s t r a d a30 . -
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p o r  l a  c i n t a  de v i d r i o  so o r e  l a  c u a l  se  marca  l a  l o n g i t u d  de 

c o r t e  y l a  c u a l  da  comienzo a  l a s  o p e r a c i o n e s  de t r a z a d o  cuacdo 

ha r e c o r r i d o  l a  l o n g i  ud de c o r t e  a s í  m arcada .

2 ^ . -  P ro c e d im ie n to  y d i s p o s i t i v o ,  según l a  r e i v i n d i c a c i ó n  1&, 

c a r a c t e r i z a d o s  porque e l  mencionado d i s p o s i t i v o  e s t á  c o n s t i t u i d o  

por  una r e g l a  g r a d u a d a  t r a n s p o r t a d a  p o r  un c a r r o  a r r a s t r a d o  por  

l a  c i n t a  de v i d r i o  y p o r  un ú t i l  de c o r t e  l l e v a d o  p o r  un puente  

r o d an te  que e s  a r r a s t r a d o  d i r e c t a m e n te  p o r  l a  c i n t a ,  eventualmente  

de modo i n d i r e c t o  p o r  m ed iac ión  de dicho c a r r o ,  d e s p l a z á n d o s e  e l  

ú t i l  de t r a z a d o  d e l  t r a z o  de c o r t e  de modo t r a n s v e r s a l  a  l a  h o j a  

s o b r e  d icho  p u e n te  r o d a n t e .

3 3 . -  P ro c e d im ie n to  y d i s p o s i t i v o ,  según  l a s  r e i v i n d i c a c i o n e s  

13 y 23,  c a r a c t e r i z a d o s  porque l a  r e g l a  de que se  ha hecho m ér i to  

se  d e s l i z a  en e l  c i t a d o  c a r r o  y es f i j a d a  en una p o s i c i ó n  d e t e r ­

minada en e s t e  ú l t i m o .

4 3 . -  P ro c e d im ie n to  y d i s p o s i t i v o ,  segú n  l a s  r e i v i n d i c a c i o n e s  

13  a  3 3 ,  c a r a c t e r i z a d o s  porque  e l  c i t a d o  c a r r o  l l e v a  una v e n t o s a  

mediante  l a  c u a l  s e  hace  s o l i d a r i o  dicho c a r r o  de l a  c i n t a  de 

v i d r i o .

5 3 . -  P ro c e d im ie n to  y d i s p o s i t i v o ,  según l a s  r e i v i n d i c a c i o ­

nes  13 a  43 c a r a c t e r i z a d o s  porque e l  a lu d id o  p u e n te  e s t á  p r o v i s t o  

de dos c e r r o j o s  que se  in t ro d u c e n  en una l e v a  p r e v i s t a  so bre  e l  

c a r r o ,  ev entu a lm ente  en una l e v a  s o l i d a r i a  de l a  i n d i c a d a  r e g l a .

6&.-  P ro c e d im ie n to  y d i s p o s i t i v o ,  según  l a s  r e i v i n d i c a c i o n e s  

13 a  53 c a r a c t e r i z a d o s  porque  unos émbolos a s e g u r a n  e l  a c c io n a ­

miento de l o s  c i t a d o s  c e r r o j o s ,  p a r a  h a c e r l o s  e n t r a r  en c o n ta c to  

con l a  l e v a  d e l  c a r r o ,  eventualm ente  con l a  l e v a  de l a  c i t a d a  

r e g l a .

7 3 . -  "PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO PARA EL CORTE AUTOMATICO 

DE UNA CINTA DE VIDRIO", según quedan d e s c r i t o s  y r e i v i n d i c a d o s



en l a  precedente  menoría y nota  r e i v i n d i c a t o r í a  que constan 

de 8 nág inas  mecanograf iadas  y d ibu jos  ad junto s .

Madrid,
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