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El presente invento se refiere a los so­
portes elásticos que se usan de un modo más especial para 
el anclaje al chasis del motor en los vehículos autopropul 
sados y que comprenden principalmente una placa exterior 
provista de un orificio central, un apoyo interior alojado 
en dicho orificio (ambos elementos dispuestos para ser ano 
piado uno de ellos al chasis y el otro al motor), un man­
guito de un material elastomérico situado en dicho orifici 
e interpuesto entre la placa exterior y el apoyo interior 
y dos ranuras pasantes dispuestas simétricamente respecto 
a un plano de simetría del apoyo interior, estando dichab 
ranuras constituidas por unos orificios rasgados en toda

.
, * *  *la longitud del material eíastomerico. ** *

Las dos aberturas cortadas en el manguito
* . .de material elastomérico permiten que se produzca en éí.jH
.****güito una deformación elástica que, en el plano de lar.geó- 

ción de dicho orificio central, varía de acuerdo con *L-a*GLi 
rección a lo largo de la cual tiene lugar dicha defcrmació

El objeto del presente invento es la obte 
ción de un soporte elástico del tipo que ha sido especifi 
cado el cual esté adaptado para resistir las fuerzas varia 
bles en el tiempo que se produzcan tanto en el plano de la 
sección del orificio central como perpendicularmente diri­
gidas a este plano.

En presencia de estas fuerzas variables 
el manguito de elastómero es sometido a la fatiga produci­
da por unas tensiones que hacen que su vida dependa no so­
lamente del valor total de las fuerzas que tienen que ser 
absorbidas sino también del modo como estas fuerzas se dis 
tribuyen ea el material del manguito.
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De ello nace la necesidad, de un modo con­
creto, de evitar la formación de tensiones concentradas y, 
visto de un modo más ronera!, de conseguir la distribución 
más uniforme posible de dichas tensiones.

El presente invento se plantea como obje­
tivo la obtención de un soporte elástico del tipo que ha 
sido mencionado, en el que la forma de las ranuras pasan­
tes sea tal que con ellas se consiga que el soporte tenga 
una mayor resistencia a la fatiga que los soportes que han
s^do usados hasta ahora y que, por consiguiente, tenga^una

* **.uña más prolongada de utilización.
* *  *

Para conseguir este objetivo el presep^e
* .  *

invento propugne la creación de un soporte elástico delj tfi
* *  *

no anteriormente especificado, caracterizado porque cada
-una de las ranuras pasantes tiene una zona central de

.

lace y dos zonas extremas que, por lo menos en su finar!?* 
siguen una dirección par.- Lela a la de dicho plano de áíhfd- 
tria.

Preferiblemente, las dos zonas extremas 
de cada una de las ranuras están formadas por dos arcos que* 
tienen su concavidad del lado de afuera del pequeño bloque.

A continuación se describe el invento con 
detalle haciendo referencia al dibujo que se acompaña (que 
se da Unicamente a modo de ejemplo que en modo alguno supo­
ne una limitación ai alcance del invento) y en el que
- la Fig. 1 es una vista en planta de un soporte elástico 

de acuerdo con el invento, y
!- la Fig. 2 es un alzado en sección por la linea 11-11 de 

la Fig. 1.
30 En dichas figuras, con le referencia 1 se
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"designa el conjunto de un soporte elástico que comprende 
una placa exterior 2 para ser fijada al chasis del vehícu­
lo. Esta placa exterior 2 se compone de una zona plana 3 
provista de los orificios $a para dicha fijacián y de una 
zona acampanada 4 que se inicia en la parte centrai de la 
mencionada zona plana, la zona 4, de forma troncocònica, 
termina en un borde curvo 5 vuelto hacia el eje del tronco 
de cono. Eh el interior del orificio central delimitado 
por la zona acampanada 4 hay un apoyo interior 6 formado.
por dos zonas extremas 7 y & de forma cilindrica unidas goi

**+#*
una zona intermedia 9 de forma troncocònica. Entre la.Q,ca

*  *  *

ras cónicas de la placa exterior 2 y del apoyo intericp?.6
se interpone un manguito 10 de elastòmero, de forma anqlár.

*  *  +

Este manguito 10, el apoyo interior 6 y la zona c6nica*4* *.
de la placa exterior 2 son concéntricas entre sí, teni&R&o

* *el eje común H-H. Con X-X se muestra un plano que pása*&oi 
dicho eje entre los dos orificios 3a hechos en la. zona"]¡3Ia 
na 3 de la placa exterior 2. En el manguito 10 hay dos ra­
nuras 11 simétricas respecto al plano X-X, cada una de cu­
yas ranuras comprende una zona central de enlace 12 en for 

! ma de arco circular con su concavidad del lado del interior 
del soporte y cuyo centro se designa con la letra A. A ca­
da lado de la zona central 12 de cada ranura 11 hay una z<3 

na extrema 13 en arco circular con su concavidad del lado 
de afuera del soporte y cuyo centre se designa con la le­
tra B. La posición de los centros B es tal que el extremo 
13a de cada zona extrema 13 es prácticamente paralelo al 
plano de simetría X-X. Además de ello, la disposición de 
estas ranuras 11 es tal que el plano diametral K-K perpen­
dicular ¿1 plano de simetría X-X las divide en dos partes
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-prácticamente iguales y simétricas respecto a dicho plano 
diametral.

Naturalmente, el alcance de este invento 
y los efectos del mismo se extienden a todos los modelos 
con componentes similares que hagan uso de la innovación 
del invento.

-!

* * * - *



Hoja nAm ^
rv---- ^  - ..........

R E I V I N D I C A C I O N E S

Los puntos que como característica de no­
vedad se presentan para que sean objeto de este Modelo de 
Utilidad, en España, por VEINTE años, son los que se reco­
gen en las reivindicaciones siguientes.

1§.- Un soporte elástico para uso especial,
mente en el anclaje de los motores de automoción al chasis

: .*
del vehículo y que comprenden principalmente una placa.ex-

 ̂ #

terior provista de un orificio central, un apoyo interior* . *
alojado en dicho orificio (ambos elementos dispuestos gara

* * *

ser acoplados uno de ellos al chasis y el otro al motor),
4 , . ;un mang^&t#^%e un material elastomérico situado en dich&

. . .

. *orificio e interpuesto entre la placa exterior y el apoyb 
interior y dos ranuras pasantes dispuestas simétricamente 
respecto a un plano de simetría del apoyo interior, estan­
do dichas ranuras constituidas por unos orificios rasgados 
en toda la longitud del material elastomérico, caracteriza­
do porque cada una de las ranuras pasantes (11) tiene una 
zona central de enlace (12) y dos zonas extremas (13) que, 
por lo menos en su final, siguen una dirección paralela a 
la de dicho plano de simetría (X-X).

2§.- Un soporte de acuerdo con la reivin­
dicación 13, caracterizado porque las dos zonas extremas 
(13) de cada una de las ranuras (11) están formadas por dos 
arcos que tienen su concavidad del lado de afuera del pe­
queño bloque.

3-.- Un soporte de acuerdo con la reivin-
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dicación 2, caracterizado porque la zona central (12) de 
cada una de las ranuras (11) está formada por un arco que 
tiene su concavidad del lado de dentro del pequeño bloque.

4^.- Un soporte de acuerdo con una de las 
precedentes reivindicaciones, caracterizado porque la pla­
ca exterior (2) tiene en su centro formada una zona acam­
panada (4) en la que está hecho el orificio central, están 
do dicha zona acampanada, el apoyo interior (6) del inte­
rior de la misma y el manguito interpuesto (10) de material

^  ^  * *  *  *  *elastomenco, formados por cuerpos de revolución alrededor
:de un mismo eje (H-H). * **

* * *5-.- Un soporte de acuerdo con la reivm-
.

- * *  *dicación 4, caracterizado porque cada una de las dos ranu­
ras (11) esté dividida, por el plano diametral (K-K) qúé'pa

.sa por del orificio central y que es perpendicúCqr
*****a. nicho plano de simetría, en dos partes practicament-g.'igus

íes y simétricas respecto a dicho plano diametral...... *.
6'-.- Un soporte de acuerdo con la reivin­

dicación 5-, caracterizado porque la zona acampanada (4) 
de la placa exterior (2) es de forma troncocònica y porque 
el apoyo interior (6) comprende dos zonas extremas (7t 8) 
de forma cilindrica y una zona intermedia (9) de forma tron 
eocènica.

?a.- "UN SOPORTE ELASTICO 
CIALMENTE EN EL ANCLAJE DE LOS MOTORES DE AUT0M0CI0N AL 
CHASIS DEL VEHICULO".

Tal y como se ha descrito en la memoria 
que antecede, representado en los dibujos que se acompañan 
y con los fines que se han especificado.

ARA USO ESPE-

3;-yR

30
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5?̂ ' Esta Memoria consta de siete hojas escri­
tas a máquina por una. sola cara.
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