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* * * * *? * * *.* #. *
La presente invención *se refiere a un sillín para 

bicicletas, mucho más ampie que los conocidos hasta ahora e 
incluso más eficaz.

Los sillines para bicicletas conocidos actualmente 
comprenden un armazón metálico:, dotado de medios para su mon­
taje articulado en la barra de soporte. El armazón metálico 
es complicado, puesto que constituye la base de conformación 
del sillín, completado por una pieza generalmente de piel, 
debidamente tensada y conformada.

Esta realización conocida ofrece una serie de difi­
cultades, puesto que el armazón consta de diversas piezas for­
madas por varillas y pletinas, con medios para el tensado de 
la piel que configura el asiento externo, cuyas varillas, ade­
más de constituir los largueros del armazón, ofrecen puntos 
de anclaje de las bridas y rótula de montaje del sillín. Es 
evidente que este tipo de realización resulta costosa y ofrece 
un peso considerable, que son negativos en la valoración total 
del ciclo.

Para evitar estos inconvenientes se ha ideado el si­
llín objeto de la invención, mucho más sencillo y eficaz que 
los conocidos.

Esencialmente el sillín para bicicletas en cuestión 
consta de un cuerpo moldeado monoplaza, rígido a modo de cube- 
ta invertida, cuyo contorno corresponde al del sillín, y está 
dotado en su cara inferior de una pluralidad de tabiques y ner­
vios de refuerzo, conformados para contribuir a la rigidización 
de la pieza y dotados de medios para su montaje articulado en 
el soporte del sillín. El cuerpo descrito va recubierto de una
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funda convencional.
Entre los tabiques de refuerzo se han previsto dos 

en sentido longitudinal, distanciados entre si, que sobresa­
len inferiormente del cuerpo y presentan una configuración a 

$ modo de puente, dotados de unas aberturas alargadas atravesadas
 ̂ por el eje portador de las abrazaderas de montaje y de la ró­

tula de articulación del sillín.
El cuerpo monopleza presenta en su superficie de a- 

siento una pluralidad de orificios de aireación.
10 Para la mejor compresión de cuanto queda descrito

en la presente memoria, se acompasa un dibujo en el que, tan 
sólo a título de ejemplo, se representa un caso práctico de 
realización del objeto de la invención.

En dicho dibujo, la figura 1 es una vista en pers- 
15 pectiva del cuerpo general del sillín; la figura 2 es una vis­

ta en perspectiva inferior del propio cuerpo del sillín, apa­
reciendo un despiece de la articulación y abarazadera de monta­
je del mismo; la figura 3 es una vista en sección longitudinal 
del cuerpo del sillín y la figura 4 es una sección transversal. 

20 El sillín para bicicletas descrito consta en los si-
bujps de un cuerpo moldeado rígido en una sola pieza -1-, que 
adopta una forma aproximada de cubeta invertida, cuyo contorno 
corresponde al del sillín y cuya superficie superior presenta 
una configuración anatómica apropiada, mediante los relieves 
-2- y depresiones -3- correspondientes.

La pieza -1- presenta, formando un solo cuerpo con 
ella, una pluralidad de tabiques inferiores -4- de refuerzo, 
en sentido longitudinal y transversal.
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.*. . . . .*. *. .* ******** ***** ** *.* * * .<* :De estos tabiques destacan dos -4a- dispuestos longi­
tudinalmente, que sobresalen inferiormente respecto al plano 
general del sillín, y separados del fondo del mismo, a modo de 
puente (figura 3), dotados de sendas aberturas longitudinales
-5-.

La superficie general del sillín -1- presenta tma 
pluralidad de orificios de aireación -6-.

La superficie externa de la pieza -1- está ventajo­
samente cubierta por una funda (no representada), de naturale­
za apropiada para amortiguar el contacto del sillín con el usua­
rio.

Les tabiques -4a- con las aberturas longitudinales 
5-5- están destinados a la fijación de unas bridas -7- atra­
vesadas por los extremos -8- de un eje -9- que atraviesa asi­
mismo a una abrazadera -10- dotada de orejas dentadas -11- apo­
yadas contra una superficie dentada -12- de las bridas -7-, 
constituyendo la articulación del sillín de tipo convencional, 
completada mediante tuercas -13— enroscadas en los extremos 
-8- del eje -9-.

Este conjunto de abrazadera y bridas es prácticamen­
te igual a los usuales, con la particularidad de que las bridas 
-7- son planas, adaptadas a los tabiques -4a-. Por lo demás, 
el conjunto de articulación permite graduar la inclinación 
del asiento, asi como su posición longitudinal, con posibili­
dad de desplazamiento a lo largo de las aberturas -5-, una vez 
aflojadas las tuercas -13-.

Como se desprende de todo lo descrito y por la obser­
vación del dibujo, la ventaja fundamental del sillín estriba
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en su extraordinaria sencillez, al suprimir totalmente la es­
tructura metálica de soporte y conformación que presentan los 
sillines conocidos y formando una sola pieza rígida -1- auto- 
portante, con los tabiques de refuerzo -4- y los de montaje 

5 de la rótula -4a-, formando un cuerpo moldeado ánico de un ma­
terial plástico rígido.

Otra ventaja del sillín descrito consiste en la con­
formación anatómica del mismo, que se obtiene por moldeado de 
la propia pieza -1-, con los relieves -2- y hundidos -3-, me- 

10 jorando la comodidad del mismo.
Finalmente, al ser de configuración sencilla, se ob­

tiene una reducción en el coste de fabricación.
Serán independientes del objeto de la invención les 

materiales empleados en la construcción del sillín formas y 
15 dimensiones del mismo y cuantos detalles accesorios puedan pre­

sentarse, siempre y cuando no afecten a su esencialidad.
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1. Sillín para bicicletas, caracterizado esencialmen-
te por el hecho de que consta de un cuerpo moldeado monopieza 
a modo de cubeta invertida, rígido y de superficie exterior 
conformada anatómicamente, cuyo cuerpo presenta incorporados

con medios para el montaje articulado y graduable del sillín.
2. Sillín para bicicletas, según la reivindicación 

anterior, caracterizado por el hecho de que presenta un par 
de tabiques longitudinales que sobresalen inferíormente y se

10 hallan separados del fondo del sillín, a modo de puente, dota­
dos de aberturas longitudinales, para el montaje graduable de 
los medios convencionales de articulación del sillín.

3. Sillín para bicicletas, según la reivindicación 
1, caracterizado por el hecho-de que el cuerpo a modo de cube-

15 ta presenta aberturas de aireación y está recubierto por una 
funda convencional.

5 formando parte de él, unos tabiques interiores de refuerzo y

4. Sillín^oara bicicletas.
La presente memoria descriptiva consta de seis hojas

foliadas escritas a máquina por una sola cara. 
Barcelona, a 12 de junio de 1931
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