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del eje de vaivén para obtener unos topes delauterio y tra­

sero que faciliten el desmontaje y el montaje de lg  rueda 

trasera y que limien en el sentido opuesto la  tensión de la  

cadena" 3stas medidas constituyen el objeto de la  presente 

.Adición.

Para f i ja r  bien el ovjeto de la,presente Adición sin 

por otra Parte lim itarlo, en los adjuntos dibujos represen- 

t an:

La KLg. 1 , en pequeña escala, una vista esquemática del 

cambio de velocidad.

La Fig. 1 bis, en mayor escala, una vista en sección 

parcial del cambio de velocidad realizado según lg, Edición

lo trazado en lincas mixtas ilustra el desplazamiento de las 

partes móviles:

La Fig,. 2., una vista de lado en sección transversal se­

gún la  linea a-b de la  Fig. 1. Lo trazado en líneas discon­

tinuas ilustra el giro máximo de las placas portadoras de 

rod illo s at una posición de tope, para permitirla distensión 

de la  cadena y por tanto el desmontaje o nuevo montaje de 

la  rueda;

- La Fig. y, una vista de lado con secciones parciales de 

la  palanca portadora provista del dispositivo de regulación

de la  carrera rectilínea del eje de vaivén;

La Fig. 4, una vista de frente, con secciones parciales 

correspondiente a la  Fig. 3;

La- Fig. 33 una vista en planta y en sección por el eje 

c—u de lo i'ig. 3 *

La Fig, ó, una vista en perspectiva que muestra los ele-

montos separados del dispositivo do doble tope de que va pro- 

visto el Cambio de velocidad.



Con referencia a las Figs. 1, 2 y 6, que. Ilustran una 

forma lo ejecución no limitativa de un cambio de velocidad 

de doblo articulación establecido con las modificaciones 

que constituyen el objeto do la  presente alio ion, se ve la  

palgaca Portadora 1. que se prolonga, perpendiculaxmehte con 

respecto a su base, con una superficie 1^ que forma mangui­

to, preforada axilmente para permitir el libra  desplazarían 

to del eje con rebajo 2 animado por una parte de un movi­

miento de vaiván mandado por el Carro 3 y por la  cadena 4, 

y, por otra parte, de un movimiento da giro o de tensión 

circular comunicado por el muelle espiral 5 que asegura 

también su alejamiento con respecto a la  palanca portadora 

1. El eje con rebajo 2 es hecho solidario, en su extremo, 

de las placas 6 que llevan los rodillos 7 y 3, como se ha 

descrito en la  Patente Principal y en la  primera adición* 

Segón la  presente Adición, el eje con rebajo 2. esta pr 

visto con una ranura longitudinal 2̂ * en la  cual se mueve
l '

libremente una chaveta plana 9 de cabeza en escuadra 9 .
2Una hendidura 1 prevista en forma de sector circular en la,

i
superficie 1 permite el alojamiento da la. cabeza en es­

cuadra 9  ̂ de la  chaveta 9, asi como su libre desplazamien­

to según una carrera circular determinada.

Con esta, disposición se comprende que la  chaveta p la -
i

na 9, sujeta longitudinalmente por su cabeza 9 alonada en 
2la  hendidura 1 , permite con su desplazamiento en la  ranura 

el lib re  desplazamiento longitudinal del eje con reba­

jo 2 para el mando del vaiv'en de las placas 6.

Por otra parte, al girar el eje con rebajo 2, arras­

tra  circularmente con su ranura 2*̂  la  chaveta plana 9 guia­

da por su cabeza 9^ que se desliza en la  hendidura 1 '̂.
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Se comprende cu.e, en los dos sentidos de rotación, la

c¿besa 9*** (y  por tanto el eje con rebajo ¿2) se desplazan

siguiendo una carrera angular determinada correspondiente
2

a la  abertura de la  hendidura 1 . En fin de carrera, la  ca­

lesa 9  ̂ de la  chaveta choca contra los extremos de la  hen­

didura para lim itar asi la  amplitud de giro del eje con . 

rebajo 2 y por tanto de las placas ó que llevan los rodillas' 

rotatorios 7 7 8.

Debido a la  posición circular precisa de las placas 6 

fijadas sobre el eje con rebajo 2. a través de una parte pie 

na 2.̂  que sigue la  ranura 2^, la  posición de tope' trasera 

ilustrada- por la  flecha A de la  figura 2.; le  permite asi 

al conjunto rotatorio porta-rodillos 7 y 8 limitar la  ten­

sión máxima de la  cadena y no superar la  posición determi­

nada ilustrada por lo trazado en lineas interrumpidas.

La posición de tope delantera ilustrada por lo traza­

do con lineas mixtas y la  flecha B permite el giro inverso 

máximo para aflojar comgetgaente la  cadena y permitir fá­

cilmente el desmontaje o el nuevo montaje de la  rueda tra­

sera de la  bicicleta^

Queda entendido que las partes no descritas estgn rea­

lizadas'como en la  Puente Principal y en su primera Adici­

ón sin embarbo, la  polen 10 centrada sobre el rebajo de la  

superficie 1̂ ' de la  palanca portadora 1 puede ser rotatoria 

y estar mandada por cable para obtener distancia una va­

riación de tensión de la  cadena como ae ha descrito i o tam­

bién estar fijada y acoplada a la  palanca portadora 1 pe- 

dígate un remache 11 o por cualquier otro medio. En este 

ultimo caso ilustrado por la  Fig. 1 la  regulación de la  

tensión circular del muelle helicoidal 5 se efectúa única-
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mente pon su. extremo sobresaliente 5 'que se aloja en los

dientes 10*** previstos en el frente y radialmente en el co

l la r  de la  polea 1C.

3EL dispositivo de regulación de la  carrera longitud!- .

nal del eje con rebajo 2. para permitir el empleo de un nú-

mero cualquiera de velocidades, se obtiene a través de una
3placa—tope 12 alojada en la  cavidad 1 de la  pá-anca portar— 

dora 1 y encima del órgano 3- .

A este proposito, hey que recordar que la  .cavidad 1.3 

sirve de alojamiento al órgano móvil 3 que forma cable, f i ­

jado al cable de mando 13 con un tom illo  14 y acoplado en .. . 

su base con la  cadena 4 que acciona directamente el eje con . 

rebajo 2. Este órgano móvil 3 se desplaza siguiendo una ca­

rrera determinada para, permitir el deslizamiento del con­

junto que sostiene los rodillos 7 y S siguiendo un recorrí- .', 

do conveniente que permite la. adaptación del cambio de velo* 

cidad a un número máximo de velocidades. ..... ;

La. placa tope 12 en forma de U de ramas desiguales es . ' . 

Lecha .solidaria, do un eje 15 que argviesa una hendidura ¿e 

guia 1  ̂ prevista en el espesor de la  palanca portadora 1.

..Una placa de bloqueó ló con indicador de referencia 16^ se '' 

aplica sobre l a  cara exterior de la  palanca portadora 1 y 

sirve de apoyo a una tuerca 1 7  atornillada, sobre el extremo 

del eje 15, Con esta disposición, se comprende que el des- . 

bloqueo de la  tuerca 17 permite el dibre deslizamiento de 

la  placa 16 y de la  placa-tope 12. según un recorrido que co ; 

rresponde a la  longitud de lo  hendidura de guia 1^.

á l regular el cambio de velocidad pora su adaptación - * 

a una rueda, libre  de un numero cualquiera de 'Rentes, el ' -

usuario actúa sobre el mando de cable pura accionar el eje
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con rebajo! y  colocar la  cadena sobre loe dientes pequeños 

de la  rueda lib re . Después de esta maniobra, el Organo mo*- 

v il  3 ocup'gt una po.sición precisa en la  cavidad 1 y basta, 

luego desbloquear la  tuerca 17 Para poner la  P laca-tope 12 

en contacto con la  cara sttp error de dicho órgano. Una vez 

bloqueada en posición de tope, la  pla,:Uita¡ 12 limita asi 

la  carrera del Jrga.no móvil 3, aun permitiendo el libre  

desplazamiento del eje con rebajo 2 en el sentido opuesto. 

La regulación de. la  carrera de muy sencilla y penarte obte­

ner todas las carreras deseadas asi como el empleo de rué—

das libres anchas o estrechas.

Las ventajas de estos perfeccionamientos resultan bien 

visibles- por la  descripción.

Como sobra decir y como ya se desprende de lo que pre­

cede la  Adición no se limita de modo alguno a aquel de sus 

modos de aplicación, como tampoco a aquellos de los modos 

de realización de sus distintas Partes que se han indicado

mas especisímente, sbarcando por el contrario todas sus va­

riantes.

n A l  y 1 p ju i o ñ p_1 ñ h ^

1 &.- Mejoras introducidas en el objeto de la  patente . 

principal ns 2...0.84$ que recae sobre perfeccionamientos in­

troducidos en loe cambios de velocidad por deacayrilgaien-! 

to de cadena, caracterizadas por disponer un dispositivo de' 

topes circulares del eje de vaivén mediante una chaveta ¿lo 

jada con su cabeza en escuadra en una hendidura en ib na a ' 

de sector, prevists '^ransversarmence en el manguito de la  

palonea portadora, permitiendo dicha chaveta con su parte 

plana alojada en la  ranura, el libre deslizgaiento del eje 

su. desípl^sz^mienro longitudinal y permitiendo' con suVi -.-I** ̂
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en escuadra el giro de dicho eje en los dos sentí- '

dos de rotación.

2^'.- hejoras introducidas en el objeto de. la  patente 

principal nS 220.84$ ene recae sobre perfeccionamientos' 

introducidos en los cambios- de velocidad por descarrila­

miento de cadena, según se reivindica en el punto 18, ca­

racterizadas porque los extremes de Inunda dura circular 

forman topas opuestos pgra lim itar de un lado la  amplitud 

de giro del eje de vaivén y por e l lado epuesto permiten el 

baseulamiento máximo inverso do dicho eje correspondiente 

a la  posici^on de desmontaje o de nuevo montaje de la  rue­

da trasera.

3* * - Ha jorca introducidas en el objeto de la  patente 

principal nS 220.84$ que reese sobre perfeccionamientos in- 

'Producidos en los Cambios de velocidad por descarrilamien­

to de cadena, caracterizadas por disponerse una pluquita 

de tope alojada en la  cavidad de la  palanca portadora y  

cuya posición longitudinal, regulable mediante una tuerca 

permite una carrera, más o menos grande del órgano móvil 

que manda dicho eje de vaivén, permitiendo dicha regula­

ción de la  amplitud de deslisáaianto del eje obtener todas 

la s  carreras desandas pare la  nds.pt,ación del cambio de ve­

locidad u la s  ruedas libres de un número cualquiera de 

dientes.

43.- mejoras introducidas en el objeto de. la  patente 

principal número 220.845 .que recae sobre perfección cientos 

introducidos en los cambios de velocidad por descarrilamjM 

te de cadena, según, se- reivindica en. el punto 3* caracte­

rizadas porque lg  p l aquita tope es hecha solidaria de un 

eje con rebajo que atraviesa una hendidura de guía prévis-
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ta  en el espesor de la  p si anca Percadora, sirviendo un  ̂

laca de Moqueo, con indicador de referencia de apoyo 

a la  tuerca atornillada sobre el extremo del eje con reba­

jo  y destinado para bloquear la  placa de tope después de 

su repleción longitudinal.

5 -*- MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE 

PRINCIPAL NUiERO 220.84$ QBE' RECAE ROERE iEIíFECClONAilEB-. 

TOS INTRODUCIDOS LOS CAMBIOS DE VELOCIDAD POR DEECiURI-. 

LÂ üEiv ü  D̂  nAUH'lA#.

Todo ello como se describe en el cuerpo -de estaverno- 

ría,, se reivindica en su nota y  se representa, a título de

ejemplo en l a  adjunta, h o ja  de planos.

Esta memoria consta de ocho hojas, foliadas y medaño— 

traficadas a dos espacios por una sola de sus caras.

líadrid, j  jj;-;






	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



