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PATENTE DE INVENCION
por 20 afios
por "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN I0S SISTEMAS DE ADMISION DE
AIRE EN 1OS MOTORES TERMICOS", e fevor de D. Jeime Candélich _
Parera, de nacionalidad espafiola, domiciliado en Mataré, |

(Barcelona), Churrucs, 67.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se refiere s unos perfeccione~
nientos introducidos en los sistemas de allmentacién de
aire de los motores primarios de tipo térmico, caracteriza-
dos por'au eficacia en el funcionamiento de lés mismos, el
rendimiento que su introduccién comporta y la economfa de
combustible que se obtiene.

La invencién se aplicaré a todos los}tipos de motores

endotérmicos, en log cuales se realiza una mezcla del com-
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bustible con el asire, sea cual sea la Indole y caracterfs-
ticas de aquél, estando particularmente indicada su aplica~
cidn a los motores de explosidn, alimentados s gasolina,
precisamente por su aspecto econémico, por cuanto la gaso-
ling slcanza un precio consgiderasble gue supone un porcenta- :
je importante en el capitulo de gastos de mantenimiento
del motor, y cualquier reduccibn en el consumo de la misma
reviste indudeble importencia desde el punto de vista men-
cionado. |

. Mas, no eg sélo el aspecto econémico el que implica
el interés de los perfeccionamientos & que se refiere la
actual Patente, sino también el aspecto técnico y mecénico.
En los sistemas actuales de admisidn de amire en log motores
térmicos; gse realiza la alimentacidén del mismo generalmente
a la temperatura smbiente, a su entfada en el filtro y con-
siguiente paso el carburedor. Tras efectuar la mezcla con
el combustible, en log motores de explosién en el sistema
carbureador, es inyectedo en la cémara de combustién don-
de se verifice la compresién y encendido de la mezecla. Esta |
se halla,practicenente, odmo ge ha sefialado, a lea tempera~
vtura ambiente, por lo que precisa comprimir asdiabdticemente
¥y elevar su temperatura por la compresién, sin intercambio
de calorfas con el medio exterior, lo que significa que una
parte importante del trabajo de compresién se invierte en |
calentar aquelle mezcla desde la temperatura ambiente
hasta la correspondiente el egtado de presibén y tempera~
tura que el correspondiente diagrama sefiglarfa. El resulta-
do es la obtencién de un sistems de mezcla constituyente
de la carga, cuye temperatura de calentamiento de compresiér
se halla muy por debajo de la que podria obtenerse si el

eire de admisién se hubiere previemente celentado, por un
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medio cualquiers. En efecto, los resultados experimentales
obtenidos al someter al mismo 2 un previo calentamiento
demuestren que la temperatura obtenida en la compresién

es considersblemente superior a la resultante de le com-
presién de uneg mezcla a la temperature emblente; los resul-
tados tedricos y analiticos muestran asimismo unae aprecig-
ble mejora en el diagrama de tragbajo del motor provisto de
los perfeccioramientos que se describen.

Desde el punto de vigta del rendimlento, se mejdra gele
siblemente la curva de relacién de potencias y consumos,
obteniéndose una reduccién apreciable en el consumo de com=
bustible del motor en relacilén a un mismo trabajo efectuado,
de modo que la relacién: gramoskde combustible/caballo va=
por-hors producido, disminuye de menera aprecigble,

Bn cuanto al funcionemiento del motor, los perfeccio-
nemientos a que se dirige la presente Patente proporcionan
un funcionamiento seguro y estable, mejoran el arranque
del mismo al constituif ye sengiblemente un medio de re-
celentamiento previo, la circulecién de mezcla combugtible
ge efectda con superior fluidez y, finalmente, las obstruc~
ciones del sistema de conduccién, tan frecuentes en deter-
ninedos tipos de alimentadores, se reducen précticamente
a ceroe

Esencialmente, el objeto de los nuevos perfeccione-
mientos referentes a la admigidén del gire en los motores
primarios de funcionamiento endotérmico, consisten en el
previo calentemiento del aire admitido y destinado a su
mezcla con el combustible para dar lugar s la cargs o in-
yeectar @& log cilindros o a su inyeccién a los mismos para
su mézcla posterior con el combustible, segin el tipo de

motoreg, realizemdo para el objeto referido la admigién



mediante el aire procedente del radiador de refrigeracidn
del motor, cuya temperatura ha sido elevada como resultado
de la absorcidén de calorfas que efectud en el agua refri-
gerante que circula por el mismo. Este aire no ere hasgta
5. le fecha aprovechado desde el punto de vigta del motor

propiamente dicho, y ello permite su utilizacién en la ci-
tada admigién del motor, conforme se describe a continua-
cién. '

Pars su mejor comprengidn, se acompaﬁa a la presente

10, ﬁemoria un esquema que ilustra, a titulo de ejemplo y
orientacibn, ‘el sistema de realizacién de los perfeccio-
namientos objeto de la Patente. |

En la figurs, A representa el tubo de admisién de
eire del motor, y R el radiador refrigerador del mismo.,

15. Se aliments el primero con el éire caliente procedente de
este dltimo, sometiéndolo previamente a la accidén del apa-
rato depurador central que ge ilustra en el esquema.

En este dibujo, se repregenta por -l- el tubo de sgli-
da de aire del radiador Ry por el que discurre el aire a

20.  cierto caudal volumétrico instanténeo, segin el tipo y po-
tencia del refrigerador. —2- represents una cémars depura-
dora y regularizadora, comstitufda por un cuerpo, prefareﬁ-
temente metdlico, a modo de caja, dividido en dos departa-
mentos independientes -3~ y ~4—; separados por el tabique

25¢ =D,

El departamento o gemicdmara -3~ pregenta lateralmente
el orificio -6~, en el gue se conecta el extremo del conduc-
to ~1- procedente del radiasdor. Ll aire caliente procedente
del migmo viene a llemar el interior de la cémara, por un

30. sistema combinado de conveceidn y absoreidn por depregidn.

Como este aire, procedente del radiador que funciona

-
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por un circufto cerrado de agua, contiene un porcentaje
muy elevado de vapor de aguas, es preciso su secado y eli-
minacién del vapor, lo cual se realize dotando a la ca- -
vidad =3~ de la capacidad suficiente para.que lg condensa~
5. cibn del mismo pueda tener lugar, asl como realizando sus
paredes y configuracién de modo que sus paredes ofrezcan
al vapor de agua una éuperficie de dree considerable en la
que la licuacidn pueda tener lugar por el principio de la
-pared fria. Ve este modo se realiza el depdsito gobre las
10. paredes interiores de -3~ de una finfsima capa de gotiteos
de agua, que deslizen y discurren por aquéllas hasta el
fondo de la misma. E1l fondo ~%— ge digpone con cierte in-
clinacibn, al objeto de facilitar la salida y escurrido del
‘ agua depogitada, cuyo drenaje se verifica por un conducto
15, ~8= inferior situado en la parte uds profunds de la semi-
cédmara -3-.
El aire ya virtualmente desecado contenido en dicha
pemicdmara ~-3- se encuentra en la imposibilidad de salir
de la misma, excepto a través de un pequeiio orificio, de
20. feducido didmetro, =9-, que le ofrece un sigtema de esca~-
. pe, cosa que realiza el egire de la cavidad, que es tras-
pagado a la -4-.
En esta semicdmara —4— progigue la dltima condensacién
de vapor, en el caso probleméticd de que lo hubiera y se
25. egtabiliza la temperatura del gire antes de su a&misién a
la cdmara o sistema carburador. El departamento -4- dispone
de un orificio de escape -10- por el que ge efectda la
salids del gas interior, a través de la tuberia o conduc-
to ~11-. |
30, El mismo conducto -1ll- egtd provisto de una védlvula -=12-, .
al objeto de realizar une dosificacidén del aire admitido. |
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Diche v4lvula dispondrd de un sigtema de control préctico
y eficaz, para lo cusl deberd ser de un tipo de regulacidn
gredual y progresivo, siendo muy adecuado el tipo cénico.
Ta salida de la vdlvule constituye el tubo de alimentacién
de la admisién, A.

La cémera -2- podrd adoptar la forma y disposicién
convenientes, en orden a su mejor eficacia, mientras ge
conserven sus caracterfsticas esenciales referidas, ad- |
virtiéndose que el esquema que se acompafia es solamente ilus~
trativo y no limitativo. '

' Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique la
esencia de los perféccionamientos descritog, serd variable
a los efectos del actual Patente.

NOTA.

Se reivindice como objeto de esta Patente de invencidn:;.
le— Unos perfeccionamientos en log sistemas de admisién
de aire en los motores térmicos, caracterizados por suminis-if
trar al sistema de alimentacidén del motor el gire necesario
procedente del radiador reffigerante del mismo, del cual
se deriva le conduccibn corréspondienté y se somete antes

de su adwisidén en el sistema alimentador, a la accién de una -

 cémera de depuracidn, desecacién y estabilizacién, constituf-

da por dos gemicémaras de las cuales en la primera, que en-
tre el eire procedente del radiador, se hace la desecacién
por condensacidén en las paredes frfas del vapor de agua
arrastrado, que es eliminado convenientemente en forme lI-
quida, asi como su estabilizacidn, realizédndose seguidamens
te su paso a la cémara contigua, separada por un tabique
divisor, que contiene en su parte inferior un orificio de
paso que comunica los dos departamentos, en el segundo de

los cuales tiene lugar la definitiva regularizacién del aire
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oalienfe.a gdmitir, cuyo caudal ée regula por medio de una
vélvula en el conducto de salida hacia la admisién del motor
a glimentar.

Sean cuales fueren las circunstanclas gque concurran en

la esencialidad de la Patente de invencidén definids en la

enterior reivindicacién, cuyo objeto es:

2e= "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN IO0S SISTEMAS DE ADMISION

DE AIRE EN IOS MOTORES TERMICOSH,
Congta la presente memoria de siete hojas foliadas
mecanografiadas por una sola cara y del dibujo adjunto.

Barcelona, treinta y uno de mayo de mil novecientos

gegenta.
P.A. de D. Jaime Candelich Parera,
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