PATENTE DE INVENCION
por VEINTE AROS

a favorde Don Miguel FARGAS de
Juny , de- nacionalidad espaﬁolé, domiciliado en

Barcelona, calle de Valencia, nfmero 237, p o r :

"UN FRENO POR FLUIDO LIQUIDO APLICABLE A MOTORES PARA
VEHICULOS". o

MEHORTIA DESCRIPTIVA

Es conocido desde hace muchos aﬁds, un sistema o prin=-
ciplo de frenado que consiste en la disPQsiciSh de un rotor
que se acopla al eje motor, provisto en su periferia de una
serie de paletas o &labes, en direccidn opuesta a la de una
serie andloga dispuesta en ﬁnvestétor, en cuyo interior gi-
ra aquél. Cuando el estétor o chrter esté vacfo, el rotor gi-
ra libremente en sl interior del mismo, pero cuando el esté-

tor se llena con un flufdo 1iquido apropiado, el rotor lo aw
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rrastra, proyecténdolo sobre las paletas o alabes de aquel,
al que tlende asimismo a arrastrarj de forma que, 8l el es-
tator estf fijo, 1o que en realidad se consigue es una efec-
tiva accibn de frenado del motor. A este sistema pertenece
el dinanfmetro de Froude, de invenclén inglesa; que despla~
zé & los dinamémetros anteriores de Prony y Renard, de in-
vencién frencesa. Loseparatos de este tipo -smegin dicho=
se emplean prefereﬁtemente para determinar la potencia de_
los motores, o tembién para absorber la fuerza de los mie-
mos «aunque sea de miles de HIB; durente prusbas en punto
:1jq. Eﬁ el segundo de estos casos Se emplea un condunto en
el que el ewtdtor se halle perfectamente inmovilizado, y en
el primer caso un estator que pueda operar dentro de un gec-
tor de vuelta, equilibréndose entonoes por medio de contraw
pesos la acciln de arrastre efectuada por el rotor, con lo
que puede calcularse exactamente la potencia de la mismas
Este principio ha sido ya aplicado gl frenado de veh{e
culos, gobre todo de veh{culos pesados ~camiones, autobus=
ges, etc.,~ disponiendo el conjunto de rotor y estator dichos
sobre el arbol de cardén de la tranemisifne Ello comporta un
buen nimero de ventajas téonicas en el funcionamiento de los
vehiculos, y& que se dota a los mismos de un sistema de fro;
nado muy potentg;'progresivo ¥ perfectamente aegurof’que no
sustituye éino que se afiade a los frenos de fricc1dn de tipo
normal con que cusntan aquéllos, los cuales quedan reducidos
a ejercer funoionga de frenos de emergencia, con lo que se aw
larga en forme muy considerable la vida de los mismos. Con eg-
te sistema de frenado se elimina de una manera radical la po;
gibilidad de sufrir accidentes por roce insuficiente de los
frenos de friccifn o por rotura de los mandos, permitiendo alw

canzar velocidades mucho méis elevadas en 1os descensos; dado
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que 1os frenos del tipo en cuestiln pueden ser puestos en

servicio con absoluta rapidez, ejerciendo siempre una accibn
suave y progresiva, sin choques, y sin practicamente ningﬁn»
peligro de que la efectividad de su actuaciln se vea reduci-
da por el calentamiento enjendrado a través de una accién pro~
longadas Sin embargo, los sistemas de freno de este tipo cono-
cidos hasta la fecha; resultan sumamente costosos de construi:
e instalar, dado que obligan a disponer de un estator y un ro=
tor, amén de los soportes para sujetar los mismos bajo el chee
sie del vghiculo, v las bridas y cojinetes y cardanes necesa-
rios para instalar el conjunto sobre el Arbol de cardan de
tranemisiln, siendo esta la dnica razén que explica la poca
dovulgacién actual de este sistema de freno, cuyas cualidades
técnicas, seglin dicho, resultan hasta el momento insuperables.
De otro lado, la instalacién del conjunto scbre el arbol de
cardén, ortogonalmente al mismo, presenta también un problema
de espacio{ dado que la potencia de frenado del conjunto es ma-
yor cuanto mayor es el difmetro del rotor, conviniendoy en cam=
bio, evidentemente, que el estétor queﬁe lo mas alejado posible
del plano de apoyo des las ruedas.

pr} presentg patente de invencién tiene precisamente por
objeto un freno por fiuido 1fquido aplicable a motores para
vehfculos, cuya caracter{stica esencial estriba en haber sido
directamente aplicado sobre el motor aprovechando elementoa ya
existentes en el mismo, sin mas que llevar a eabo en tales ele=
mantoa; las variaciones de forma necesarias para adecuarlos a
1= nuéva funcisn, sin desplazarloe por ello de la primitiva. A
este efecto, se aprovecha el volante del motor para constituir
el rotor del dispositivo de frenaje, doténdolo de una éerie de

paletas o 4labes pariféricba, o laterales, o ambos a la vez;

constituyéndose el estétor a base del propio cirter del volante,
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| que .a este tin se dota del correspondienta Juego interior de

paletas y se clerra perméticamente. B gqgipo se completa con
un depbsito para el fluido liquido mediante el que en c_mﬂni-
tiva se lleva a cabo la acciln de frenado. Este depbsito co-
munica con el interior del estétor o cirter del volante, a
tratés de un conducto de admisiﬁn, que desemboca en la zona
central del mismo, debajo de los &labes o paletas del rbtor,

¥ un conducto de expulsin, que se abre preferentemente sobre
la periferia de aquéle Ambos conductos de hallarén provistos
de vilvulas de paso, conectadas a dispositivos de mando a dis-
tancia pertenecientes a cualquier tipe adecuado;ly coordinados
o no entre s{. Por ﬁltimp,.para compensar el recalentamiento
experimentado pbx el llquido durante el funoionamiento del fre=-
no, en el depbsito se dispone un radiador o dispositivo de re-
trigeraqi&n de tipo cualesquiera. Naturdlmente, se conserva,
sin ninguna modificacidn, el embrague, cambio, eje de cardan
vy dire:encial;Aes decir, el conjunto megénicp que transmite el
par motor a las ruedas y que;.por consiguiente, es agimismo
apto para tranemitir el par de freno. »

Es, pues, evidente que con el nuevo sistema de freno que
se :ggistra se conservan in#eg:as todas las ventajaa antes exé
puestas que concurren en los frenos por fluido 1{§u1do, abara-
téndose en cambio muy considerablemente el conjunto, el poder
prescindir de la totalidad de accesorios de instalaoiln, y a-
provechar las dos plezas fundamentales y pas costosas ~volan=
te y cArter, o rftor y estétor- para una doble funcién. Por
otra parte, desaparecen pricticamente los problemas de espacio
en la instalacién y se consituye un blogue perfectamente cam-
racto y rigido con el conjunto del motor y el freno. Por dltimo,
como efscto técnico_puevo con respecto a los frenos del tipo en

cuestiln que se instalan actualmente, es posible referirse al
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hecho de que la eituacién del conjunto rbtor y estator an-

tes del cambio, permite aumentar sus revoluciones con rese
pecto al &rbol de cardén, es decir, multiplicar la eficacia
del frenado para una misma velocidad de avance del vehigulo;
ya que -segin se deduce fécilmente; la potencia de eate
sistema de frénaJe se halla directamente relaclonada con la
velocidad periférica del rétor. “ | h
Con el finicod fin de aclarar cuanto queda expuesto, con

la presente Memoria Descriptiva, se acampafia un dibujo, al
que en 1o sucesivo se referi:ﬁ la explicaciéne En este dibuw
jo se ha representado en corte parcial convencional y en for-
ma muy esquemitica, un ejemplo de realizacién de un motor de
combustién interna de tipo normal, equipado con el sistema de
freno que se preconlza. Ni que decir tiene que este dibujo se
da dnicamente a titulo ilustrativo y aclaratorio, sin que en
ningﬁn cas0 quepa conferir al mismo el menor caracter limitaw
tivoe ‘

En el dibujo en cuestién se ha sefialado con la referencia
l el bloqne motor y cilindros; 2 es el carter 1n£erior del b10w
que; 3 es el conjunto del ofrter del volante; L es el cigﬁeﬁal;
5 es. el embrague; 7 es el cardén, y g o8 el Arbol del cardan.j
De acuerdo con la disposicién perfeccionada que se registra el
cérter 3‘de1 volante se transforme en el estétor del sisteme de
frenado, a cuyo fin se cierra herméticamente, disponiéndose so=
bre el oigliefial L los prensaestopas necesarios para asegurar
esta‘hermeéicidad. A este mismo efegto; en el interior del cdr-
ter 3, se situa la serie de aletas 9; combinadas en nimero y
disposiciln con los £labes del r§tor, para garantizar el efecto
de frenado por fluido 1fquido antes expuesto. EL rotor queda

constituido por el propio volante 10, a este efecto provisto de

la serie de paletas periféricas 11;5combinadas en lg forma die
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cha con las paletas del estdtor. Con la referencia 12 se ha
sefialado la corona de arranéue acoplada al volante; que no
sufre alteracifn alguna,

El digpositivo ge completa con un depdsito 13, dotado de
medios de refrigeracibn de tipo cualesquiera, por ejemplo, a-
letas difusoras 14, del que parten dos conductos 1516 que
desembocan, respectivemente, en la zona central y en la perie=
feria del eatitor 3+ Ambos éonductoa seAhallan proviatqs de
unos correspondientes grifos 17-15; comandebles a distancia.
En la posicidn normal de funcionamiento del motor .el ofrter
3, se hallard vacfo, girando entonces libremente en su inte-
rior el volante 10; que 1levard a ocabo en oundioiones pe:teo;
tamente normales &u misiln de regularizar la marcha. En estas
condioiones bastard abrir el grifo 17 para que el fluido acué
mulado en el depSsito 13 sea répidamente succionado por el ro-
tor ~que actuard como el de una bomba centrffugas pasando &
llenar la parte superior del cirter, &labes del miesmo, y las
del rbtor, con el consiguiente efecto de frenado. Ia intensi;
dad de 1a accién de frenado podrd regularse actuando sobre el
grifo 17, regulando la entrada de fluido, o sobre elylé regu;
lando la salida, o bien actuando sobre un mendo dnico a traQ‘

vés del cual se gobierne sincronizadamente la posiciln de am=

‘bos grifos. Para.dqsfrenar‘bastaré_cerrar el grifo 17; abrien-

do el 18, con 1o que el lpquido serf rdpidamente expulsado por
fuerza cgntzifuga a través del conducto 16. i este efecto las
paletag 9 que se disponen en el sstétor 3, presentan aberturas
alineadaa.l9 que permiten el paso del filuido de uno a ot;o alw
veolo hasta alcanzar aquél en el que desemboca el conducto 16.
Ambas acoiones, de frenado y desfrenado, son sumamente répiaes,
1lendndose o vaciéndose en muy esgaab tiempo, mexced a la po-

tencia de la bomba que, segiin dicho, queda constitufda entre
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Por ﬁltimo; parece conveniente hacer constar que es

rotor y estdtor.

esencial en la patente que se solicite, el aprovechamiento
pera constitucidn del rbtor de un Srgano rotativo, ya uncluf-
do en el motor o en el vehiculo,'éiendo my aconsejable, paro
no absolutamente necesario que tal drgano estd precisamente
constituido por el volante. Asf, por ejemplo, en los veh{cu=
los provistos de sistemas de tranemisilnfluida con turbo em=
brague, podré utilizarse el rotor de este meoaniamo; en lu=
gar del volante, para constitucién del rotor del fremo.

Por lo dcmaa, se comprende que el sistema de freno per
feccionado que ha quedado desorito, podrf aplicarse a los mas
divexrsos tipos de veh{culos autom&viles, siendo particulammegé
te aconsejable para veh{ioulos pesadoa; como camiones; autooae
res y locomotoras,

Finalmente, es de todo punto 16gico que, en la praotica,
los mecaniamos que han quedado descritos en esquema, admiten
unz verdadera 1nf1n;dad de perfecciongmientog ¥y modificaciones
de detalle; todos 108 cuales -evidentementew deberfn consi-
Qerarse qomprunﬂidoe en el 4mbito de proteccifn del registro

que se solicita.

X 0 T A

SE REIVINDICAs

1w Un freno por fluide llquido aplicable a motores pare
veh{oulos,del tipo constitufdo a base de un rotor y un esté~-
tor, preaentando ambos elementos series de aletas diépueatas
de menera que los impulsen a solidarizarse en giro al llenar;
Be en parte el estitor con un fluldo adecuadoj ocaracterizado
porque para la constituciénm de los dos elementos dichos se aw

provechan 8rganos ya existentes en el motoxr, concretamente el

volante y su chrter, a cuyo fin ss modifica el disefio de aquél;
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doténdole de la correspondiente serie de peletas y se cle-
rra herméticamente &ste, proveyéndolo asimiemo de una serie

de paletas en oombinaciSn ¢on la anterior} y 8e dispone un

‘dispoaitivo de alimentacién de fluido, constitufdo por un

depfsito dotado de medios de refrigeraciln, del que parten
doa conductos provistos de llaves de paso, comandables &
distanclia, que desembocan, respectivamenie, preferentemente

en la zone central y en la periferia del estftor constitu{-

‘do por el ocdrter.

2 = Un freno por fluido 1{quido aplicable a motores pa-
ra veh{culos, caracterizado porque el rotor queds situado
entre el motor y el conjunto del cambio, de manera que es
posible aumentar la velocidad de rotacién de aquél, en rela=
cifn a la del eje de carddn, aumentando con ello la eficacia
del freno;’ que depende directamente de la velocidad perifé;
rica del ro’cb:l". '

3 - Un freno por fluido 1iquido aplicable a motores pa-
ra vehiculos,

Consta la presente Memoria Dese
oriptiva de ocho hojas mecanografia~
das, escritas por una sola carg, nu-
meradas del 1 al 8 y con sus eas
numeradas, a su vez, de cinco en cin-
co y de dibujos, anexos.

Baicelona;? 2 Junio 1960,
oo .
| %




	Bibliographic data
	Description
	Claims



