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PATENTE DE INTRODUCCIORN
por DIEZ AROS
afevorde Don José OGIMENEZ Béne

chez , denacionslidad espafiola, demiciliado en

Barcelonsa, calle de Alcolea, nimero 95, por:

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION DE
108 MECANISMOS DE SEGURIDAD APLICABIES & VEHICULOS AU-

a

MEMORIA DESCRI@BTIVSA

_ Ia_preséﬁpa pgfenté de introduccién tiene por obw
jeto wsegfin claramente se expresa en su t{tulo= unos
perfeccionamientos introducidos en la construccidn de
108 mecaniesmos de seguridad que se aplican a los vehi-
culos autombviles, y, mas concretamente, a aquéllos me-
canimmos que aseguran la no apertura del capd o cofre

posterior, en los vehiculos en que este compartimento
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se destina a alojar al motor. El mecanismo de bloqueo de

que a este efecto se hallan normalmente provistos los au-
tomdviles w-por ejemplo, los del divulgad{simo modelo SEAT
600« 8e constituye a base de una simple pieza de fundicidén
gue por una extremidad conforma una manija o empufiadura de
accionamiento, y por la extremidad opuesta un gancho forman=
do resbaldn, dispuesto para trabarse en un correspondjente
alojamiento o engarce previsto a este fin, trabando el cone-
junto. Esta pieza puede bascular sobre un eje fijo a uns piew
za soporte, constitufda por una pletina doblada en U que se
fija a la parte interior del cofre. Existe también un mmelle
que impulsa constantemente a la pieza de fundicidn dicha a
glirar en el gentido de adoptar la posicidn de cierrs, de cus
ya posiciﬁn puede ser desplazado actuando sobre la empufiadue
ra 0 manija exterior,.

Con el fin de alcanzar una seguridad antir:obo ~no ga-
rantizada en absoluto por el mecanismo expuesto- 8e ha pre-
viato; incluso por las propias casas constructoraa; montar
un bombillo normal de cerradura en el interior del cuerpo_
de fundiciSn dicho, ouyo gire =-solo poaible previz introw
duccibn de la 1lave correspondiente- provocard a través de
una excéntrica el desplazamiento de un perno transversal que
hiciera tope bien directamente con la carrocerfa del automéew
vil, bien con_la.p:opia,pletina-eoporte. Todas las soluciones
de este tipo que se han propuesto «aparte de resultar exce-
sivamente complicadas en su montaje y congtrucciéne adolecen
de un defecto fundamental, cual es el representado por el he;
cho de ofrecer una muy dabil seguridad antirrobo, pudiendo
ger forza;as 8in ayuda de herramienta alguna, por el simple
esfuerzo que es capaz de desarrollar un tndivfduo de vigor
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luciones dichas, y, desde luego, en cualquier otra que ®e

proponge 8l efecto de cierre se apoya en definitive en la
resistencia =-forzosamente escasa-~ que pueda ofrecer la
plancha constitutiva de la ocarrocerfa, lo que, combinado
gon el brazo de palanca y la facilidad con gque puede asirw
ge con toda la mano la empuiiadura exterior, convierte en
préoticamente irrisorio el dicho efecto de cierre.

Con los perfeccionamientos que constituyen objeto de
la presente Patente de Ihtroducc16n; por el contrario -y
ello constituye una fundemental caracterfstice de los mis=
mos- se alcanza un elevado grado de seguridad oontra el
tipo de forzamiento antes expuesto. A este efectx, se modi-

fica esencialmente el disefio de la empufiadura o manija exte-

. rior; la cual pasa a quedar constitufda por una placa conve-

nientemente rebordeada, solidarizada en forma rigida al cuerw
po principal de fundicidn que soporta el bombillo de clerre.
Esta placa adopta una forma preferentemente triangular, a-
dapténdose a la inclinacifn del capd de cierrs, de manera

que entre su borde o vértice inferior y la plancha constitu~
tiva de aquél, quede dnicamente el espacio suficiente para
posibilitar la aceifn mamal de apertura en condioiones nore
males, pero no para deteminar una facilidad de maniobra que
permita realizar aquélla; forzando el cierre, en las condicloe
nes antes expuestas.-En este §1timo supuesto, en todo caso,’
secomprende que antes se deformaria la placa de maniobra gque
la plancha de la carroceria. ‘

Por lo demds, 108 perfeccionamientos que 8e registran inw
cluyen otras importantes modificaciones en los sistemas de see
guridad en cuestidn, tendentea, tanto a alcangzar un méximo de
seguridad contra la apertura forzada, como & simplificar el

montaje y construccidn del conjunto. ElL conjunto de estos perw
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feccionamiontoa"serﬁn mas ficilmente comprensibles a la |
vista de los dibujos adjuntos, en los que en forma esque=-
nética se ha representado un ejemplo concreto de mecanis-
no, construfdo de acuerdo con aquéllos. En lo susesivo,la
explicacifn se referird, pues, a los tales dibujos, bien
entendido que dada su finalidad exclusivamente ilustrativa
¥ éclamtoria, en ningin caso cabrd conferir a los mismos
caracter limitativo, |

En los dibujos dichos, las figuras 1l y 2 son sendas
vistas lateral alzada y superior en planta del conjunto del
dispositivo, regpectivamente.

Reﬁriendonoa, pu.ea, a los tales dibujos:

El conjunto del dispositivo comprende, segun es nomal;
un cuerpo cilindrico 1 en cuyo interior se aloja un bombillo
de cerradura 2, actuable desde el exterior por medio de una
correspondiente llave. Pbr su parte posterior, y formando
una sola pieza con el misno,' egte cuerpo 1 se prolonga en .
foma inclinada conatituyendo un gancho 3 con su cara exto-
rior l. redondeada, originando un resbalén que permite el olee
rre de golpe, por encaje del gancho en un correspondiente alo=
Jamiento previsto en el interior del cofxe.

El con:}unto del cuerpo descrito se halla articulado a un
eje 5, fijado a un soporte en U 6 con sus extrenidades 7 dow
bladas ortogonalmente y dispuestas para ser fijadas a la tapa
del capd, y la rama central confomando una escotadura infe=
rior para permitir el pa.aov del gancho 3, conatituyendo al prow
pio tiempo un tope que limita las posibilidades de oscilacidn
del conjunto. _

El bombillo 2 se fija al cuerpo 1 con paai_bil':l.dad de girgr
con respecto al mismo, mediante un prisionaro 8, ouyo aloja~

miento se situa en la parte del cuerpo dicho que no queda ene
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cajada en el soporte 6. Ello permite proceder al montaje y

desmontaje del b'ombillo',' sin necesidad de desmontar el cuer-
po 1 de su pieza soporte.:

Este bombillo 2, por un sistema de leva de tipo cuales=
quiera actda un pasador 9, que en la posicién de cieme se in-
troduce en una correapondiente abei'tura prevista en la piezae
soporte 6, aiendo ¢e notar que este conjunto se situa inmedia-
tamente al lado de la aleta 7 de sujecidn a la carroceria, a
£in de dismimiir al mfnimo el brazo de palanca contra el di-
cho pasador, ante cualquier eafuerzo que ae realice sobre la
empu.ﬁa&m#. . .

El conjunto constituf{do por el cuerpo 1 y el gancho 2 se
halla impulsado & girar en el sentido preciso para efectuar
el cierre, por la accifn de un muelle 10 simplemente doblado
en U, con una rama central apoyada sobre el cuerpo 1, sus ra-
mas laterales convenientemente arqueadas, pasando por debajo
del eje 3, y sus extremidades 1l dobladas ortogonalmentﬁ, y
simplemente apoyadas sobre la pleza soporte 6. Ello significs
wna evidente simplificacidén del montaje y constmocién;f con
respecto a otras soluciones a base de muelles que trabajen a
compresiln o expansin, o de tipo helicoidal, arrollados Sow=
bre el eje. ' |

Pinalmente, segfin indicado, a la extremidad frontel del -
cuerpd 1 ée sollidariza en forma r:[gida; ya t:r;a.vés de medios
adecuadoé cualesquiera, una placa 12 que aigue la inclinacidn
del cap&,_dg manera que en la parte inferior el reborde per:r.-;- »-
metral 13, queda escasamente separado de aquél, justo lo sufie
ciente para permitir el paso de los dedos, en vistas a la Opew
racién mamal de apertura, venciendo la resistencia del muelle

10. En esta placa se situa, por #ltimo, un cuerpo central so«

bresaliente 14, que cubre la testa del cuerpo cilindrico 1, y
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en el que, por tanto, deberi situarse un orificio para per-
mitir la introduccidn del correspondiente 1llavin.

Por lo demds, y segfin se comprende y es 18glco, en la
aplicacidn préctica de los perfeccionamientos que han quew
dado descritos, cabrd introducir cuantas modificaciones de
detalle no'vafecten a lo que conatituye la esencialidad de

los mismos.

SE REIVINDICA:

1 = Perfeccionamientos introducidos en la construcoiﬁn
de 10s mecanismos de seguridad aplicables a vehfoulos auto-
mdviles, de acuerdo con los cuslesa la testa fromtal del cuers
po principal que compo:ta el bombillo de cierre y delnq;ue dg-;
pende el gancho de blogueo, se solidariza rigidamente a tra~-
v.és de medios a_.decuadoa cualesquiera una placa convenientemen-
te rebordeada que ge adapta & la inclinacidn de Ia carrocerfa
del vehicnlo, de manera que entre el borde o vértice infgr:g.or
de 1z placa y la plancha constitutiva de aqﬁélla, quede fnica-
mente el espaclo justo necessrio para posibilitar la operscidn
manual de aperture de la misma en condiciones nomlos;?" uti-;i
lizando a la tal placa como empuiiadura del sistema,

2 - Perfeccionamientos introducidos en la constmcci&n
de los mecanismos de seguridad aplicables a vghiculos automo-éo
v:l.leaﬁ de acuerdo con los cuales se dispone en la placa refew
rida en la reivindicaciin anterior un cuerpo sobresaliente
central, previsto en voladizo sobre el asiento cilindrico del
pombi:l_l_‘.lq,: ouyo giro por un sistema de leva acciona un pasador
que se mtmdncc en una correspondiente abertura prevista en
la piew-aoporte a la que se articula el conjunto.

3 « Perfeccionamientos introducidos en la constmco:lon
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de los mecanismos de seguridad aplicables a vehfculos auto-
méviles, de acuerdo con los cuales, el bombillo referido en
la reivindicacién anterior queda retenido en su alojamiento
del cuerpo principal referido em la reivindicacién 1%, me~
diante un prisionero que rosca en este ﬁltimo, en una zona
del mismo que no queda encajada ni oculta por la pleza-go=
porte.a la que se articula el conjunto.

L - Perfeccionamientos introdudidos em la construccidn
de los mecanismos de seguridad aplicables s vehiculos auto;
méviles, de acuerdo con los cuales, el conjunto del pasador
de bloqueo referido en la Reivindicacion 2% y su cOrre3p0n~
diente alojamiento de la pleza soPOrte, se situan en una zo-
na inmediatamente adyscente al plano de las aletas de £1jam
cifn de esta Qltima.

| 5 ~ Perfecclionamientos introducidos en la comstruccide
de 1los mecanismos de seguridad aplicables a vehfculos autow
mﬁvileaﬁ de acuerdo con los cuales se dispone un muelle que
impulsa constantemente a la posicidn de cierre al conjunto
del cuerpo principal soparte del bombillo y el gancho de blow
iueq & que se ha hecho referencia en la Reivindicacién 18, ‘
ouyo muelle se halla doblado en U gpoyéndoée por su rama cenw
tral en el cusrpo dicho, y presenta sua extremidades dobladas
ortogonalmante hacla afuera y simplemente apoyadas en el bor
de superior de 1a pileza-goporte referida en las reivindica-
ciones 3* v 4%

6 = Perfeccionamientos introducidos en la conetrucoic'm ’
de los mecanismos de seguridad aplicables a vehfoulos automde

viles. .

Consta la presente Memoria Deascriptim
va de giete hoJaa mecanografiadas, eacritas
por una 8gla cara, numeradas del lal 7, y
con sus llneas numeradas, a su vez, de cin»
60 en cinco y de di os, anexos.

Barcelona para(Madrid;

P.de LOM
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