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El Estatuto vigente.sobre Propiedad InduStriél,’dé
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conccido, adwitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas méq&gﬁas, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacibn, etc. La anm
plitud de cdnceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (Ar?Q. 46) que la enumeracidn con-
tenida en dicho cuerpo legéi es puramente enunciativa y uo
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimiegj;
tos de tipo cientifico (Art2. 49). . '

El Decreto de 26 de Dicieubre de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma’el eristerio
legal de que tawbién serdn patentables los instrumééibs, ob :
Jjetes, o partes de los mismos, que apoften a la func%ﬁn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y.en'.defi
nitiva que constituyan una wejora sustancial sobre lo. ante
riormente conocido. | PR A

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base @ ar

ticuledo que recoge los conceptos expresados, debe congide~

’Q'Q.

rarse, que la invencidén a que se refiere la presentg mgmo-
ris, constituye una novedad industrial, con caracteéiéé&cas
y ventajas que la hacen uwerecedora del privilegio de explo-|
tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pals_ una me-
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts., 46 y 47 en relacibn|
con el 171, en su nueva redaccidén afectada por la Orden de

" =

18 de Noviembre de 1.935).
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El presente Modelo de Utilidad tiene por Objé%oyt

dilspositivo de freno para puertas giratorias y simila:gs

que lleva un brazo destlnado ‘a ser montado, por medio de.

eje paralelo al eje de glro de la puerta, sobre unsa de'

Ipartes de por ejemplo un vehlculo, constituidas - -por la p;

ta y por el montante fijo sobre la que monta la puerta,ﬂte
niendo ese brazo 1la forma de utna 1am1na plana, al contacto
de cuyos dos bordes opuestos se aplican dos rodillos montaf
dos entre las caras péralela§ de un soporte metalico desti-
nado a ser fijado sobre la otra parte, de Jos cuales und,e$ f
fijo y el cotro, mbvil; se monta sobre una pieza que forméL 
bdscula y que esté articulada sobre el soporte metdlico © -
entre sus caras paralelas v es sometida a un par eléstico
gue crea una presidn de contacto entre cada uno de"ng dosi»
rodillos y el brazo; estando provisto este Gltimo é;ygn,se—
guro para la retencién del rodillo fijo en la DOSlcidn de
apertura de la puerta. "";‘_

El objeto de esta invencién es perfeccionar ldé'diép
sitivos conocidos con igual fin, en el sentido dé proﬁbrbié
nar una construccidn mé&s racional, implicando una méﬁﬁi‘uﬁi
lizacibén del material y ofreciendo unas condiciones db‘%ré a

apt?

jo més favorables, asegurando al dispositivo una mayﬁ;'dﬁna
N . : 7‘

Este fin es conseguido segln el invento gracias a uns
disposicibn caracterizada en que las caras del 80portegg%ﬁ5
lico forman parte de una zona central de seccibn en U, y-
otra parte en la cual se forman simétricamente dos largas

alas perpendiculares a las caras paralelas, a 10 1argo de

las cuales se extienden prolongaciones del eje de montage

de la bdscula que soportan cada una un enrollamiento heli~.
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coidal formando resorte de torsibn, cuyas respectiva

tremidades se apoyan sobre un tope del ala correspondl_ﬁ$

y sobre 1la béscula, v en lo que ¢l travesafio de'lé’U, sifu
da en posicibn marginal respecto a las alas, estéﬁp?i
aproximadamente perpendicularmente a estas.ﬁltimas,fde
forma que el brazo articulado dispuesto entre lostrédi“
pﬁede desplazarée quedando espaciado del travesafio de %a

Ademds de que las anchas alas pefmitan una fijacién

segura del soporte metalico.sobre la parte correspondien €.

por egemplo, sobre el montante fijo'de la carroceria de un,

vehlculo que 1e confiere una gran rigidez y le hace 1nse

sible a las deformaciones eventuales de la chapa, la presea

cia en la zona central en U de sblo los rodillos permlte

»
'Yx31]

reduc1r grandemente las d1mens10nes de esta zona, PA esPecl

.. :
mente de la biscula, que en las soluciones c0n001&35 sopor ]
lﬁ' )

ta el resorte de torsibn, mejorando su rigidez, ¥y simulta-

neamnente asegurar en buenas condiciones la sollc1ta013n -

.
-t e

eldstica a la torsibn de la bAscula, que ejerciendose 1ate

ralmente y simétricamente por medio de dos .enrollﬁﬁiéntos
. ]

formando resorte, cuya fatiga es minima, es particu%&rmén&

OQ. ®

te eficaz. Los esfuerzos estén bien centrados y penféo%a-
mente equilibrados., e,

Otra ventaja es que el brazo articulado puede reali-
zar sus de8plazamientosaexclusivamente a través de las =
aberturas formadas entre las caras de la zona central;déi

soporte metélico, quedando distanciado del travesafio de'lf

U, mientras que en las soluciones conocidas este travesafi

de la U, lleva un taladro en el que estd enganchado el br

Z0.

Los enrollamientos forman un resorte fnico que llew
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- que el brazo en forma de lémina es llevado fuera del montal

| te fijo de la abertura de la puerta;

n

un estribo central apoyado sobre la bascula y que ieuné
extremidades adyacentes de los enrollamiexntos, | ?

Bs ventajoso que el rodillo fijo sea montado enfmn
parte estrecha de la'zona central en U, inmediataﬁenteg>

cente al travesafio de la U, 'y que la béscula sea arbicu;

en una parte més ancha. Esta disposicidn permite util

un rodillo fijo y uno mdvil que son idénticos é’iﬁt§$Ca
biables. |

El objeto de la invencidn serd explicado a lo largdf
de la descripcibn quersigue: refiriéndose al dibujo anexo.

en el cu !

&

La figura 1, es una vista en corte horizontal de un

dispositivo de freno de puerta que lleva un brazo en forma-

de lémina articulada, cuyo plano es perpendicular alneje dé

[ B 24
giro de la puerta, supuesta abierta, y una basculgesplicita

Suet® & )
da por un resorte de torsidn, que es llevada por un soporte

metalico fijo sobre la carroceria;

=
(XXX A4

Las'figuras 2 y 3 son vistas corresPondiéntes.g{la
posicibn cerrada de la puerté, v una posicidn inter?%%}ag-
e
Las figura 4, 5 y 6, son vistas de perfil, en plqnd 
¥ en elevacign, del soporte metalico;
La figura 7 es una vista correspondiente a lg:‘}éura4
it B g L4 .
1,‘en la cual la posicidn de freno estd definida poiﬁ&ﬁ to-
pe eléstico;
La figura 8 es una vista anéléga a la figura 7;_én‘i:
cual el dispoéitivo de freno de puerta esté inoorporado é

la bisagre;

La figura 9 es una vista anfdloga a la figura 1, en;
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'La figura 10 es uﬁa viéta anéIOga!a la figﬁrafg;‘}
la cual la posicién de freno estad definida por un tépe}él
tico. |
En todas estas figuras el iavento esti representaao'
en sﬁ apliﬁacién a una puerta de vehiculo, pero es'éﬁiﬁéﬁ:
gue el dispositivo puede ser utilizado para otros orgﬁﬁJ
de cierye por giro que posea el vehiéulo, tales como éi7d‘
pot del motor el cofre, o incluso en otros tipos de disposi
tivo, por ejemplo, tapas de gparatos domésticos, de malebas
de cofres v otros. E1l término ”puerta" es empleado aqui en
un sentidd amplio para designar estos distintos organossdéi
clerre poxr gilro. .
La figura 1 representa un montante de carrooeria 1

. )
. . pe® o
sobre el cual la puerta delantera izquierda 3 es articulada

One
0. -

por medio de bisagras cuyo eje 2 pasa a través de &v%zbisae,
gras 5, de las cuales solamente una esté representaé;: fija-
das respectivamente sobre el montante 1 y sobre la‘fﬁgita 5:
Esta dltima es retenida en posicidn de abierta por ﬁﬁfdiSpéé
sitivo de freno que lleva un brazo 4 en forma de 1&A°AS plafp
na, del cual una de las extremidades estd provista dﬁ{ah‘
agujero 6 a través del cual se engancha un eje de aﬁ%§2h1a~f
cidn 7, paralelo al eje 2 y solidario a una chapa 8 ?giada
a la‘puerta 3, Préximo a esta extrmidad el brazo 4 comporta
sobre su borde delantero 4a un seguro 9 en el cual puede

engancharse, en posicibén de fin de abertura, un rodillo 12
montédo en un soporte metdlico 14 sujeto por medio de perno
16 con una de las partes en chapa la que forman el montante
1 que atraviesa el brazo 4. El borde delantero 4a del brazo

4 estd sujeto contra el rodillo 12, que est& fijo, por un

gonista 1%, igualmente monbado en el soporte -

(]

rodillo ant
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gue son aplicadas sobre la chapa la y perforadas en 17a

wog e ke

métémiﬁo 14 y solicitado elisticemente al contacto del
de trasero 4b del brazo 4,
'El soporte metdlico 14 se presenta bajo la forma¥ge,

neral de una pletina definida por dos largas alas planass

17, cuya forma es aproximadamente la de un cuadrilétero,.

para permitir el paso des los pernos de fijacidén 16. Las doS
alas 17 se extienden siméitricamente de parte a parte de un
posicién central 15 en forma de U, obtenida por pliegue,f
cuyas dos caras 18, perpendiculares a las alas, sirven par-

el montaje de los dos ejes 19, 21, de los cuales uno SOpor;

ta a rotacidn el rodillo fijo 12 y el otro constituye una |

articulacibén de montaje de una pieza de giro o bascula 22,

que presenta igualmente la forma de una U cuyas das.earas

2% son abravesadas por el eje 21 y por un eje 24 éifédedor“f

del cual gira libremente el rodillo 13. st

El travesaiio 26 de la zona central 15 en forggJsle U

es poco m&s o menos perpendicular a las alas 17 y e$%8 si- ||
L] .

tuada en posicibn marginal en relacibn a ellas, de, fqrma

gue el brazo 4 pueda desplazarse entre las ramas 18 2in quéu

{ *on

haya interferencia con el travesafio 26 del que esténqopétaéf
: Pant®

temente separado. La parte 18z de las caras 18, que,cs, adya}l
* % 0 1

cente al trawvesafio 26 y sirve para el montaje del rodillo

12, estéd més prbéxima al plano de simetria XX que la parte |

18b que le sigue y sirve para el montaje de la béscula 22, ¥
Es asi posible utilizar los rodillos 12, 1%, que tienen di;j
mensiones idanticas. |

El eje 21 de uontaje de la bédscula 22 sobrepasa la

parte 18b de las caras.de la U 15, formando d4os prolong&tigé

extienden a 1la derccha de las alas 17 respecw|

s}
o

7 que

o

nes
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tivas y alrededor de las cuales se engancha un enroilaﬁiqj

central forma un estribo %2 que reune las extremidades ad=

gquear respectivamente el saliente del perfil angufeé&'lo

to helicoidal 28, cuya extremidad libre es anclada al'qant
to de un reborde en escuadra 29 del ala 17 correspondienté

y que forma parte de un resorte de torsidn 31 cuya parﬁé 

yacentes de 1os doz enrollamientos y apoyado sobre las cgi'
25 de la bédscula 22, |

Bajo la accidn del par asi creado los dos rodillos 12
¥y 12 son aplicados bajo presidn al contacto de los bordes “

4a 4b del brazo 4, En la posicibn de cerrado representada

en la figbra 2, los dos rodillos estdn apoyados en una par—
te rectilinea de los bordes 4z, 4b de forma que el par a
ejercer para abrir la puerta es muy fiojo. Hacfa el final

de la carrera de aberbtura los rodillos 12, 13, deﬁéﬁ'fran-

s ORe
r .

s @b

formado sobre el borde 4a y la zona 1l de curvatura'convexa j

‘del borde 4b antes gue el rodillo 12 caiga finalmeh¥é'en elf

L J

seguro 9 que le retiene positivemente, por su lado terminall ™

. : )
~so 608
g

b

O

Para cerrar la puerta a partir de esta posici&ﬁ:ée‘
plena abertura es necesario ejercer un par relativaﬁé%%e
importante en contra de la retencidn ejercida por léuj%mpa
adyacente 10a del saliente .10.

En la figura 7 la zona convexa 1l se prolonga formanrlé
do igualmente un saliente de perfil anguloso 34 delimitadqffg
por una parte concava 36 enlazada a la convexidad 11 ¥ por
una rampa 37 de paso rectilineo. El saliente anguloso 34
adyacente a la convexidad 11 {tiene una posic'én tal que el |
movimiento de abertura de la puerta termina normalmente en’ 

el momento en gue el rodillo trasero 13 acaba por hacer

.n"‘v Clge et Ln vy
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tope contra la parte cbncava 36 del saliente 34, estando.

la puerta enbonces retenida por el rodillo delantero 12 e
ganchado en el seguro 9, pero fuera de cont;cto con el bor
de terminal 9g del seguro 9. Se trata ahi de una reten ’
eléstica, en el sentido que puede ser sobrepasada en sentl-
do opuesto de la accibn del resorte 31 mientras que, a parf
tir de la posicibn de la figura 7, un par suficiente es ejep
cido sobre la puerta, con consecuencias comoc un fraqueamieé
to del saliente 34 y una posicidn final de retencibn positiﬁ
por un contacto de tope entre el rodillo delantero 12 y el:
lado terminal 9g del seguro Q.

La retensibn eléstica‘tiene la ventaja de permitir
una maniobra suave de la puenta y réducir la fatiga de las’
piezas del mecanismo y de la chapa vecina. e |

En la flgura 7 el borde 4b comporta ademés uﬂ’seguro

hS‘

auxiliar 35 correspondiente a la posicidn de abertura par-

&
XL

cial de la puerta, o posicidbn de aparcamiento.

- . o &
En 1la descripcibn precedente el freno de puerba es

independiente de las biéagras 5 de cada conjunto dé“ﬁ%sagraaA
unidas. la una y la otra por un pasador o eje 3, el &dﬁ&rte
metélico 14 y la chapa 8 estando fijas directamentedgpdre
el montante fijo 1 y sobre la puerta 3 J:‘esPecoJ.vamen’l;,e.L Es
evidentemente posible integrar el freno de puerta en una de'
las bisagras o incluso prever un freno de puerta en cada
una de ellas, En ese éaso el soporte métélico 14 y la chapa
8 son fijadas sobre las bisagras correspondientes, como 10 
muestra la figura 8.

En las figuras 1 y 7, el eje de articulacién del bra-|:

o 4 sobre la chapa 8 estd dispuesto de tal forma, respectol’
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al eje de giro 2 de la puerta respecto de la ebertura del

eje 7 se aproxima al soporbe metdlico 14 de forma que el -

brazo 4 es empujado hacia el montante fijc 1 y se hunde
ahi. La posicidn inversa es representsda en las figuras 9
Yy 10 gue corresponden al caso en que el brazo es lanzado

hacia fuera del montante fijo durante el movimiento de abe

El brazo 40 lleve enbonces sobre su borde delantero
40z un segurc de frenc 49 vecino a su extremidad libre, es
decir, al opuesto del eje de articulacidn 7. Este seguro
49 estd delimitado por un saliente de perfil eﬁgulosé 41
por una parte y por el borde 4%a dg la extremidsd 42, en-

corvado hacia adelante, del brazo 40, por otra parte. El

,,,.v

borde trasero 40b del brazo 40 es sensiblemente regﬁ;llneo
s

pero se termina por una parte curvada de fuera a dep%ro 43
ne#

a la derecha de la extremidad 42. Un seguro 1ntermea1arlo

- . . ;‘-Hb.e

45 o de aparcamiento, estd igualmente previsto.

[ By

El soporte metédlico 14 estd montada en el intérior

ennde .
del montante 1, y cuando la puerta estd cerrada, €l conjun-

to del brazo 40 estl metido en ese montante, estande.eu
parte rectilinea en contacto con los rodillos 12 y?igs como
estd indicado en trazo mixto en la figura 9. Durante la
abertura de la puerta, el brazo 40 resbala entre los rodi-
llos 12 7 15 que deben franquear el saliente anguloso 41
antes de que el rodillo 12 caiga en el seguro 49 que le re
tiene por su flanco terminal 493 de la misma manera que el
seguro 9,

Bien entendido que el brazo 40 puede igualmentq lle-

var una retencidn elédstica. Tsta os de preferencia (figura
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10) constituida por un & ente de perfil anguloso 44,

delimitado per una parte cbncava 45 unida a la curvatura

convexa 43 y al borde rectilineo 40b.
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Hecha la descripcibn a que se refiere la memoria' 
que &ntecede,ﬂeg nreciso ingistir en que los detalles de
realizacibn de la idea expuesta, pueden variar, es decif,
que pueden sufrir péqueﬁas alteraciones, basadas siempre |
en los principios fundamentales de la idea, que Son en esen ~
cia los gue quedan reflejados en los phrrafos de la descri,
cibn hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigenté
sobre Propiedad Industrial, establece comc no patentables,
en su apartado tercerc, "los carbios de forma, dimensiones,
proporcicnes y materias de én objeto ya petentado" fijando
asi el criterio del legislador en el sentido de que paten-
tada una idea que pueda dar luger a2 una realidad préctica
e industrializable, nadle podr& apoyarse en ella para, a
pretextc de haber introducido ligerds modificdciones, pre-

sentarla cowo nueva y propia.

Este principio, en cueanto al alcance de la protec-

cibén del objeto patentado se refiere, s halla confi#ﬁédo
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como mhs terminantes, en las de fechas 16 34" uebubre
de 1054, 23 de enerc de 1959, 20 de marzo de 1964 y‘fdtras.

Estaﬁlecido el concepto expresado, en cuanto-a la
amplitud que debe darse a 1a proteccidn solicitada}JQk re-
dacta a continuacibén la Nota de Reivindicaciones, Hé:kcuer
do con lo que se establece en el Gltimo pérrafo del, apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetiz;né; asi
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES

En restimen, el privilegio de explotacibdn exclusi-

va que se solicita, recaeréd sobre las reivindicaciones si-
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1.~ DISPOSITIVO DE FRENO PARA PUERTAS GIRATORTAS
'Y SIMILARES, que siendo del tipo de los que incorporantuﬁ
brazo-que se monta sobre un eje de giro paralelo al de la-
puerta e instalado sobre dicha puerta, cuyo brazo esta3f“
cionado con el montante fijo sobre el que se monta la pu@
ta, en los que dichos brazos adopta la configuracién dé-ﬁn
lAmina plana qué es vasante a través de una pareja ae'rodi
llos montados entre las caras paralelas de un soporte meté-1]
lico solidario a dicho montante siendo uno de dichos rodi—ﬁ
1los fijo mientras que él 6%ro estéd permanentemente solici-

tado hacia el primero por un elemento eldstico y contando

dicho brazo de un seguro de freno para retencidn por parte

del rodillo mévil, esencialmente se caracteriza porque el ci

tado scoporte metédlico adopta una configuracidén tal que pre-

senta un sector central de seccidén en U cuyas ramas latera-|

les se proyectan a través de uno de sus bordes en sendas am+"

plias alas coplanarias y simétricas con respecto af‘ﬁi%no
medio del sector en U, al que resultan perpendlculaféé, al-~’
bergéndose en dicho sector en U una pieza basculante asi
mismo de seccidén en U, que sc une articuladamente ale soporte
a través de un eje que se prolonga sobre lasreferidd 'S alas fi
del soporte y que recibe en sus prolongaciones extremps, i
coaxialmente, a un resorte helicoidal que tiende aﬁﬁéﬁtener'
al rodillo montado sobre la pieza basculante en SLEQQQlon

préxima al rodillo fijo, habiéndose previsto que las refe—:{

ridas alas del resorte cuenten con un plegamiento en su bor |
de determinante de un tope para los extremos del resorte, ell

cual actlia a su vez sobre lo pieza basculante, la cual pre-

senta su rama media situada en posicidn marginal con respec-|

to a las alas del soporte y cow una orientacidédn aproximada-
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mente perpendicular a estas dGltimas, todo ello de forma qu
el brazo articulado puede desplazarse entre los rodillos ¢
total independencia de la citada rama media de la pieza bé
culante. ’

2&,- DISFOSITIVO DE FRENO PARA FUERTAS GIRATORIAS
Y STMILARES, segin reivindicacidn l&, caracterizado pordue.
los dos enrollamientos helicoidales del resorte inétalado
sobre el eje de la pieza basculante, forman parte de un qg;
sorte de torsidén Gnico dotado de un estribo centraluapoyado
sobre uno de los bordes de lag ramas laterales de la pieza

basculante y que constituye el puente de unidén entre los do

enrollamientos.

58.~ DISPOSITIVO DE FRENO PARA PUERTAS GIRATORIAS
Y STIMILARES, segin reivindicaciones‘anteriores, caracterizaﬁi

do porque el tope que sirve de spoyo a cada una de las ex—~{€

tremidades libres de los enrollamientos del resorte,*r:se si-f_

tha en oposicién a la gona central del soporte metélico y

esta constituido por un reborde en escuadra practicadp en el

ala correspondiente. .

42.- DISPOSITIVO DE FRENO PARA PUERTAS GIRA@ORIAS

LI W .
Y SIMILARES, segin reivindicaciones anteriores, caracteriza-

L .

do_porque el sector central en U del soporte metéliﬁb'pre~

Pl

° I. '. '
senta dos sectores de diferente anchura, uno mis est¥echo y|

préximc a su rama media, en el cual se nonta el ejenc%rres—
pondiente al rodillo fijo, y otro mas ancho en el que ‘se
acopla la pieza basculante.

5a,. DISPOSITIVO DE FRENO PARA PUERTAS GIRATORIAS
Y SIMITLARES, segin reivindicaciones anteriores, caracteriza-|

do porque el seguro del freno propiamente dicho, que recibs}

al rodillo fijo y estd formado sobre uno de los bhordes de la
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| ¥ un borde terminal que constituye un tope posicionador

curvo-convexa, habiéndose previsto que por dentro‘de.gste

ra el rodillo.

62, - DISEOSITIVO DE FRENO PARA IUERTAS GIRAE'R

Y SIMILARES, segin relv1ndlcac1ones anterlores,’car’
do porque sobre el otro borde de la lémina ng por fue:';”
mencionado saliente sngular con respecto al extremQ ﬁeaa

culacidén, se dispone asimismo un saliente de configu;acién

saliente curvo~céncéﬁo exista otro saliente angulaﬁ'gue foi
ma un tope eléstico para el rodillo mévil, todo;"erl].p.Véemf."i
ma gue en situacidn de apertura de la puerta el’fodilio n6=
vil hace tope sobre este salientedéngular, sin qué,el rodi
1llo fijo llegue a contactar con el borde terminal correspon

diente.

72, DISPOSITIVO DE FRENO PARA PUERTAS GIRATORIAS
Y SIHILARE», segin reivindicaciones anteriores, cafacterlza
do porque en funcidbn de que el brazo se hunda en el.%bntant€=f
fijo al que se asocia la puerta o emerja de &1 en su apertu~
ra, el seguro del freno propiamente dicho esta situado sobrj
dicho brazo éh las proximidades de su oextremo de éf%%bula—"
cidn a la puerta o en su zona extrema opuesta. ﬁl.f

8&,~ DISPOSITIVO DE FRENO PARA PUERTAS GIRAEORIAS
Y SIMILARES, segin reivindicaciones anteriores, cébpkteriza—
do porque el brazo incorpora en su zona media un escote deg
tinado a recibir al rodillo mévil, determinando una posi~

cibén estable de apertura parcial de la puerta.

9a,.- Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el

que ha de recaer el modelo de utilidad que se solicita por

DISPOSITIVO DE FRENO PARA PUERTAS GIRATORIAS Y SIMILARES. Sf°
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en la’
presente memoria descriptiva que consta de dieciseis pé-
ginas mecanografiadas y dibujos adjuntos,

Tadrid, 4 de Junio de 1981
BERNARDO UNGRIA
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