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La presente memoria descriptiva tiene como fin -

la declaracidn del objeto mobre el que ha de recaer el privile-
gio de explotacidn industrial y cbmercial exclusivo en el terri

torio nacional de un Modelo de Utilidad de acuerdo con la vigen

te Legislacidn, que, como el enunciado indice, se trata de #UNI

DAD DE DOBLE PISTON PERFECCIONADA PARA BOMBAS DE FRENO DE DQS -
CIRCUITOS".

En un circuito hidratilico de freno la misidn de
la bomba accionada por el pedal del freno o por mecanismos mul-

tiplicadores de su efecto, es la de enviar fluido a presidn sp-

bre aquellos elementos que por la accidén de dicha presidn qé?éqg
0

plazan provocando el contacto entre las superficies de fricdéion

que e8 en donde se efectua el frenado. e

Para que los elementos de frenado comiencen a ag
tuar es necesario primersmente una carrera de acercamiento, que
debe de ser lo mas corta y rdpida posible a fin de evitar tiem-
pos muertos, y tras el contacto una fuerza, cuanto mayor mejor,
debe de oprimir las superficies de contacto, a fin de qus el ro
zamiento sea madximo y por lo tanto la efectividad de la frenada
lo sea también. Los mencionados elementos de fremado generalmen
te son un sencillo cilindro hidrallico conectado mecanicamente
con las zapatas, pastillas o similares que constituyen las su-
perficies de rozamiento.

De 10 mencionado se deduce que una bomba ideal -

de freno ha de cumplir sendas condiciones de actuacidn, cuales
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son:
- Une primera fase de llenado y deasplazamiento de
los elementos de freno, que debe de ser lo mas répida posible,-

es decir enviando la bomba un gran caudal a baja presion, y tras

ella. * -

—~ Una segunda fase que debe comenzar en el final

del desplazamiento de los elementos de frenado, en la que laﬁr

. *
P e ®

bomba desplaza poco fluido pero a gran presidn, para alcanzar

un maximo rozamiento; todo ello con un minimo esfuerzo sobre -

el pedal de freno.

De acuerdo con estos condicionantes, el Mode??'l
preconizado es una unidad de doble piston para bombas de éré;%
de dos circuitos que reune las mencionadas condiciones en ‘an- -
doble mecaniemo idéntico, uno por cada circuito, consistente -
en un doble pistdénwo concéntrico con otro; de modo que uno de
ellos realiza la fase de llenado del circuito y el ntro la fa-
se de presidn, existiendo relacionasdos con ambos une doble vdl
vula de bola que cambia el flujo de uno a otro »istdn automdti
camente cuando se alcanzan unas condiciones de presidn en el -
circuito que indican que, la fase de llenado del circuito que
supone el desplazamiento répido de los elementns de frenado, -
ha terminado.

La unidad se forma por una carcasa esencialmente
cilindrica que presenta en su generatriz superior los depdsitos

de fluido para los dos circuitos independientes., Por una de las
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bases de dicho cilindro, formada por un tapdn desplazable, actua
un elemento relacionado con el pedal de freno o similar, de modo
que puede desplazarse longitudinalmente empujando al conjunto de
pistdn trasero solidario y concéntrico exteriormente con el pis-
ton delantero, en nposicidn a un resorte recuperador, que §'§g -

vez hacen avanzar a un conjunto idéntico, colocado en la mitad -

delantera de la carcasa correspondiente al segundo circuito‘dg -
L [ 3

llenado.

El piston delantero presenta una gran superficie,—

por lo que un pequeflo desplazamiento supone el envio de un;éién

caudai, & través de una de las valvulas de bola a una cémaf?"-
anular periférica que comunica con el ci:cuito, produciénéc%é.-
un répido llenadc de este. Cuando esta fase ha terminado,'l% -pre
sidn en el circuito crece haciendo que la bola que permanecia -
abierta se cierre, cerrando la camara anular, en donde el despla
zamiento del conjunto, por su pequefla superficie, crea una gran
presidén que actua adecuadamente sobre los organos de frenado.
Con objeto de que la camara central de llenado no -
ofrezca resistencia al avance una segunda valvula de bola o val-
vula de desahogo se abre y permite el paso dsl fluido al depdsi-
to, sin que ofrezca resistencia alguna, kste funcioanmiento se -
realiza identicamente en los dos circuitos de la bomba que fun-
cicnan asi de un modo independiente y con una mayor seguridad.

De todo 1o hasta ahora descrito puede apreciarse -

que el Modelo preconizadr cumple perfectamente aquellas condicig
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A R cmpEme e s =




nes ideales anteriormente comentadas lo que redunda en una se-
rie de ventajas principales tales como:

- Rapidez de frenado y de respuesta a la accidn

snbre el pedal.

S - TPotal seguridad de funcionamiento. ° .

nimo mantenimiento.

Asi como otra serie de ventajas derivadas dg la

concreta forma constructive del Modelo tales como, minimo edpa-
10 cio ocupado, compacidad, ete, que distinguen al Modelo de ?ééb
lo hasta ahora conocido dotdndole de una vida propia de po%}si.
Para comprender mejor la naturaleza del i dvénto
en el plano adjunto hacemos una representacidn esquematicar‘de -
su utilizacidn, no siendo en absoluto limitativa y susceptible
15 por ello de las modificaciones accesorias que no altisren las ca

racter{sticas esenciales.
La figura 1 representa una vista en alzado de -
la bomba seccionada por un plano medio longitudinal y en un momq?

to de no sctuaciodn,

20 Las figuras 2 y 3 representan, en detalle amplia
do, el funcionamiento de las vd&lvulas en la fase de llenado y -

presidn respectivamente.

Detalles aclaratorios

1.~ Cuerpo de Bomba,

2.~ Conexidn depdsito,
25




1 3,- Tapdn deslizante.

kot 4.- Pistén trasero.

5.- Piston de llenado.

6.- Resorte de retroceso,

5 7.- Camera central. s
8.- Embolo intermedio. .
9.- CaAmara anular. ,:"

10.- Valvule ds cierrs.

11.- Valvula de desahogo.

10 ' 12.- Tapén,
13.- Salida. L
14.- Taladro, :}:}
15.- Muelle regulador. sead
16.- Bola.

15 17.- Ventansa,

18.- Conducto.

19.- Bolsa.

20,- Casquilloe,

21.- Escotadura

20 El Modelo objeto de ests invencidn es una unidad
de doble pistdn para bombas de freno de dos circuitos que, tal

y comc puedse aprecisrse en le figura 1, queda totalmente alo ja-
da en un monopieza cuerpo de bomba (1) de forma genersl cilindri
ca, con sendss conexiones (2) pasra el depisito de liquido de fre

) nos sobre su generatriz superior.
S




Este cuerpo de bombe queda cerrado en un extremo
por un tapdn (12) roscado, mientres que en el extremo opuesto,
el cilerre se realiza por medio de un tapén deslizante (3) con
el adecuado retén de estangueidad. que queda retenido hacia el

S5 exterior por medio de un anillo eldstico. En este extremo ol -

cuerpo de bomba (1) conforma un saliente periférico a modo de

L 2N 'Y

brida para su fijscion. ,

L
L 4 ..
a ..

La parte cilindrica interna del cuerpo de bomYa®

(1) comprendida entre ambos tapones (3) y (12) queda a su véz

10 dividida en sendas idénticas partes por medio de un émbolo "iht
termedio (8) que puede deslizar manteni;ndo la estanqueidaé{qé
tre ambas partes que contienen, tsl y crmo puede apreciars.;:':a.h
las ficuras,sendos idénticos mecanismos de doble piston perié-
necientes a sendos circuitos de freno,

15 Cada uno de dichos idénticos mecanismos de doble
pistén se configura por un piston trasero (4) sclidario y.con—
céntrico exteriormente cc1 un pistdén de llenado (5), hueco en
el que apoya a2 la vez que en el émbnlo intermedio (8) un resorte
de retroceso (6) que mantiene a cada recanisme e.a la pcsicidn

20 definida en la figura 1.

- El conjunto del pistdn de llenade (5) con el ém-
bolo intermedio (8), dentro del cual puede deslizar forma una
camara central (7) en la cual se al~ja el mencionade resorte -
(6), cémara {7) de gran volumen crn ampliams areas de pistdn. -

- Por otro lade, entre el pistdn trasero (4) y el émbolo interme
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dio (8) con laterales frrmados exteriormente por el cuerpo (1)
e interiormente por el lateral del pistén de llenado (5) se de
fine uha camare anular (9) periférica que presenta una salida

(13) que comunica con el circuito de frenado. Esta cdmara anu-
lar (9) presenta opuestamente una mucho menor seccidn efectiva

de pistodn.

Entre el pistdn trasero (4) taladrado axiaiéég
te y el piston de llenado (5) con un taladro ciego axial s;:;i
tuan una valvula de cierre (10) y una valvula de desahogo (.1'1°),
ambas se constituyen de idéntico modo por medio de unos cé?déi—
llos taladrados axialmente siendo el cbturador sendas bolaéi(a6)
y (19) mantenidas en su posicidn vor rescrtes helicoidales...:&.e.' -
tipo conico. Ambons casquillos de las valvulas (1C) y (11) - soch -
gsolidarios entre si, ver figuras 2 y 3, pudiendo deslizar respec
to del conjunto del pistdn trasero (4) y piston de llenado (5),
manteniende una posicidn estable el crnjunto de ambas valvulas
(10) y (11) gracias a la tensidn de un muelle regulador (15).

El mecanismo haste ahora descrito, como puede
ayreciarse en la figura 1, es el mismo en ambos circuitos fun=-
cionando en forma idéntica y practicamente simultanea al ser -
desplazado el tapdn deslizante (3), por la acci®n del pedal de
freno o mecanismo transmisor & él1 acnplado. produciéndnse en -

ambos circuitos los efectos a enntinuacion explicados:

Primeramente, 2l ser deaplazado el tapon desli-

zante (3) el crnjunte de pistdn trasero (4) y de pistén de lle-
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nado (5) se desplaza conjuntamente empujado directamente en el
mecanismo trasero y & través del émbolo deslizante (8) en el me
canismo delantero. Este desplazamiento axial que se realiza en
oposicidn al resorte (6) hace que en la cémara central (7) se -
efectue una compresion del fluido, que dada la gran secciéq-dg:
dicha cédmara (7) saldrd con gran caudal a través del taladfg:za4)i

ver figura 2. ee

Atravesando axialmente el pistén (5) por el'iéig
dro (14) el fluido llega a la vdlvula de desahogo (11) ¥y p&g-su
propia presion mantiene a ésta cerrada pero, tal y como sel?{r-
en la figura 2, dicha presidn hace desplazarse a la bola (fé;:-
de la vdlvula (10) permitiendo el paso del fluido a travésié;}-
la ventana (17) y de un conductc (18) del pistonm de llenado-{5)
a la cémara anular (9).

Este recorrido del fluido indicado en la figura
2, con un gran caudal y baja presion se completa por la camara
anular (9) haciela salida (13) de cada circuito, el cual, es -
llenado rapidarente por el caudal puesto en juego,efectuando un
réapido desplazamiento de los drganos de frenado.

Cuando el circuito de frenmdo estda completamen-
te lleno con las superficies de frenado en contacto, el despla-
zamientc del mecanismo no envia caudal si no gque prrduce un in-
cremento de presién en el circuito .owenzando la accidén ds fre-

nado; este primer incremento de presion produce, en el juego de

valvulas (10) y (11), el efectc representadc en la figura 3.
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As{ pues un aumento de presidn en la cdmara cen-
tral (7) hace que por diferencia de presiones el cuerpo de la -
vélyula de desahogo (11) se desplace contra el muelle regulador
(15) debidamente tarado. Este desplazamiento arrastra consigo -
el cuerpo de la vAdlvula de presidén (10), la cual cierra la po%&
(16) haciendo que la cédmara anular (9) quede aisladaj; por o%%%.
lado, el desplazamiento de la vélvula de desahogo (11) hace:éqs
la bola (19) apoye sobre un casquillo (20) ranurado que perﬁi;é
el paso axial de fluido hasta una escotadura (21) trasera déi.-

pistdn (4). Teese

Un desplazamiento continuado del mecanismo hade-™-
que el fluido contenido en la camara central (7) pase, a té&gés
de la vélvula de desahogo (11), tal y co.o se ve en la figaurm'3,
y del casquillo (20) hacia la parte trasera del pistdn trasero
(4) y de esta zona al depdsito, sin ~frecer resistencia, simul-
taneamente la cémara anular (9) con el desplazamiento, y dada su
pequefia seccidn efectiva prrduce sobre el circuito de freno una
alta presion, con un comodo desplazamiento de pedal, alta pre-
gidn que hace maximo el efecto de frenado.

Cuando el pedal de freno es abandonadc el resorte
recuperador (6) hace que el crnjunto vuelva a la posicidn ini-
cial llendndose las camaras sin dificultad, ya que la diferen-
cia en presidn abre autometicamente las vdlwvulas (10) y (11) -
pasando el fluido del depisito y circuito al interior del mecs

nismo de cada circuito independiente.
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Descrita suficientemente la naturaleza del pre-
sente invento, asi como su realizacion industrial, solo cube afa
dir que en su conjunto y partes constitutivas es posible introdu
cir cambios de forma, meterin y disposicion, en cuanto teles al-

teraciones no supongsn variacion sustancial del mismo. el

El solicitante, al amparo de los Conveniosagg-

ternacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derégho

de extender esta demanda a los paises extranjerons, si fuera:pos;
ble, reivindicando la misma prioridad de la presente solicitud.

NCTA

El Modelo de Utilidad que se solicita conq:ﬁﬁé_
vo en Espafla por veinte afics, de acuerdo con la vigente Lég&éig
cidn sobre Propiedad Industrial debera recaer sobre "UNIDEU'bE
DCBLE PISTON PERFECCIONADA PARA BOMBAS DE FRENO DE DOS CIRCUITOS#
en todo de acuerdo con la siguientes,

REIVINDICACICNES

1.- Unidad de doble pistdén perfeccionada para -
bombas de freno de dos circuitns caracterizada p~rque centro de
un cilindrico y monopieza cuerpo de bomba se situan dos iguales
mecanismos de doble pistén, cnrrespondientes a sendos circuitos
de frenado separadns por un émbolo deslizante estanco y transmi-
gsor del mnvimiento proviniente de un tapdn extremo del cuerpo de
bomba capaz de deslizar axialmente provocande el desplazamiento
cada mecanismo que crnsta de un pistdn trasern concéntrico exte-

riormente y solidario con un pistdn de llenado que forma conelta
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pén una camara central de gran seccidén mientras que el piston -
trasero conforma unse camera anular periférica de menor seccidn,
gcmunicada con el circuito de frenado, existiendo envre ambos -
pistones una valvula de presidn y otra de desahogo snlidarias,-
de modo que en una primera fase de llenasdo pone la éélvula,&e,}

presidn en comunicacidn, la cadmars central con la anular, pro-

duciendo ambas un rapido llenado del circuito de frenado, parg

. s
en una segunda fase, cuando se incrementa la presion, cerrarse

la valvula de presidn y abrirse la de desahogo pasando el cau-

Rean,

dal de la cémara central, sin oponer resistencia, al depésito, -

por la parte trasera del pistdn trasero taladrado axialmente)=

a"®a o

la vez que la camara anular queda aislada, prnduciendo una™ghan

presiom sobre el circuito de freno,  Ttoee

2.~ Unidad de doble pistdn perfeccionada para
bombas de freno de dns circuitns, en todo de acuerdo con la an
terior reivindicacion, caracterizada porque el movimiento de -
desplazahiento axial se efectua en oposicidn a un resorte heli
coidal alojado en cada camara central, rzsorte que retorna al
conjunto a la posicidn ianicial al cesar la accidn de frenado,-
retornando el fluido, desde el circuito y desde unos depositos
situados sobre el cuerpo de bomba, al interior,

3.- Unidad de doble pistén perfeccinnada para
bombas de freno de dos circuitos, en todo de acuerdo con la -
primera y segunda reivindicacidn, caracterizada porque el pis-

ton trasero se halla taladrado axialmente de forma escalonada
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alojando parcialmente al piston de llenado que presenta asimismo
un taladro axial ciego encajandose en estos huecos ambas valvu~
las, una de ellas de presidén o delantera, y la otra de desahogo
o trasera, formadas ambas por sendos casquillos taladrados soli-
darios que presentan sendas bolas con resorte que actuan cogoxf—

obturadores, ocupando este conjunto, que puede deslizar axialw-

RIS

’ »
mente respecto de ambos pistones, una pnsicion adelantada po».--

- r '
efecto de un resorte concéntrico tarado. .

--

4.- Unidad Je doble piston perfeccionada para —-

th ey

bombas de freno de dos circuitos, en todo de acuerdo con la’pgi-
mera, segunda y tercera reivindicacion, caracterizada porqué-el

av*re
-

piston de llenado presenta un taladre longitudinal que cominica
la cédmara central con la zona interna de vélvulas, asi comé um
conducto transversal continuado en el pistdn trasero que comuni-
ca el taladro ciego del pistén de llenade con la camara anular;
todo ello de modo que en una primera fase de llenado el fluido
de la camara central, a través del taladro longitudinal, accede
a la zona de valvulas y abre la de presidn pasando a la camara
anular y al circuito, el cual, cuando alcanza una presidn hace
desplazar al conjunto de valvulas en centra de su resorte, pro-
vocando el cierre de la valvula de presion y la apertura de la
de desahogo, con 1o que el fluido de la cémara central a través
de un casquillo taladrado trasero y una escotadura trasera del
piston trasero vuelve al dep~sito de fluido directamente, mien-

tras que el situadec en la cdmara anular es crmprimido.
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5.=- Unidad de doble pistdn perfeccionada para -
bombas de freno de dos circuitos, en todo de acuerde con la pri-
mera, segunda, tercera y cuarta reivindicacién, caracterizada -
porque entre cémaras contiguas ; elementos con mrvimiento relati
vo se situan =n uncs adecuados alojamientos unas juntas de,ée@?-

rial eldsiico preferentemente de forms toroidal con secciéniyragg
»
a

versal en "U" que mantienenla estanqueidad entre todos loslpbqr

20s ©

6.— "UNIDAD DE DOBLE PISTON PERFECCIONADA PARA
BOMBAS DE FRENO DE DOS CIRCUITOS".

juntos.

¥
L4 » .
o« ®

[ -
Segin queda sustancialmente descrito en la re-

a™d s

a s
sente memoria descriptiva que crnsta de cat~rce hojas mecandgha~
fiadas por una sola cara acompafinda de sus crrrespondiates” @TbBu-

jos.
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