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La presen te  memoria d e sc r ip t iv a  tie n e  como f in  -

l a  d e c la rac ió n  d e l ob jeto  sobre e l  que ha de re cae r  e l  p r iv i l e ­

g io  de e x p lo tac ió n  in d u s t r ia l  y obm ercial exc lu siv o  en e l  t e r r i  

to r io  n acion al de un Modelo de U tilid a d  de acuerdo con l a  v igen

te  L e g is la c ió n , que, como e l  enunciado in d ic a , se  t r a t a  de ^UNI* * * *v
DAD DE DOBLE PISTON PERFECCIONADA PARA BOMBAS DE FRENO DE D$$.- 

CIRCUITOS". ' w ** w -
En un c ir c u ito  h id ráu lico  de freno l a  m isión de

* *  *

l a  bomba accionada por e l  pedal del freno o por mecanismos mul­

t ip l ic a d o r e s  de su  e fe c to , es l a  de en v iar f lu id o  a presióq. sp-se *
bre a q u e llo s  elem entos que por l a  acc ió n  de dicha p re sió n  s e n e s** * * * **
p lazan  provocando e l  contacto  en tre  l a s  s u p e r f ic ie s  de f r ic c ió n  

que e s  en donde se  e fec tú a  e l  frenado.

Para que lo s  elem entos de frenado comiencen a ac 

tu a r  e s  n ecesario  primeramente una c a rre ra  de acercam iento , que 

debe de s e r  lo  mas c o rta  y ráp id a  p o sib le  a  f in  de e v i t a r  tiem ­

pos m uertos, y t r a s  e l  contacto una fu e rz a , cuanto mayor mejor, 

debe de oprim ir l a s  s u p e r f ic ie s  de co n tac to , a f i n  de que e l  ro 

zamiento sea  máximo y por lo  tan to  l a  e fe c t iv id a d  de l a  frenada 

lo  s e a  también. Los mencionados elementos de frenado generalmen 

te  son un se n c i l lo  c i l in d ro  h id ráu lico  conectado mecánicamente 

con l a s  z a p a ta s , p a s t i l l a s  o s im ila r e s  que co n stitu y en  l a s  su­

p e r f ic ie s  de rozam iento.

25

De lo  mencionado se deduce que una bomba id e a l  -  

de fren o  ha de cum plir sendas condiciones de ac tu ac ió n , cu a le s



-  3 -

son:

-  Una primera f a s e  de llen ad o  y deaplazam iento de 

lo s  elem entos de fre n o , que debe de se r  lo  mas ráp id a  p o s ib le ,-  

e s d e c ir  enviando l a  bomba un gran  caudal a  b a ja  p re s ió n , y t r a s  

e l l a .  .* -

-  Una segunda f a s e  que debe comenzar en e l  f in a l

del desplazam iento de lo s  elem entos de fren ad o , en l a  que l&.-j. . .
,  * * *bomba d esp laza  poco flu id o  pero a gran p re sió n , para a lcan z ar

* + *
un máximo rozam iento; todo e l lo  con un mínimo esfu erzo  sobré -  

e l  pedal de fren o .
* .

De acuerdo con e s to s  co n d ic ion an tes, e l  Modelcf*- 

preconizado es una unidad de doble p is tó n  para bombas de frécó  

de dos c ir c u ito s  que reúne l a s  mencionadas condiciones en'ún**- 

doble mecanismo id é n tic o , uno por cada c i r c u i t o ,  c o n s iste n te  -  

en un doble p istó n u io  concéntrico con o tro ; de modo que uno de 

e l lo s  r e a l iz a  l a  f a se  de llen ado  del c ir c u ito  y e l o tro  l a  f a ­

se de p re sió n , ex istien d o  re lac io n ad o s con ambos una doble v á l 

vu la  de bola que cambia e l f lu jo  de uno a otro  p istó n  autom áti 

camente cuando se  alcanzan  unas condiciones de p re sió n  en e l  -  

c i r c u i to  que in d ican  que, l a  f a s e  de llen ad o  d e l c i r c u i to  que 

supone e l  desplazam iento ráp ido  de lo s  elem entos de fren ad o , -  

ha term inado.

La unidad se forma por una c a rc a sa  esencialm ente 

c i l in d r ic a  que p re sen ta  en su  g e n e ra tr iz  su p erio r  lo s  d ep ó sito s 

de f lu id o  para lo s  dos c ir c u ito s  in depen dien tes. Por una de l a s
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b ase s de dicho c i l in d r o ,  formada por un tapón  d e sp la z a b le , actú a 

un elemento re lac io n ad o  con e l  pedal de fren o  o s im i la r ,  de modo 

que puede d e sp la z a rse  longitudinalm ente empujando a l  conjunto de 

p is tó n  tr a se ro  s o l id a r io  y concéntrico  exteriorm ente con e l  p i s ­

tón d e lan te ro , en op o sic ión  a  un re so r te  recu perad or, que a!* gtf -*.* *.
vez hacen avanzar a  un conjunto id é n tic o , colocado en l a  mitad -  

d e lan te ra  de l a  c a rc a sa  correspondien te a l  segundo c i r c u i t o  *dp -* a *
* *  *

lle n a d o .
*  *  *

El p is tó n  d elan tero  p resen ta  una gran s u p e r f i c ie ,-

por lo  que un pequeño desplazam iento supone e l  envió de un gran

c au d a l, a tra v é s  de una de l a s  v á lv u la s  de bo la  a una cám ará**-*****
an u lar  p e r i f é r ic a  que comunica con e l  c i r c u i t o ,  produciéndole -  

un ráp ido  llen ado  de e s te .  Cuando e s ta  fa s e  ha term inado, *l$r*pre 

sió n  en e l  c ir c u ito  crece haciendo que l a  bo la  que permanecía -  

a b ie r ta  se c ie r r e ,  cerrando l a  cámara a n u la r , en donde e l  d esp la  

zamiento del con jun to , por su pequeña s u p e r f ic ie ,  c re a  una gran 

p re sió n  que actú a  adecuadamente sobre lo s  órganos de frenado .

Con o b je to  de que l a  cámara c e n tra l de llen ad o  no -  

o fre z c a  r e s i s t e n c ia  a l  avance una segunda v á lv u la  de b o la  o v á l­

vu la  de desahogo se  abre y perm ite e l  paso del f lu id o  a l  depósi­

t o ,  s in  que o fre z c a  r e s i s t e n c ia  a lgu n a. E ste  funcioanm iento se  -  

r e a l i z a  idénticam ente en lo s  dos c i r c u i to s  de l a  bomba que fun­

cionan a s í  de un modo independiente y con una mayor segu rid ad .

De todo lo  h asta  ahora d e sc r ito  puede a p re c ia r se  -  

que e l  Modelo preconizado cumple perfectam ente a q u e lla s  condicio
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nes id e a le s  anteriorm ente comentadas lo  que ledunda en una se ­

r ie  de v e n ta ja s  p r in c ip a le s  t a l e s  como:

-  Rapidez de frenado y de re sp u e sta  a l a  acc ión

sobre e l  pedal.

-  T o ta l segu rid ad  de funcionam iento.
*

-  Gran s e n c i l le z  de con stru cc ión  que im plica-m í' * .
nimo mantenimiento.

í  ̂ * *A si como o tra  s e r ie  de v e n ta ja s  d eriv ad as dq l a
* * *

concreta  forma co n stru c tiv a  d el Modelo t a l e s  como, mínimo espa-
*****ció  ocupado, compacidad, e tc , que d istin gu en  a i  Modelo de todo
* **.

lo  h a sta  ahora conocido dotándole de una v id a  prop ia  de p o i**s í.

Para comprender mejor l a  n a tu ra leza  d e l iávérAo 

en e l  plano ad junto hacemos una rep re sen tac ió n  esquem ática*dé--  

su u t i l i z a c ió n ,  no siendo en ab so lu to  l im it a t iv a  y su sc e p tib le  

por e l lo  de l a s  m odificacion es a c c e so r ia s  que no a l t e r e n  l a s  ca 

r a c t e r í s t i c a s  e se n c ia le s .

La f ig u r a  1 rep re sen ta  una v i s t a  en a lzad o  de -  

l a  bomba seccionada por un plano medio lo n g itu d in a l y en un mome: 

to de no ac tu ac ió n .

L as f ig u ra s  2 y 3 rep resen tan , en d e t a l le  am plia 

do, e l  funcionam iento de l a s  v á lv u la s  en l a  fa se  de llen ad o  y -  

p re sió n  respectivam en te.

D e ta lle s  a c la r a to r io s

1 .  -  Cuerpo de Bomba.

2 .  -  Conexión d ep ó sito .
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3 .  -  Tapón d e s liz a n te .

4 .  -  P istó n  t r a s e r o .

5 .  -  P istó n  de lle n a d o .

6 .  -  R esorte de re tro c e so .

7 .  -  Cámara c e n tr a l .

8 .  -  Embolo interm edio .

9 .  -  Cámara an u lar .

1 0 . -  Válvula de c ie r r e .
* + +

1 1 . -  V álvula de desahogo.

1 2 . -  Tapón.
* .***

1 3 .  - S a l id a . *****
. . .

1 4 . -  T alad ro . '..****

1 5 . -  Muelle regu lad o r. .. . .* .

1 6 . -  B ola.

1 7 . -  Ventana.

1 8 . -  Conducto.

1 9 . -  Bola.

2 0 . -  C aequ illo .

2 1 . -  Escotadura

El Modelo ob jeto  de e s ta  invención  es una unidad 

de doble p is tó n  para bombas de freno de dos c ir c u i to s  que, t a l  

y como puede a p re c ia r se  en l a  f ig u r a  1, queda to talm en te a lo ja ­

da en un monoplaza cuerpo de bomba (1 ) de forma gen eral c i l in d r i  

c a , con sendas conexiones (2 ) para e l  d ep ó sito  de líq u id o  de fre  

nos sobre su  g e n e ra tr iz  su p e r io r .
25



E ste  cuerpo de bomba queda cerrado en un extremo

por un tapón (12)  ro scado , m ientras que en e l  extremo opuesto ,

e l c ie r r e  se r e a l i z a  por medio de un tapón d e s liz a n te  ( 3 ) con

e l  adecuado re té n  de estan queidad , que queda re ten id o  h ac ia  e l

e x te r io r  por medio de un a n i l lo  e l á s t i c o .  En e s te  extremo e l
,  * * *  *

cuerpo de bomba (1 )  conforma un s a l ie n te  p e r i fé r ic o  a modo dje
* w *

b r id a  para su f i j a c i ó n .
* . *

La p arte  c i l in d r ic a  in tern a  del cuerpo de bombia*
*  *  *

(1) comprendida en tre  ambos tapones ( 3 ) y (12)  queda a  su véz

d iv id id a  en sendas id é n tic a s  p a rte s  por medio de un émbolo* *in-
* .**-

term edio (8) que puede d e s l iz a r  manteniendo l a  estan queidad  *en
.* * .*

t r e  ambas p a rte s  que contienen, t a l  y c^mo puede apreciar3e.*<ah 

l a s  f ig u ra s ,se n d o s  id é n tic o s  mecanismos de doble p is tó n  p e r te ­

n ec ien te s a sendos c ir c u ito s  de fren o .

Cada uno de dichos id é n tic o s  mecanismos de doble 

p is tó n  se con figu ra  por un p istó n  tr a se ro  (4 ) s o l id a r io  y con­

cé n tr ic o  exteríorm ente c o i un p istó n  de llen ad o  ( 5 ) ,  hueco en 

e l  que apoya a l a  vez que en e l  émbolo interm edio (8 ) un re so rte  

de re tro ce so  (6 ) que mantiene a cada mecanismo en la  p o sic ió n  

d e fin id a  en l a  f ig u r a  1.

El conjunto del p istó n  de llen ad o  (5) con e l  ém­

bolo interm edio ( 8 ) ,  dentro d e l cual puede d e s l iz a r  forma una 

cámara c e n tra l (7 )  en l a  cual se a lo ja  e l  mencionado r e so r te  -  

( 6 ) ,  cámara (7 ) de gran volumen con am plias a re a s de p is tó n . -  

Por o tro  la d o , en tre  e l  p istó n  tra se ro  (4 ) y e l  émbolo interme
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dio (8 )  con l a t e r a l e s  formados exteriorm ente por e l  cuerpo ( i )  

e in teriorm ente por e l  l a t e r a l  del p is tó n  de llen ad o  (5 ) se de 

f in e  una cámara an u la r  (9) p e r i f é r ic a  que p resen ta  una s a l id a  

(13)  que comunica con e l c ir c u ito  de fren ad o . E sta  cámara anu­

l a r  (9 )  presen ta opuestamente una mucho menor se cc ió n  e fe c t iv a  

de p is tó n .
* *  *

Entre e l p is tó n  tr a se ro  (4 ) ta lad rad o  axia^mgn
* . *

te  y e l  p istó n  de llenado  (5) con un ta la d r o  c iego  a x ia l  s e J s í
*  *  *

tuan una v á lv u la  de c ie r r e  (10)  y una v á lv u la  de desahogo (11) ,

ambas se  con stitu y en  de id én tico  modo por medio de unos cásq ú l-
* .***

l í o s  ta lad rad o s axialm ente siendo e l  obturador sendas b o laa *(*!6 )
.**.

y (19)  mantenidas en su p o sic ió n  por r e so r te s  h e lic o id a le s .  .&e* -  

tip o  cón ico . Ambos c a e q u illo s  de l a s  v á lv u la s  (1C) y ( l l ) * s o á  - 

s o l id a r io s  entre s i ,  ver f ig u r a s  2 y 3,  pudiendo d e s l i z a r  respec 

to d e l conjunto d el p istó n  tr a se ro  ( 4 ) y p is tó n  de llen ad o  ( 5 ) ,  

manteniendo una p o sic ió n  e s ta b le  e l  con junto de ambas v á lv u la s  

(10) y (11) g r a c ia s  a la  te n sió n  de un muelle regu lad o r (15) .

E l mecanismo h a sta  ahora d e s c r ito , como puede 

a p re c ia r se  en l a  f ig u r a  1, es e l  mismo en ambos c ir c u i to s  fun­

cionando en forma id é n tic a  y prácticam ente sim ultanea a l  se r  - 

desplazado e l tapón d e s liz a n te  ( 3 ) ,  por l a  acc ión  d e l pedal de 

freno o mecanismo tran sm isor a é l  acop lado , produciéndose en -  

ambos c ir c u ito s  lo s  e fe c to s  a continuación  e x p lic a d o s :

Primeramente, a l  se r  desplazado e l tapón d e s l i ­

zante ( 3 ) e l conjunto de p is tó n  tr a se ro  ( 4 ) y de p is tó n  de l i e -
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nado (5 ) se  d esp laza  conjuntamente empujado directam ente en e l

mecanismo tr a se ro  y a tr a v é s  d e l émbolo d e s liz a n te  (8 ) en e l me

canismo d elan tero . E ste desplazam iento a x ia l  que se r e a l i z a  en

o p o sic ió n  a l  r e so r te  (6 ) hace que en l a  cámara c e n tra l (7 ) se  -

e fe c tú e  una compresión del f lu id o ,  que dada l a  gran sección-de*
*  *dicha cámara (7 ) sa ld r á  con gran  caudal a t r a v é s  del t a l a d r o . (14)

* * .

ver f ig u r a  2 . . . .
* w *

Atravesando axialm ente e l  p is tó n  (5 ) por e l'Jb á la
*  *  *

dro (14)  e l  f lu id o  l le g a  a l a  v á lv u la  de desahogo (11)  y poi* su

pro p ia  p re sió n  mantiene a é s t a  cerrad a  pero, t a l  y como se vé -
* .**.

en l a  f ig u r a  2 , d icha p re sió n  hace d e sp laz arse  a l a  bola (lty^*-
*****

de l a  v á lv u la  (10)  permitiendo e l  paso del f lu id o  a trav é s '.á e ^ -  

l a  ventana (17) y de un conducto (18)  del p is tó n  de lle n a d o -(*5) 

a l a  cámara an u lar (9) .

E ste  recorrid o  d e l flu id o  indicado en l a  f ig u ra  

2 , con un gran caudal y b a ja  p re sió n  se com pleta por l a  cámara 

an u lar  (9) h a c ía la  sa l id a  ( 1 3 ) de cada c i r c u i t o ,  e l  c u a l , es -  

llen ad o  rápidamente por e l caud al puesto en ju ego ,efectuan do un 

ráp ido  desplazam iento de lo s  órganos de fren ad o .

Cuando e l  c i r c u i to  de frenado e s tá  completamen­

te  lle n o  con l a s  su p e r f ic ie s  de frenado en co n tac to , e l  d e sp la­

zamiento del mecanismo no envía caudal s i  no que produce un in ­

cremento de p re sió n  en e l c i r c u i to  comenzando l a  acción  de f r e ­

nado; e s te  primer incremento de p resión  produce, en e l  juego de 

v á lv u la s  (10) y ( 1 1 ) ,  e l  e fec to  representado en l a  f ig u r a  3.
25
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A si puea un aumento de p re sió n  en l a  cámara cen­

t r a l  (7 ) hace que por d ife re n c ia  de p re sio n es e l  cuerpo de l a  -  

v á ly u la  de desahogo (11) se  d esp lace  con tra  e l  muelle regu lad o r

(15)  debidamente ta rad o . E ste  desplazam iento a r r a s t r a  consigo  -  

e l  cuerpo de l a  v á lv u la  de p re sió n  ( 10) ,  l a  cual c ie r r a  l a  bola

(16) haciendo que l a  cámara an u lar (9 ) quede a i s la d a ;  por otuo* - *
la d o , e l  desplazam iento de l a  v á lv u la  de desahogo (11)  hace.que

* . ^
l a  b o la  (19) apoye sobre un c a e q u illo  (20)  ranurado que permuté

se#
e l  paso a x ia l  de f lu id o  h a sta  una e sco tad u ra  (21) t r a s e r a  del -  

p is tó n  ( 4 ) .
: .  .

Un desplazam iento continuado d e l mecanismo hade*-
*****

que e l  f lu id o  contenido en l a  cámara c e n tra l  (7 ) p a se , a  tñ&ves 

de l a  v á lv u la  de desahogo (11 ) ,  t a l  y cc-io se  ve en l a  fignrar'*3,

y del c ae q u illo  (20)  h ac ia  l a  p arte  t r a s e r a  del p istó n  tr a se ro

(4) y de e s ta  zona a l  d e p ó sito , s in  o fre c e r  r e s i s t e n c ia ,  sim ul­

táneamente l a  cámara an u lar (9 ) cóh e l desp lazam iento , y dada su

pequeña secc ió n  e fe c t iv a  produce sobre e l  c ir c u ito  de freno una 

a l t a  p re sió n , con un cómodo desplazam iento de p ed al, a l t a  pre­

s ió n  que hace máximo e l  e fec to  de frenado.,

Cuando e l  pedal de freno e s  abandonado e l  re so r te  

recuperador (6) hace que e l  conjunto vuelva a l a  p o s ic ió n  i n i ­

c i a l  llen án dose  l a s  cámaras s in  d i f ic u l t a d ,  ya que l a  d ife re n ­

c ia  en p resión  abre automáticamente l a s  v á lv u la s  (10) y (11) - 

pasando e l  f lu id o  d el d epó sito  y c ir c u ito  a l  in te r io r  d e l meca 

nismo de cada c ir c u ito  independiente.25
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D e scrita  su fic ien tem en te  l a  n a tu ra lez a  d el pre­

sen te  invento, a s í  como au r e a l iz a c ió n  in d u s t r ia l ,  so lo  cabe aña 

d ir  que en su conjunto y p a r te s  c o n s t i tu t iv a s  e s p o s ib le  íntrodu 

c i r  cambios de form a, m ateria y d isp o s ic ió n , en cuanto t a l e s  a l ­

te ra c io n e s  no supongan v a r ia c ió n  s u s ta n c ia l  del mismo. .* .1

E l s o l i c i t a n t e ,  a l  amparo de lo s  C onvenios,In-
*

te rn a c io n a le s  sobre Propiedad I n d u s t r ia l ,  se  re se rv a  e l  derSuho
* . *  *

de extender e s ta  demanda a lo s  p a íse s  e x tr a n je ro s , s i  fu e ra *p o s i* * w *
b le , re iv in d ican do  la  misma p r io r id a d  de l a  presente s o l ic i t u d .

N O T A
* * * *

E l Modelo de U tilid a d  que se  s o l i c i t a  como nue-
*  *  *

vo en España por ve in te  años, de acuerdo con l a  v igen te  L e g is la  

c ión  sobre Propiedad In d u s tr ia l  deberá re c a e r  sobre "UNIDAl?*DE 

DOBLE PISTON PERFECCIONADA PARA BOMBAS DE FRENO DE DOS CIRCUITOS 

en todo de acuerdo con la  s ig u ie n te s ,

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 .-  Unidad de doble p istó n  p erfecc io n ad a  para -  

bombas de freno de dos c ir c u i to s  c a ra c te r iz a d a  parque dentro de 

un c i l in d r ic o  y monopieza cuerpo de bomba se  s itú a n  dos ig u a le s  

mecanismos de doble p istó n , co rresp on d ien tes a sendos c ir c u ito s  

de frenado separados por un émbolo d e s liz a n te  estanco y transm i­

so r  d e l movimiento provin iente de un tapón extremo d el cuerpo de 

bomba capaz de d e s l iz a r  axialm ente provocando e l  desplazamientodE 

cada mecanismo que consta de un p is tó n  tr a se r o  con cén trico  exte- 

riorm ente y s o l id a r io  con un p is tó n  de llen ad o  que forma c o n e l t a
25
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pon una cámara c e n tra l  de gran  secc ió n  m ientras que e l  p istó n  -  

t r a se r o  conforma una cámara an u la r  p e r i f é r ic a  de menor se cc ió n , 

comunicada con e l  c ir c u ito  de fren ad o , e x ist ie n d o  en tre  ambos -  

p is to n e s  una v á lv u la  de p re sió n  y o tra  de desahogo s o l i d a r i a s , -  

de modo que en una prim era fa s e  de llen ad o  pone l a  vá lv u la .R e . -  

p re sió n  en com unicación, l a  cámara c e n tra l con l a  a n u la r , pro-+ a * a
duciendo ambas un rápido llen ad o  del c ir c u ito  de fre n a d o , pan^-* a ** *en una segunda f a s e ,  cuando se  incrementa l a  p re s ió n , c e rra rse  

l a  v á lv u la  de p re sió n  y a b r ir s e  l a  de desahogo pasando e l  cáu- 

dal de l a  camara c e n tr a l ,  s in  oponer r e s i s t e n c ia ,  a l  d e p o s ito .-  

por l a  parte  t r a s e r a  del p is tó n  tr a se ro  ta lad rad o  axialm entéyá 

l a  vez que la  cámara an u lar queda a i s l a d a ,  produciendo una**gf&n 

p re sió n  sobre e l  c ir c u ito  de fre n o . ........

2 .  -  Unidad de doble p is tó n  p erfeccion ad a para 

bombas de freno de dos c i r c u i t o s ,  en todo de acuerdo con l a  an 

t e r io r  re iv in d ic a c ió n , c a ra c te r iz a d a  porque e l movimiento de -  

desplazam iento a x ia l  se e fe c tú a  en o p o sic ión  a un r e so r te  h e li  

c o id a l a lo jad o  en cada cámara c e n tr a l ,  re so r te  que re to rn a  a l  

conjunto a l a  p o s ic ió n  i n i c i a l  a l  c e sa r  l a  acc ión  de fre n ad o ,-  

retornando e l f lu id o ,  desde e l  c ir c u ito  y desde unos d ep ó sito s 

s itu a d o s  sobre e l  cuerpo de bomba, a l  in t e r io r .

3 .  -  Unidad de doble p is tó n  perfeccion ada para 

bombas de freno de dos c i r c u i t o s ,  en todo de acuerdo con l a  -  

prim era y segunda re iv in d ic a c ió n , c a ra c te r iz a d a  porque e l  p i s ­

tón t r a se r o  se h a l la  ta lad rad o  axialm ente de forma escalon ada
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alo jan d o  parcialm ente a l  p istó n  de llen ado  que p re sen ta  asimismo 

un ta la d ro  a x ia l  c iego  encajándose en e s to s  huecos ambas válvu­

l a s ,  una de e l l a s  de p resión  o d e la n te ra , y l a  o tra  de desahogo 

o t r a s e r a ,  formadas ambas por sendos c a e q u il lo s  ta la d ra d o s  s o l i ­

d ario s que presen tan  sendas b o la s con re so r te  que actúan  coa!o

ob tu rad ores, ocupando e ste  con ju n to , que puede d e s l iz a r  axiair-
,  *mente respecto  de ambos p is to n e s , una p o sic ió n  ad elan tad a  po.r* —

"r * *
e fec to  de un r e so r te  concéntrico tarad o .

4 . -  Unidad de doble p istó n  perfeccion ada para — 

bombas de freno de dos c i r c u i t o s ,  en todo de acuerdo con l a  p r i-  

mera, segunda y te r c e r a  re iv in d ic a c ió n , c a ra c te r iz a d a  porqué*el 

p istó n  de llen ado  presen ta  un ta la d ro  lo n g itu d in a l que comunica 

l a  cámara c e n tra l con l a  zona in tern a  de v á lv u la s ,  a s í  comó'üar 

conducto tr a n sv e r sa l  continuado en e l  p istó n  tr a se ro  que comuni­

ca e l ta lad ro  c iego  del p istó n  de llenado  con l a  cámara an u lar ; 

todo e l lo  de modo que en una prim era fa se  de llenado e l  f lu id o  

de l a  cámara c e n tr a l ,  a tra v é s  d el ta lad ro  lo n g itu d in a l, accede 

a la  zona de v á lv u la s  y abre l a  de p resión  pasando a l a  cámara 

an u lar y a l  c i r c u i t o ,  e l  c u a l, cuando a lcan za  una p re sió n  hace 

d e sp lazar  a l  conjunto de v á lv u la s  en contra de su r e s o r te ,  pro­

vocando e l c ie r re  de l a  v á lv u la  de p resión  y l a  ap ertu ra  de l a  

de desahogo, con lo  que e l f lu id o  de l a  cámara c e n tra l a tra v é s  

de un ca e q u illo  ta lad rad o  tr a se r o  y una e sco tad u ra  t r a s e r a  d el 

p istó n  tra se ro  vuelve a l  d ep o sito  de f lu id o  d irectam en te, mien­

t r a s  que e l  situ ad o  en l a  cámara an u lar es comprimido.
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5 .  -  Unidad de doble p is tó n  p erfecc io n ad a  para -  

bombas de freno de dos c i r c u i t o s ,  en todo de acuerdo con l a  p r i­

mera, segunda, te r c e r a  y cu arta  re iv in d ic a c ió n , c a ra c te r iz a d a  -  

porque entre  cámaras contiguas y elem entos con movimiento r e l a t i  

vo se s itú a n  en unes adecuados a lo jam ien to s unas ju n ta s  de ** **
r i a l  e l á s t ic o  preferentem ente de forma to r o id a l  con se c c ió n  tran s

*
v e r sa l  en "U" que mantienen la  estan queidad  entre  todos l o s  ena;-* 1 +

ju n to s . ** * *
6 .  -  "UNIDAD DE DOBLE PISTON PERFECCIONADA PARA 

BOMBAS DE FRENO DE DOS CIRCUITOS".
; i* *

Según queda su stan cia lm en te  d e sc r ito  en l a  pre-
.  * *

sente memoria d e sc r ip t iv a  que con sta  de ca to rce  h o ja s  mecaiR3gi*a- 

f ia d a s  por una s o la  cara  acompasada de su s correspondí a te s '(ffb u -  

jo s .

Madrid .

25
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