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CAMPO LEL IRVENTQ
El presente invento se refiere a hebillas de cir

T

turén paras limitar la extensién en la cual un cinturdif-de
sujecién de un ocupante de un vehfculo es empujado gor-un

retractor, después de que el carrete del retractor qudda

enclavado, huv e

FUNDAMENTOS TEL INVENRTO "

La mgyor parte de 1o§yretractcres de cintunpones
para asientos de wvehiculo que son fabricados actualmpnte,
son del. tipo de enclavamiento de emergencia en que e&toa-
rrete, sobre el cual e té enrollado el cinturdn, es ghélaﬁ
vado conira rotacién srtomdticamente como respuesta a &n
dispositivo gque percibe la aceleracién o ls deceleracidn
del vehiculo, del modo mds comin despuds de un choque ©
un vueleco. Dichos retractores, aungue se reconoce que ge-

neralmente son dignos de confianza y eficaces para mejo-

rar la seguridad del ocupante del vehiculo, tiene una des

ventaja; incluso aunque el carrete pueda enclavarse de mo

dn digno de confianza y prontamente, a pesar de ello se
produce unsa cierta extensidén del cinturén debido a la re-
tirada del cinturdén desde varios bucles que permanecen
enrollados sobre el carrete, siendo dichos bucles enro-—
llados usualwente en forma relativamente gsuelta y siendo
degerrollados del carrete por razdén del apriete o tensado
de los bucles bajo la elevada fuerza impuests sobre el
cinturén en un choque. Egte problema ha sido reconocido,
Y se han propuesto diversos caminos y modos para resol-
verlo. La mayor parte de las soluciones propuestas impli-
can una u otra forma de dispositivo de sujecidn de cintu-

rén en que algin tipe de elemento movible sgarrador de
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1 ointurén se apliaue apretadamente y agarre el cinturdén cos

ppover

mo respuesta a una elevadas fuerza sobre dicho cinturén. Al-
gunos tipos de elementos de agarre, tales como zapatdé'ﬁb
agarre curvas o rodillos excéntricos, gue tienen Super -

5 cies moleteadas o asperizadas de otro modo, son muy siugdeph
tibles a permitir que el cinturdén deslice puesto quetlészo—
na de contacto es relativamente pequefia. Barras de suq§c16L

que obligan al cinturén a entrar ern una esitrecha rendija o

producen de otro modo un agudo pliegue en el cinturén,.fre

10 cuentemente en unidn con sujecién del cinturdén contra’una
superficie, produeen algunas veces un fallo del cintﬁgéé
cortendo dentro del cinturén. Se ha propuesto tambiééhk;ga+
se patente de los Estados Unidos 4.120.466) sujetar un cinp
turdn de retencidén o sujecibdn de pasajeros entre superfi-

15 cies de sujecidén planas, pero sigue estando abierto a la

duda el que se pueda proporcionar suficiente drea de super:

¥

ficie de friceidn con un cveficiente de friccidn suficien-
temente alto en un dispositivo con un tamafio préctico que

pueds funcionar de mnodo digno de confianza por una larga d4dp-
20 raeidn en servicio dtil.

RESUMEN DEL INVENTO

Se crea, de acuerdo con el presente invento, una

hebilla de cinturdn mejorada para utilizarse en sigtemas d

——

cinturén de retencién o sujecidn de pasajeros de vehiculosy)
25 que comﬁrende un par de mandibulas de agarre, cadsa una de

las cuales estd soportada por un miembro de soporte. Al me;

nos uno de los miembros de soporte de mandibula es movible
como respuesta a una elevada fuerza de retirada sobre el
cinturdén. Ia hebilla del cinturdn estd caracterizada en papr-

30 ticular por superficies de sujecidén eficaces sobre las man
28071
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i - dibules de agarre que no presentan virtualmente ningin rie#
go Qe permitir que el cinturdn deslice o de contribuir a
un fallo de dicho cinturén. Le hebilla de einturén eé%g:z
destinada a utilizarse en unién con un retractor sobfgj?
5 desde el cual es enrvllado y desemrollado el cinturdne?q‘g
puede ser colocada en lugar alelado del retractor o ﬁwé&é
ser integrada con dicho retractor en un bastidor enteiiho
o conjuntaments montado. Amnat

De acuerdo con un aspecto del presente invéhfé;

10 al menos una de las mandfbulas de la hebilla de cinturéx

-----

distancia que estédn situados ‘ransversalmente a la direc—
cién de movimiento del cinturdn. Cada diente es recto, tie+
ne una longitud no menor que la anchura del cinturédn, esté
15 curvado suavemente en un perfil extremo y tiene una seccié
transversai substancialmente uniforme a lo largo de su lons+
gitud, excepto que pueden introducirse pequefias variacione*
con ciertas ventajas, segin se describe mas adelante. la
otra mandibula tiene una pluralidad de rebajos, cada uno
20 de 1los cuales se adapta conjugadamente a un correspondien-—
te diente situado en la otra mandibuls y recibe a dicho co+
rrespondiente diente y una franja o tira en anchura del
cinturén, despuds de aplicacidén del cinturén entre las man=
dibules, estando formada cada una de dichas franjas o ti-
25 ras del cinturédn como un bucle suavemente curvado al ser
remetido por un diente dentro de un rebajo. Preferiblemen=-
te, cada rebajo es una concavidad alargada y recta que tie«
ne una forms generalmente complementaris con les del diente

correspondiente de la primera mandibula, de manera que ca=-

30 da bucle de cinturén es sujeto por friceidn entre las su-

28071
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--perficies de cada diente y correspondientes rebajos, des—
puds de aplicacién del cinturdén entre las mandfbulas. Lag
mendfbulas de la hebilla de cinturén pueden tener superfi=-

~en e

cles de agarre idénticas, teniendo cada una dientes trans-

L
versales, suavemente curvados y rectos, alterndndose con

[ R

rebgjos generslmente conformgdos de modo complementarigq

que reciben g 109 dientes situados en la otra mandibuli.

»

VA

Alternativamente, y en algunos casos, preferiblemente, lasl

superficies de agarre de las mandibulas difieren una do.*

-

Anan

O'tl’a [ ] T ,"‘. S

Como se he mencionado anteriormente, la hebilla
de cinturén mejorada, de acuerde con 21 presente invento,
agarra al cinturén por fricecién entre los dientes suavemen
te curvados y rebajos generalmente correspondientes. Las
superficies de agarre se aplican al cinturén para desarro-
llar fuerzas de agar-re por fricecidén mediante la fuerza apll

cada al cinturén, la cual, a su vez, es conferida a las
mandibulas por una palanca 0 una cufia que lleva al menos
una de las mandibulas. Correspondientemente; cuanto mgyor
es la fuerza soore el cinturén, tanto mayor es la fuerza
de friceidn, que restringe o retiene al cinturdn. Una im~
portante ventaja de la formacidén de bucles en la seccidn
de cinturén a la que se aplican las mandibulas de smjecidn
congiste en que cualquier extensién del cinturén desde el
retractor es compensada por la formacidn de bucles entre
las mandibulas.

Actuglmente hay dos modos de desarroller fuerzas
de friceidn durante el trabajo cuando las mandfbulas aga-
rran el cinturén. Un modo se realiza junto a cada bucle en

el cinturdén, en donde éste gira sobre la punta (o puntas)
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de un diente., El tucle es empujado hacia la punta del dien
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te debido a la tensién en el cinturdén. En ese punto hay un
gradiente en la tensién del cinturén por la longitud de 1a

parte del cinturén entre las mandfbulas, puesto gque iégu

e~

fuerzas de friceién disipan la tensién que existe en el ex:

[

tremo de salida del segmento agarrado, por lo gque la'tén;

gién del cinturén desciende a cero en algin lugar a 1lo- lary
go de la parte agarrada. El incremento de tensidn sobié-‘eap
da bucle de cinturdr produce presién en donde ste enviel-
ve una superficie curva, y da como resultado el desarrélilo
de fricecidn entre los dientes de las mandibulas y el bucle
de cinturdn.

El otro modo de desarrolls de friccidn resulta
de la acumulacidén de presidén en el cinturédn, en donde éste
es comprimido o apretado entre las superficies de agarre
de las mandibulss. Este modo puede existir por la tctali-
dad o 8610 parte del drea de superficie total de las man-
dibulas; dependiendo de que el cinturdén sea comprimido so-
vre la. totalidad o s6lo sobre una parte de la poreidén re-
cibida entre las mandibulas.

Le extensidn en la que cada modo contribuye a
la friccidn total depende, desde luego, de la configuracié*
exacta de las superficies de agarre, pero también depende
de muchas caracteristicay fisicas {gor elemylo rigidesz,
densidad, espesor, elasticidad, etc.) del cinturém y de
la magnitud de la fuerza ejercida sobre el cinturén. Tam—
bién, las mandibulas pueden experimentar una desviacién
de magnitud suficiente para el fin de asegurar el tenerla

en cuenta en el disefio de las superficies de agarre. Por

lo tanto, es evidente que los fendmenos mecdnicos, Qque
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L se producen cuando las mandfbulas agarran el sinturén, ason
muy complejos. Bsto significa que el disefio de las superfid
cies de agarrc es una cuestién smplimmente empfrica. SR

Puede ser suficiente en algunos casos ~ es ngir
cou algunos cinturones y algunas curvas de cargsa de civtue
rén - tener dientes y rebajos de secciones transversdigg“
exactamente uniformes a 1o largo de sus longitudes qué;se
aplican ¢ se adaptan con una rendija substanciglmente unie
forme con una cierts carga del cinturén. No obstante,iﬁ%:
la muyor parte de los casos seré preferible tener en @@ép—
ta varios factoras para el disefio de los dientes y de los
rebajos de las mandfbulas. Uno de ellos es la variacidn
de espesor del cinturdn bajo presidn de apriete comparable
con la que se produce en las mandibulas. Generalmente; los
orillos sorn mds gruesos que el centro del cinturén, Corres-
pondientemente, ias rendijas entre las superficies de aga-
rre, cuando éstas agarran el cinturén, deberdn ser mayores
en los bordes que en el centro, con el fin de nivelar la
presidén de apriete a lo largo de la anchura del cinturén
y evitar une presién peligrosamente elevada en cualquier
lugar de la parte agarrada.

Los orillos son, también, usualmente menos elds-
ticos que la parte central, 1lo cual puede asegurar el va-
riar las alturas de 1Los dientes a 1o largo de sus longitu=-
des de manera tal gue las longitudes de cinturdén agarradas
a lo largo de los orillos sean un poco menores que la lon=-
gitud a lo largo del centro, nivelando de este modo la ten-
8ién a lo largo de la anchura de la porcidn agarrada. la

desviacién de las mandibulas puede ser comprensada cOro-

nando las superficies de agarre. Algunos ejemplos de diver=
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los dibujos y se describen mds adelante.

ficies de agarre de las mandfbulas son:
l. I0s radios de las puntas de los dientes no de=
berédn ser menores de un valor aproximsdamente igual al.al-

pesor del cinturén, so pena de que el cinturdn quede 4j ‘pu

masiado elevado junto al exterior del bucle. e

2. Es muy diffeil ajustar los radios de las pln-
tas de los dientes y las bases de los rebsjos pars prq@gg}r

una rendija uniforme con una rendija de disefio de las ogmn-

d{bulas eplicadas con una carga de disefio, y la rendija.wve-

riard de otro modo distinto que la carga de disefio em un
lugar cualquiera. Lo mejor, por lo tanto, es no dispcﬁéén.

compresién en las zonas curvas (en cuanto gl perfil) de la
| superficies de agarre.

3. las paredes de los dientes y 108 rebajos debe-
rin ser superficies generadas por lineas paralelas oblicua
al plano principal de la mandibula, por 1o que en todos 101
lugares dispuestos transversalmente respecto del cinturdn,
es uniforme la rendija entre las pesredes opuestas que coOm-
primen sl cintur” .. Como se ha men:ionado anteriormente;
los tamafios de las rendijas se seleccionan a lo largo de
la anchura del cinturén tomando er cuenta el espesor del
cinturén y las variaciones de densidad (y cuaslesquiera
otras caracteristicas fisices pertinentes de los cinturo-
nes) y cualquier desviacidén de la hebillsa.

4, Todos los cambios de forma de los dientes ¥

de los rebajos deberdn ser relativamente suaves - deberdn

| aas configuracisnes de superficies de sgarre se muestran en

Algunas lfneas de gufa para el disefio de las supﬁr

to en bucles demssiado agudamente y sea tensado en grado- dg-

L
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1 ~ evitarse agudas facturas que podrfan producir zonas de al-
ta preeidén y posible corte u otros falloé locales.

5. Las alturas de los dientes deberdn ser desde
aproximedamente dos hasta aproximadamente ocho veces el
5 espesor del cinturdn.

Las mandibulas pueden ser utilizadas en diwerdos
dispositivos de hebilla. Por ejemplo, una mandibula prade
ser fijada a un bastidor y la otra mandfbula puede ser.mon-
tada soble un brazo de palanca pivotade en un extremo: so,-
10 bre el bpastidor y que tiene un rodillo en el otro extyppo
alrededor del cual gira el cinturdén (después de pasar ;nn

¢csvas

tre las mandibulas) y luego se guia hacia fuera en una .di-
receién que empujae a la palenca y a la mandfbula, sitpéﬁa

sobre la palanca, hacia la mandfbula fija. Un resorte man-

15 tiene a la palanca y a la mandibula movible fuera del cins

turdn cuando el cinturén estd bajo tensién moderada, es
decir la tensibn generada por el retractor y moderadas
fuerzas de retirada.

En otra forma de realizacién una mandibula estéd
20 fija y la otra mandi{buli. estd montada sobre un soporte mo-
vible que tiene una superficie de cufia, sobre la que actig
un rodillo giratorio de cinturédn trasladable.

Ambas mand{bulas pueden ser montadas sobre una
palanca cargada por resorte que estd sometidas a tensién
25 del cinturén. Una mandibula se mueve con relacidn a la
palanca y a la otra mandibula, cuando se aplica & un tope
fijo sobre el bastidor después de movimiento de la palan-—
ca como respuesta a tensién de cinturén.

Para obtener una mejor comprensién del invento
30 y una descripcién de caracteristicas preferidas adiciona-

28071
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1 ~ les, puede hacerse referencis a la siguients deseripeidn
de una forms ilustrativa de realizacién, tomada en unién
con las figuras de los dibujos anejos.

Ia figure 1 es una vista en alzado extrema, pars
5 cialmente rota y suprimida en seccidn, que muestra una for-
ma de realizacién de la hebilla de cinturén montada daxtre

de un conjunto en tandem de retractores;

le figurs 2 es una vista en seccidn transverm

sal extrems del conjunto de retractor y hebilla de cihtu=

sn®e

10 rén; y

Ia figura 3 es una vista en seccién transversal

extrems de un retractor que tiene asociada con é1 la.fox=-

ma de reaiizacién de hebillas de cinturén mostrdndose la.

hebilla de cinturdn en su configuracién desaplicada nor-

®s e s

15 mal.
DESCRIPCION DE IA FORMA ILUSTRATIVA DE REALIZACIOR

la forma de realizacién del presente invento
mostrada en las figuras 1 a 3 tiene mandibulas de sujeciép
que son fabricadas por separado de las palancas u otros
20 soportes de‘las hebillas de cinturdn y luego instaladas
en dichas palancas ¥y soportes; pero las mandibulas pueden
adoptar diferentes formas. En todo caso, la cuestién im-
portante es la configuracién de las superficies de agarre
de los miembros que se aplican al cinturén como respuests
05 8 una fuerza relativamente elevada sobre el c¢inturén en
la direccidn de retirada.

Los dientes y los rebajos de las mandibulas de
sujecidn pueden tener diferentes conformaciones y btamafics

eapecificos, con tal que se cumplan ciertos requisitos.

30 Por ejemplo, las paredes laterales de cada diente y de cet
o 28071
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oblicuas &l plano de cinturdn, estando aguzadas las pare=—
des lalerales de los dientes unas hacig otras en una di=-
reccibén hacie el cinturén, en =1 caso preferido. En todo
caso, no deberd haber esquinas agudas en ningun luger =a
1o largo de las superficies de agarre de las mandfbules;
por lo que no habrd peligro de que el cinturdn sea costade
en su interior y dividido. Similsrmente, los rebajos débef
rén ser ligeramente mayores que los dientes para peréiiir
espacio pars el cinturdén cuando las mandibulas sean eénram
das, pero la separacién entre los lados de 10s dientess.
que son las ..perficies de sujecién de las mandibulaa;“-

deberd ser generalmente menor que el espesor del cintaydn

cuendo las mendibulas sean cerradas pera asegurar el.ge?.
sarrollo de presidén con el fin de generar friccién sobfe
un drea considerable de la porcidn sujete del cinturdns
las fuerzas de friccidn totales generadas entre el cintu-
rén y las superficies de sujecidén de las mandibulas no
deberdn ser menores que la minims resistencia =2 la trac—~
cibdn del cinturén pera asegurar que la hebilla no sea una
parte débil del sistems de retencibn o sujecibn. A este
fin, los dientes de cada mandfbula deberdn tener una al-
tura desde aproximadamente dos a oCho veces el espesor
del cinturén. Por otro lado, el drea de contacto total de

cada mandfbule no deberd exceder de aproximadamente 950
mm® con el fin de evitar el riesgo de fallo del cinturén.
Cada mendibuls tiene un par de salientes de montaje que
son recibidos en ranuras conjugadamente adaptadas en un
elemento de soporte de la hebilla de cinturén y comprimi-

das parsg proporcionar un acoplamiento por ajuste forzado.
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Ia hebills de cinturén gque se mmestra en las
figures 1 & 3 puede ser una unidad enténoms pera instaler-
se en el vehfculo en un lugar apropiado alejado del retra
tor de cinturén en algin lugar a lo largo de la treyecto-
rig del cinturdn entre el retractor y el ocupante del ve=-
hiculo. Por ejemplo, el retractor puede ser colocado.bajo

el asiento del vehiculo y la hebilla de ecinturdn puadegam

colocada en el lado interior del asiento generalmente-bor
debajo y detrds del ocupante, en cuyo caso guia tambi%ﬁ-
8l extremo interior de una faldillas o cinturdn de retén-
cién de hombro o el cinturdén de control de un cinturdp .ge

retencién de tres puntos. El retractor para un cintuséir.d

hombro pasivo estéd colocado generslmente de modo venieje-

s0 en la parte trasera inferior de la puerta entre los Te;

bleros de puerta interior y exterior y conduce hasta une
guia junto a la esquins trasera superior de la puerta

- esa guia puede ser una hebilla de cinturdén que lleve

a realizacién del presente invento. Usualmente, no obstane

te, la conveniencia de instalncién y la economia de fa~-
bricacién son cumplimentadas major incorporando ls hebi-
lla de cinturén como un subconjunto con un bastidor dis-
puesto por separado O un conjunto enterize (un dnico bas-
tidor) dentro de un retractor, segin se ilustra en las

siguientes formas de realizacién.

En la quma de realizacidén mostrada en la figu-
re. 1, un par de retractores de enclavamiento de emergen=
cia estan montados de modo lateralmente yuxtapuesto pera
instelacidén como una unidad entre asientos separados de

conductor y de pasajero delantero en un automévil u otro

vehiculo. Cada retractor 200 tiene un carrete 202 de oin-
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— turédn que puede ser enclavedo contra rotacién (en una di-

rén en la direccidén de retirade, el cinturén empuje a la

tHoja ntim. 12

reccién tal que ol cinturdn sea retirado del carrete) por
aplicacidn de un trinquete 204 con una rueda de trinquete
206 conectada con el carrete. El tringuete 204 es scclonpw=
do por un péndulo 208. El cinturdn de sujecidn o retencidn
210 (o un cinturdén de control) se conduce hacie arriba.leg=-
de el carrete y alrededor de un rodillo de guia 212 manta-
do entre las paredes laterales de un bastidor 214 de hébi-
lla de cinturdn generalmente tubular; luego se condueeé: }a-
terelmente hacia fuera entre una mandibula de sujecidns Fi-
ja 216 monteda sobre una ménsula 218 fijada a la parqq.gu<
perior del bastidor 214 y una mandibula de sujecién mgyir
ble 220 soportada por una palanca 222 montada para p%vékp#
gobre el eje del rodillo 212. Imego el cinturén gira.%i¥a»
dedor de un segundo rodillo de guia 224 y se conduce fuera
de la palanca en una direccién para que pivote alrededor
del eje de pivotariento en contra de la fuerza de reten—
cibén de un resorte de torsidén (del tipo de trampa de raw-
tones) 226.

Bajo lus fuerzas del cinmturén 210 en la direc-
cién de desenrollamiento (representada por la linea de

trazos o flechas) que ordinariamente aparecen cuandsc el

cinturdén es retirado con el carrete desenclavado, el re-

sorte 226 sostiene a la palanca 222 en la posicién mostra
da en la figura 1 en que el cinturdn estd guiadc entre loL
rodillos a 1lo large de uns trayectoris despejada de la
mandibula fija 216. Cuando el carrete se enclava y se ejer=
ce una fuerze relativemente grande (suficiente para supe~

rar la fuerza del resorte sohre ls palanca) sobre el ecinty-
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| palanca 222 hacie la mandfbuls fija 216 y sujeta el cintud

Hoja ntim. 3

rén entre las superficies de sujecién onduladas, impidiens

L

do de esta manera mediante fuerzas de agarre por friccidn
que el cinturdn se afloje debido a ls retirada de una
longitud adicional de cinturén desde el carrete mediante
apriete o atirantamiento de las espiras remanentes del.’.
cinturédn sobre el carrete. Cuanto mayor es la fuerza .d¢.
retirada del cinturén, tanto mayor es la fuerza aplica?e
a la palanca 222 a través del rodillo 224 y tanto maié@?s
son las fuerzas de friceidén que agmrran el cinturén i@pi—
diendo su retirada a través de la hebilla de cinturdp,.
El conjunto de retractor y hebilla de cintuzén

en tandem, que se muestra en la figura 2, es muy similgq

al mostrado en la figura 1 - las diferencias implican, en
esencia, cambiar la colocacidn de las hebillas de ciﬁ%&;k+
230 a posiciones por debajo de los retractores 232 y algus+
nos cambios relativamente secundarios en los disefios detas
llados de las hebillas de cinturén. Por ejemplo, la man—
dfbula fija 234 es soportada por uns ménsula 236 de forma
ligeramente diferente, la palanca 238 est4 modificada, ¥

la forma y la manera de instalacidn del resorte 240 difie-

ren en cierto modo de las de la figura 1. Las similaride-
des y las diferencias son evidentes a partir de los dibu-
jos, vy su funcionsmiento resulte claramente evidente de
la descripecidn anterior.

El retractor y la hebillas de cinturdn que se

muestran en la figure 3, comprenden un bastidor 250 pro-

ducido por estampacidn y conformacidn de una pieza en brud
to para proporcionar miembros laterales 252 y una parte

de base 254 que tiene una porcién de brazo transversal
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256 rebatida hacia dentro. El carrete 258 de cinturdn est

+—s

montadys entre las porciones de bastidor lateral 252 y pues

de ser enclavado contra retirada del cinturén por un mecad

L

nismo 260 de péndulo y trinquete. Una palanca 262, monta-
da para pivotar alrededor de un primer rodillo de gufa 264,
es empujads a la posicidn mostrada en los dibujos por~ 1t

resorte 266 que cede eldsticamente a una fuerza de retirsei

da snormelmente alta de manera tal que el cinturén 263&'
que ge conduce desde la hebilla alredecdor de un seguﬁ&%}
rodiilo de guia 270 czibre la palanca 266, es pivotadmfpap
ra aplicar el cinturén entre la mandibule de sujecién_z§2
sobre la palanca y le mandibula de sujecidn fija 274 “mobr

tada sobre el brazo 256. s

Aunque ambos miembros de sujecién de le hebilla
de cinturén arriba descrita pueden tener dientes y reba—
joe conjugadamente adaptados de seccidn transversal uni-
forme & 1o largo de la anchura, para definir de este modo
un espacio de espesor uniforme y de configuracién ondula-—
da por toda el drea que se aplica al cinturén, hay dos car
racteristicas importantes del cinturdn y de la estructura

de hebills de cinturédn, que son tomadas en cuenta, prefes

riblemente, para_s/ disefio de las superficies de sujecidng
Una de ellas es una carencia de espesor uniforme a lo laryt
go de la anchura del cinturén, La mayor parte de los matesy
riales de tejido utilizados para cinturones de retencién

o sujecién de los ocupantes de un vehiculo tienen espeso=-

res mayores a lo largo de los bordes de orillo, en cupl=

quiera de 1los lados, que en la porcidén central. Si la ren;
dija entre las superficies de sujecidén de los miembros de

hebilla es de anchura uniforme por toda la anchure del 01#?
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1 - turdén, los bordes del cinturén estén sometidos =& preaioneﬁ
substancialmente mayores que la porcidn central del cintu1
rén, creando de este modo un mayor riesgo de deterioro pa-
ra el ocinturén o posiblemente incluso una rotura del mismg.
5 Un aspecto relacionado de las propiedades fisicas de mate-
risles de tejido cominmente utilizados er cinturones -pawva
asientos es una elasticidad variable, siendo los borfes "
de orillo ds la mgyor parte de los materiales de tejida"aﬁp
g¢ menos elésticos que la poreidn central. i:{}
10 El ejemplo antes descrito de la configurani6h
de las superficies de sujecidn para compensar caractenia~
ticas del cinturén y de los miembros de sujecién y sug{ég$
portes es meramente representativo, como son las oriegt;?
ciones o lfneas de guie expuestas en la seccién de regpgem
15 inicial. En cada caso, las magnitudes de las variaciones
de las alturas de dientes y de rebajos estdn exagersdas
grandemente en los dikujos para mostrar con mayor claridaq
el concepto.

Asi, se proporciona, de acuerdo con el presente
20 invento, una hebilla de cinturén en la cual, preferiblemer-
te, el cinturdén puede moverse libremenie entre las mendi=-
bulas sin gplicarse a las superficies de sujecidén bajo
fuerza normal, pero que queda aplicado uniformemente en-
tre superficlies de agarrs suavemente curvades de un par
25 de mandibulas que estén configuradas para formar ung s6=
rie de pequefios bucles y ocupan'algo o la totalidad de lm
longitud del cinturén liverado por un retractor de encla=
vamiento y retienen por friccidn al cinturén para evitar
que sea retirado. Ia hebilla produce poco desgaste en el

30 cinturdn en uso normal o en condiciones de enclavamiento
28071
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- de emergencia.
Ie forme de realizzoidn antes descrita del invexn
to es meramente ilustrativa, y numerosas variacioucs y mo-
dificaciones de las formas de realizgocidn resultardn fd-
cilmente evidentes para los expertos en la técnica sin
apertarse del espiritu y del alcance del invento, Se'ﬁfé#
tende que todas dichas variaciones y modificaciones éﬁéﬁ

incluidas en el alcance del invento segin se define en-lag

L]
LA

siguientes reivindicaciones. Lt

N\ -

N\
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de o
delo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los.gue

se recogen en las reivindicaciones siguientes: “me

-

l8.- Un dispositivo de hebilla de cjntur6n2P§§a
une disposicién de sujecidn de los ocupantes de un vehicu-
lo 3estinada a impedir que sea extraido el cinturdn dgi%g
retractor de fijacién de emergencia y que incluye un bas-
tidor, un primer rodillo de guia soportado por el basﬁi@br
glrededor dJel cual se vuelve el cinturdn, una mandibuiépr
dibula de sujecidn movible, caracterizado porque la mandi-
bula de sujecibn mcvible estéd soportada en una palenca y
esta dispuesta para pivotar con la palance hacia la man—
dibula de sujecidn fija, llevando la palanca un segundo ro
dillo de gufa alrededor del cual se vuelve el cinturén y
desde el cual el cinturdn discurre en geéneral en la direcH
cién del movimiento de la mandibula movible hacia la mandd
bula fija, unos muelles que empujan normalmente la palan=
ca en el gentido de retener la mandibula movible hacia fue
ra de la mandibula fija de manera que el cinturén pueda co
rrer libremente a través de un espacio existente entre lad
mandivulas, y teniendo las mandibulas superficies ondula-
das complementarias, paralelas, iransversalmente rectas,

formadas por dientes uniformemente curvados, separados poI

rebajos que se aplican al cinturén y forman bucles en el
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| mismo para acoplamiento de friceién del cinturdn con el

Hoja nfim. 18

fin de impedir el movimiento cuando una elevada fuerza ha-
ce pivotar la palanca y mueve la mandibula movible hacia
la mandibula fija.

28,- Un dispogitivo de acuerdo con la reivindi-
cacién 182, y caracterizado ademds porque ambas mandibulas
tienen dientes substancialmente idénticos y rebajos subs—
tancialmente idénticos. ses

¢.- Un dispositivo de acuerdo con la reiv{ﬁQiL

cacién 282, y caracterizado ademds porque la punta de cada

* e g4

diente y la base de cada rebajo estdn arqueadas en séééia?

transversal extirema. s

48.~- Un dispositivo de acuerdo con la reivimiie
cacién 38, y caracterizado ademds porque la distanciaﬂgﬁé
tre las puntas de los dientes y los fondos de 1los rebé}pﬁ
de las mandfbulas es de aproximadamente dos a aproximada=
mente ocho veces el espesor del cinturdn.
8,~ Un dispositivo de acuerdo con la reivin-
dicacidn 38 y caracterizado ademds porque las porciones
de pared de cada mandibula que conectan cada porcidn ar-
queada de cada diente con la porcién arqueada de la cavi=—

dad adyacente son generalmente planas y estédn situadas

oblicuamente a un plano definido generalmente por las pun+

tas de los dientes de la= respectiva mandibula.

68 .~ Un dispositivo de acuerdo con la reivin-

dicacién 5¢ y caracterizado ademds porgue cada diente y
cada cavidad de cada mandibula son simétricos alrededor
de un plano central perpendicular al plano definido gene=

ralmente por las puntas de los dientes.

T8¢~ Un dispositivo de acuerdo \con la reivindi-

[



10

20

10081
Job

Hoja nam. 19

L cacidn 12 o la reivindicacién 28, caracterizado porque
los dientes de al menos una de las mandibulas son de menor
altura en vorciones adyacentes a los bordes de la mandibu-
le, que en la porcidn central.

Y&,- Un dis:ositivo de acuerdo con la reivindi-
cacidén 18 o le reivindicacién 28, carzcterizado porque los
dientes de uns de las mandibulas son de alture mdxima en

el centro y de altura graduslmente reducida al desplazer—'

se desde el centro hecis cada uno de los lados,. teete

.

98,- Un disvositivo de =zcuerdo con la reivindi-

cacién 18 o la rejvindicacidén 28, carecterizado porqué. Ls’

superficie de sujecidén de al menos una de las mendibulas-
estd combada transversalrente, estando los dientes y las..

rebajos curvedos de modo cdédncavo en une direccion trang--.

versal al eje del cinturdn para comyenser la desviacién-d?

3
e ®®

le mandibule cuzrdo el cinturdn es sujeto entre las mandi-
bulcs,.

108~ "Un LISP0SIVIVC DE REBILLA DE CINTURON
Saka Ui LIosQlICT0n B OSUJECICH LE L0 OCUFANTED LE UM
VEAICOLO",

fal ; como se i@ descrito en la iiemoria que

entecede, renresentado en los dibujos cue se acompalian y

para log fines cue gse han eszrecificado.

wssta henorie consta de diecinueve hojas escri-

tes e mdaning vor une s50le cara.

?.\E:dr‘id, ] 1,:“{: S 1
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