REGISTRO DE LA PROPIEDAD INOUSTRIAL ES % NumERo 258737 I®Y
" @ FECHA DX PRESENTACION
. 1.6»81

R\Q?‘@ rasee
MODELO DE UTILIDAD 46 ¥ :

B - o T
545066 22.1.79 Japén .
i "o
54-92546 6.7.79 "
84-52547 6.7.79 : .

@] FECHA DE PUBLICIDAD @“" ICACION - INTERRABISRAL = "~ LR .

l el punp 17/25 .

@TITULO UE LA INVENCION

"UN DISPOSITIVO DE HEBILLA DE CINTURON PARA UNA DISPOSICION DE
SUJECION DE LOS OCUPANTES DE UN VEHICULO"

@S\)Lu?"’ ANTE 5)

TAKATA KOJYO CO., LTD.

OOMITILIO DEL SCTLICITANTE

No. 10 Mori Bldg., 1-18-1, Toranomon, Minato-ku, Tokyo, 105,
Japbn

€£ INVEHNTOA er) . .
Juichiro Takada

@ TITULAR 'E8)

REPREBENTANTE

D. OSCAR DE ELZABURU FERNANDEZ (MOD.- 5071)

UNE A 4 MOD. 3204 UTILICESE COMO PRIMERA FAGINA DE LA MEMORIA

IFG




P-MOD=5071

A

10

15

20

25

5 CAMPQ DEL INVENTO

Hojan ntim. l

El presente invento se refiere a hebillas de cin

turén para limitar la extensién en la cual un c¢inturdn de

se b N

sujecibén de un ocupante de un vehiculo es empujado por un

LR N

retractor, después de que el carrete del retractor queda

*a v

ernglavado. ’

FUNDAMENTOS DEL INVENTQ sete

La mayor parte de los retractores de cinturones

para asientos de vehiculo que son fabricados actualment®,*™
son del tipo de enclavamientc de emergencia en que el c@é:ﬁ
rrete, sobre el cual estd enrollado el cinturdn, es enclaw)
vado contra rotacién automdticamente como respuesta a up_,ﬁ
dispositivo que percibe la aceleracidn o la deceleraciébn

del vehiculo, del modo més comin después de un choque o un
vuelco. Dichos retractores, aungque se reconoce gue general+4
mente son dignos de confianza y eficaces parx mejorar la

seguridad del ocupante del vehiculo, tienen una desventa-
ja; incluso aunque el carrete pueda enclavarse de modo dig+
no de confianza y prontamente, a pesar de ello se produce

una cierta extensibén del cinturdén debido a la retirada del
cinturén desde verios bucles gque permanecen enrollados so-
bre el carrete, siendo dichos bucles enrollados usualmente
en forma relativamente suelta y siendo desenrollados del

carrete por razdn del apriete o tensado de los bucles bajo
la elevada fuerza impuesta sobre el cinturdn en un choque,
Este problema ha sido reconocido, y se han propuesto diverd
S0s caminos y modos para resclverlo, La mayor parte de
las soluciones propuestas implican una u otra forma deo diss

positiveo de sujeciébn de cinturdén en que algin tipo de ele-

mento movible agarrador de cinturdn se aplique apretadamend
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R | | te y agarre el cinturdn como respuesta a una elevada fuer-
- za sobre dicho cinturébén. Algunos tipos de elementos de

agarre, tales como zapatas de agarrs curvas o rodillos ex-
YKL R

céntricos, que tienen superficies moleteadas o aaperizedas
I‘.O‘.

5 de otro modo, son muy susceptibles a permitir que el cin=

E N 4

turdn deslice, puesto que la zona de contacto es relatixé:

mente pequefia. Barras de sujecibén que obligan al cintuf¥d
a entrar en una estrecha rendija ¢ producen de otro modéz’
un agudo pliegue en el cinturén, frecuentemente en uniéi "’
10 con sujecidn del cinturdn contra una superficie, produc’ezf:f
algunas veces un fallo del cinturdn cortando dentro deli}:}
cinturén. Se ha propuesto también (véase patente de losg, . -l
Estados Unidos 4.120.466) sujetar un cinturdn de retencién
o sujecidén de pasajeros entre superficies de sujecidn pla~-
15 nas, pero sigue estando abierto a la duda el que se pueda
proporcionar suficiente &rea de superficie de friceceidn con
un coeficiente de friceidn suficientemente alto en un disg-
positivo con un tamafio préctico que pueda funcionar de mo-
do digno de confianza por una larga duracibén en servicio
20 atil,

RESUMEN DEL INVENTO

Se crea, de acuerdo con el presenis invento, una
hebilla de cinturén mejorada para utilizerse en sistemas
de cinturbn de retencibn » sujecildn de pasajeros de velicu+
25 los, que comprende un par de mandibulas de agarre, cada
una de las cuales estéd soportads por uw miembro 4o soporte.
Al menos uno de los miembros de soporte de mandibule es mo-
vible como respuesta a una elevada fuerza de retirada sobrg

el cinturbdn. La hebilla de cinturén estd caracterizsda en

30 particulaxr por superficies de sujecidn eficaces sobre las

28071
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Hojn ntim. 3

_mandibulas je agarre que no presentan vivrtualmente ningin

riesgo de permitir que el cinturén deslice o de contribuir
a un fallo de dicho cinturdn. La hebilla de einturén ggyéd
destinada a utilizarse en unibén con un retractor socbre y .

desde el cual es enrollado y desenronllado el cinturbdn y .

L X IR

puede ser colocada en lugar alejado del retractor o puadé.

e o o
sae®e

ser integrada con dicho retractor en un bastidor enterizo

LN ]

o conjuntamente montado. ‘

[ ]
sedad

De acuerdo con un aspecto del presente invento,
L]

al menos una de las mandibulas de la hebilla de ainturéhi.
tiene una pluraiidad de dientes separados antre si a cd;;:$
ta distanciaz que estin situados transversalmente a la dim .
reccién de movimiento del cinturdn. Cada diente es recto,
tiene una longitud no menor que la anchura del cinturén,
estd curvado suavemente en un nerfil extremo y tiene una
seccidn transversal substancialmente uniforme a l1lo largo
de su longitud, excepto que pueden introducirse pequefias
variaciones con ciertas ventajas, seglin se describe més
adelante., la otra mandibula tiene una pluralidad de reba-
Jos, cada unc de los cuales se adapta conjugadamente a un
corregpondiente diente situado en la otra mandibula y re-
clbe a dicho correspendiente diente y una franja o tira en
anchura del cinturdn, después de aplicacibn del cinturén
entre las mendibulas, estando formeda cada una de dichas
franjas o tiras del cinturdn comc un buecle suavemente cur-—
vado al ser remetido por un diente dentro de un rebajo,
Preferiblemente, cada rebajo es una concavidad alargada y
recta que tiene una forma generalmente complementaria con

la del diente correspondiente de la primera mandibula, de

manera gue cada bucle de cinturén es sujeto por friceibn
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__entre las superficies de cada diente y correspondientes

rebajos, despubs de aplicacibén del cinturdn entre las man-
dibulas. ZILas mandibulas de la hebilla de cinturén pueden,

tener superficies de agarre idénticas, teniendo cada una

s eo@® W
dientes transversales, suavemente curvados y rectos, alter

nédndose con rebajos generalmente conformados de modo cqmé,
plementario que reciben a los dientes situados en la oﬁf§°
mandibula, Alternativamente, y en algunos casos, preferi-

blemente, las superficies de agarre de las mandibulas di="]

. g%
fieren una de otra. oy

®ae

Como se ha mencionado anteriormente, la hebilié:.
de cinturdn mejorada, de acuerdo con el presente inventg,, .
agarra al cinturén por friceidn entre los dientes suave~
mente curvados y rebajos generalmente correspondientes.
las superficies de agarre se aplican al cinturdn para desa
rrollar fuerzas de agarre por friccidn mediante la fuerza
aplicada al cinturdn, la cual, a su vez, es conferida a
las mandibulas por una palanca o una cufia que lleva al me-
nos una de las mandibulas. Correspondientemente, cuanto
mayor es la fuerza sobre el cinturdn, tanto mayor es la
fuerza de friceibn que restringe o retiene al ecinturén.
Una importante ventaja de la formaciodn de bucles en la seg
ciébn de cinturdn a la que se splican las mandibulas de su-
jecidén consiste en que cualquier extensidén del cintuvén
desde el retractor es compensada por la formaciébén de bu-
cles entre las mandibulas.

Actualmente hay d¢s modos de desarrolar fuerzas
de friccidn durante el trabajo cuando las mandibulas aga-
rran el cinturdn. Un modo se realiza junto a cada bucle

en el cinturén, en donde éste gira sobre la punta (o pun-
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1 _t28) de un diente. E1 bucle es empujado hacia la punta
del disnts debido a la tensién en el cinturén. En ese pun

to hay un gradiente en la tenxi’a del cinturdn por la lon-
opuh 4

gitua de la parte del cintir-én eatre las mandibulagz, pues=—

5 to que las fuerzas de friccibén disipan la tensidén que exis
L A
te en el extremo de salida del segmento agarrado, por 193.

o > o

que la tensidn del cinturdn desciende a cero en alghn lﬁ?'
4 s 0

gar a lo largo de la parte agarrsda. El incremento de ten
X

sién sobre cada bucle de cinturdn produce presién en aold®

. - P A
10 éste envuelve una superficie curva, y da como resultado’&l}

desarroilo de friceidén entre los dientss de las mandibuiééf
y el bucle de cinturon. el

El otro modo de desarrollo de friceidn resulta
de la acumulacidén de presidn en el cinturdn en donde éste
15 es comprimido o apretado entre las superficies de agarre
de las mandibulas. ZEste modo puede existir por la totali-
dad o s6lo parte del &rea de superficie total de las man-
dibulas, dependiendo de que el ecinturdn sea ccmprimido so-
bre le totalidad o sblo sobre una parte de la porcidn reci
20 ' bida c¢ntre las mandibulas,

Ia extensién en la que cada modo contribuye a
la friccidn total depende, desde luego, de la configura-
ci6n exacta de las superficies ue agarre, pero también de-
pende ce muchas caracteristicas lisicas (por ejemplo rigi-
25 dez, densidad, espesor, elasticidad, etc.) del cinturdén y
de la m znitud de la fuerza ejercida sobre el cinturbn.
También, las mandibulas pueden experimentar una desviacién
de magnitud suficien’e vnara el fin de asegurar el tenerls

en cuenta en el diseio de las superficies de agarre. Por

30 le tanto, es evidente que los fenbmenos mecénicos, que se

28071
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Hoja nam. 6

muy complejos. Esto significa que el disefio de las super-

ficies de agarre es una cuestibdn ampliamente empirica,

-
X B LK

Puede ser suficiente en algunos casos -es decir
spte o
con algunos cinturones y algunas curvas de carga de cintus

rcen- tener dientes y rebajos de secciones transversales,,,,
9 [ ] L

exactamente uniformes a lo largo de sus longitudes que éé"
aplican o se adaptan con una rendija substancialmente uﬁE;
forme con una cierta carga del cinturén. No obstante, |
la mayor parte de los casos serd preferible tener en cuém;F
ta varios factores para el diseno de los dientes y de léH':;'
rebajos de las mandibulas. Uno de ellos es la variacidn,, !
de espesor del cinturdn bajo presidn de apriete comparable
=on la que se produce en las mandibulas. Generalimente,
los orillos son mis gruesos que el centro del einturbn. Cot
rrespondientemente, las rendijas entre las superficies de
sgarre, cuando éstas agarran el cinturén, deberdn ser ma-
yores en los bordes que en el centro, con el fin de nive-
lar la presibdn de apriete a lo largo de la anchura del cing
turén y evitar una presidn peligrosamente elsvada en cual-
quier lugar de la parte agarrada.

Ios orillos son también usualmente menos eldsti-
cos que la parte central, lo cual puede aserurar el variar
las alturas de los dientes a lo largo de sus loingitudes de
manera tz21l que las longitudes de cinturdn agarradas a lo
largo de los orillos sean un poco menores que la iongitud
a lo largo del centro, nivelando de este modo la tensién
a lo largo de la anchura de la porcibén agarrada. La des-

viacibén de las mandibulas puede ser compensada coronando

las superficies de agarre. Algunos ejemplos de diversas
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Hoja ntGm. 7

los dibujos y se describen mds adelante,

Algunas lineas de guia para el disefio de las sSu-,

svwed

perficies de agarre de las mandibulas son:

1, Los radios de las puntas de los dientes no .

)
-

deberdn ser menores de un valor aproximadamente igual al,

egspesor del cinturdén, so pena de que el cinturdén quede dig

puesto en bucles demasiado agudamente y sea tensado en gﬁg

et

2., Es muy difieil ajustar los radios de las pumsd

tas de los dientes y las bases de 1los rebajos para prodiesf

*e
L

do demasiado elevado Jjunto al exterior del bucle,.

cir una rendija uniforme con uma rendija de disefio de las.d.
mendibulas aplicadas con una carga de disefio, y la rendija
variaréd de otro modo distinto que la carga de disefio en un
lugar cualgquiera. Lo mejor, por lo tanto, es no disponer
compresidén en las zonas curvas (en cuanto al perfil) de
las superficies de agarre.

3. Las paredes de los dientes y los rebajos de-~
berdn ser superficies generadas por lineas paralelas obli-
cuas al plano prinecinal de la mandibula, por lo que en to-
dos los lugares dispuestos transversalmente respecto del
cinturén, es uniforme la rendija entre las paredes opues—
tas que comprimern al cinturdn. Como se na mencionado an-
teriormente, los tamafios de las rendijas se seleccionan &
lo largo de la anchura del cinturén tomando en cuenta el
espesor del cinturbén y las variaciones de densidad (y cua-
lesquiera otras caracteristicas fisicas pertinentes de los
cinturones) y cualquier desviacibédn de la hebilla.

4. Todos los cambios de forma de los dientes y

de los rebajos deberin ser relativamente suaves -deberan
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l-evitarse agudas fracturas que podrian producir zonas de

Hojn ntm. 8

alta presibén y posible corte u otros fallos locales,

5. Las alturas de los dientes deberan ser desde,

OC.CJ

aproximadamente dos hasta aproximadamente ocho veces el eg
LR L A4

pesor del einturdn.

-

-~ 4

Las mandibulas pueden ser utilizadas en diversoé.

dispositivos de hebilla., Por ejemplo, una mandibula puéié'

ser fijada a un bastidor y la otra mandibula puede ser mdn

L
amar

tada sobre un brazo de palanca pivotado en un extremo so=-
v o*

bre el bastidor y que tiene un rodillo en el otro extreme..

e

alrededor del cual gira el cinturdn (después de pasar eﬂ;&:Q
tre las mandibulas) y luego se guia hacia fuera en una di- |
reccién que empuja a la palanca y a la mandibula, situada
sobre la palanca, hacia la mandibula fija, Un resorte man
tiene a la palanca y a la mandibula movible fuera del cin-
turén cuando el cinturdn estd bajo tensién moderada, es de-
cir la tensiodon generade por el retractur vy moderadas fuer—
zas de retirada.

En otra forma de realizacidn una mendibula estha
fija y la otra mandibula estd montada sobre un soporte mo-
vible gue tiene una superficie de cufia, sobre la que actla
un rodillo giratorio de cinturén trasladable.

Ambas mandibulas pueden ser montadas sobre una
palanca cargada por resorte que estd sometida a tensién
del cinturén., Una mandibula se mueve con relacidn a la pa-
lanca y a la otra mandibula, cuando se aplica a un tope fid
jo sobre el bastidor después de movimiento de la palanca
como respuesta a tensidn de cinturédn.

Para obtener una mejor cumprensidén del invento

y uma descripcibn de caracteristicas preferidas adiciona-
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Hoja ndim. 9

de una forma ilustrativa de realizacidn, tomada en unién

con las figuras de los dibujos anejos. )
'K K

DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

-
a9Re o

las figuras 1 y 2 son vistas en alzado lateral,,

R}

en forma generalmente esquemdtica, que muestran una forma’

de realizacién de una hebilla de cinturén, de acuerdo cdn'®

Lo N ]
el presente invento, en las posiciones desaplicada y aplis

cada, respectivamente, "he

DESCRIPCION DE LA FORMA ILUSTRAYIVA DE REALIZACION .0
:

Las mandibulas pueden adoptar furmas diferentéé}:

a la de la realizacidn del presente invento mostrada en .
las figuras 1 y 2. En todo caso, la cuestibén importante

es la configuracidn de las superficies de agarre de los
miembros que se aplican al cinturdn como respuesta a una
fuerza relativamente elevada sobre el cinturdn en la di-
reccidén de retirada.

Los dientes y los rebajos de las mandibulas de
sujecidn pueden tener diferentes conformaciones y tamafios
especificos, con tal que se cumplan ciertos requisitos.

Por ejemplo, las paredes laterales de cada diente y de ca-
da rebajo pueden ser paralelas, pero preferiblemente son
oblicuas al plano de cinturdn, estando zguzadas las pare-~
des laterales de los dieutes unas hacia otras en una direcs
c16n hacia el cinturdn, en el caso preferido, En todo ca-
80, no deberd haber esquinas agudas en ningin lugar a lo
largo de las superficies de agarre de las mandibulasg, por
lo que no habré peligro de que el cinturdén sea cortado en
su interior y dividido. Similarmente, los rebajos deberén

ser ligeramente mayores que los dientes para permitir es-
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Hoja nim. 10

das, pero la separacidn entre los lados de los dientes,

que son las superficies de sujecidn de las mandibulas, de-1
e BN
berd ser generalmente menor que el espesor del cinturén

150.4

cuando las mandibulas sean cerradas para asegurar el desas

” ~

1
rrollo de presién con el fin de generar friecidn sobre ygy,,
¢ L]

drea considerable de la porcidén sujeta del ecinturébn; lag® "

L J
ww e

fuerzas de friccidn totales generadas entre el cinturdn ¥

e
ser menores que la minima resistencia a la traccidn del %,

:Q’
cinturédn para asegurar que la hebilla no sea una parte éﬁﬁ

"‘i

bil del sistema de retencidn o sujecidén. A este fin, log, f
dientes de cada mandibula deberan tener una altura desde
aproximadamente dos a ocho veces el espesor del cinturébdn.
Por otro lado, el area de contacto total de cada mandibula
no debera exceder de aproximadamente 950 mm2 con el fin de
evitar el riesgo de fallo del cinturén. Cada mandibula
tiene un par de salientes de mentaje que son recibidos en
ranuras conjugadamente adaptadas en un elemento de soporte
de la hebilla de cinturdn y comprimidas para proporcionar
un acoplamiento por ajuste forzado.

La hebilla de cinturdén que se muestra en las fi-
guras 1 y 2, puede ser una unidad auténoma para instalarse
en el vehiculo en un lugar apropiado alejado del retraector
de cinturdn en algln lugar a lo largo de la trayectoria
del cinturén entre el retractor y el ocupante del vehicu—
lo., Por ejemplo, el retractor puede ser colocado bajo el
agiento del vehiculo y la hebilla de cinturén puede ser co
locada en el lado interior del asiento generalmente por de

bejo y detrds del ocupaute, en cuyo caso guia también al
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 extremo interior de una faldilla o cinturdn de reteneidn
1 de hombro o el cinturén de control de un cinturén de reten-

cidn de tres puntos. El retractor para un cinturén de hom|
Y X J
bro pasivo estd cclocado generalmente de modo ventajoso en
G T3 B
la parte trasera inferior de la puerta entre los tableros.

LR

de puerta interior y exterior ¥y conduce hasta una guia iqiﬂ
e o

. . 'Y hd
to a la esguina trasera superior de la puerta -esa guia :
+ 00

puede ser una hebilia de cinturdn que lleve a realizacién’
el presente invento. Usualmente, no obstante, la conve<""*

. 2 P d . o *le
niencia de instalacidén y la economia de fabricacidn son ™% )

..'
LE X ]
- |®
PR 4

cumplimentadas mejor incorporando la hebilla de cinturéﬁ;
como un subconjunto con un bastidor dispuesto por separadqQ .
o un conjunto enterizo (un Gnico bastidor) dentro de un re«
tractor, segin se ilustra en las siguientes formas de rea-
lizacidn.

En la forma de realizacidn mostrada en la figura
3, un par de retractores de enclavamiento de emergencia es<
tén montados de modo lateralmente juxtapuesto para instala-
cibén como una unidad entre asientos separados de conductor
y de pasajero delantero en un autowbdvil u otro vehiculo.
Cada retractor 200 tiene un carrete 202 de cinturdn que
puede ser ewnclavado contra rotacidén (en una dirececidbn tal
que el cinturdn seas retirado del carrete) por aplicacién
de un tringuete 204 con una rueda de trinquete 206 conecta
da con el cairrete. El trinquete 204 es accionado por un
péndulo 208. El cinturdn de sujeeidn o retencidbn 210 (o
un cinturdn de control) se conduce hacia arriba desde el
carrete y alirededor de un rodillo de guia 212 montado en-
tre las paredes laterales de un bastidor 214 de hebilla de

cinturdén generalmente tubular, luego se conduce lateralmen
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L te hacia fuera entre una mandi{bula de sujecién fija 216
montada sobre una ménsulas 218 fijada a la pared superior
del bastidor 214 y una mandibula de sujecidédn movible 220
sopcrtada por una palanca 222 montada para pivotar sobre
el eje del rodillo 212, Luego el cinturdn gira alrededor
de un segundo rodillo de guia 224 y se conduce fuera de..la
palanca en una direccidn para que pivote alrededor del .eje
de pivotamiento en contra de la fuerza de retencién de.in

resorte de torsidn (del tipo de trampa de ratones) 228::°

Bajo las fuerzas del cinturén 210 en la direc-
cibén de desenrollamiento (representada por la linea de.t?av
zos o flechas) gue ordinaciamente aparecen cuando el é;é;'
turdén es retirado con el carrete desenclavado, el resd%%é
226 sostiene a la palanca 222 en la posicidn mostrada°§ﬁ:
la figura 3 en que el cinturdn estld guiado entre los rodis
llos a lo largo de una trayectoria despejada de la mandibu+
Ja fija 216. Cuando el carrete se enclava y se ejerce una
fuerza relativamente grande (suficiente para superar la
fuerza del resorte sobre la palanca) sobre el cinturdn en
la direccidn de retirada, el cinturdn empuja a la palanca
222 hacia la mandibula fija 216 y sujeta el cinturdn entre
las superficies de sujecidén onduladas, impidiendo de esta
manera mediante fuerzas de agarre por fricecidn que el cin-
turén se afloje debido a la retirada de una longitud adi-
cional de cinturdn desde el carrete mediante apriete o ati
rantamiento de las espiras remanentes del cinturédn sobre
el carrete. Cuanto mayor es la fuerza de retirada del cin
turén, tanto mayor es la fuerzs aplicada a la palanca 222

a través del rodillo 224 y tanto mayores son las fuerzas

de friceién que agarran el cintur6m impidiendo su retirada
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L a través de la hebilla de cinturén.

El conjunto de retractor y hebilla de cinturén
en tandem, que se muestra en la figura 4, es muy similar
al mostrado en la figura 3 las diferencias impiican, en
esencia, cambiar la colocacién de las hebillas de cinturédn
230 a posiciones por debajo de los retractores 232 y algl-
nos cambios relativamente secundarios en los disefios deta-
llados de las hebillas de cinturén, Por ejemplo, la man-
dibula fije 234 es soportada por una ménsula 236 de fQ???
ligeramente diferente, la palanca 238 estd modificada, 2y
la forma y la manera de instalacion del resorte 240 difig-

ren en cierto modo de las de la figura 5. Llas similarida-
des y las diferencias son evidentes a partir de los d%iég
jos, ¥ su funcionamiento resulta claramente evidente dng;
descripeién anterior., e
El retractor y la hebilla de cinturdn que se
muestran en la figura 5 comprenden un b=stidor 250 producis
do por estampacién y conformacidbén de una pieza en bruto pa-
ra proporcionar miembros laterales 252 y una parte de base
254 gue tiene una porcidn de brazo transversal 256 rebati-
da hscia dentro. El carrete 258 de cinturén estd montado
entre las porciones de bastidor lateral 252 y puede ser
enclavado contra retirada del cinturén por un mecanismo
260 de péndulo y trinquete. Una palanca 262, montada para
pivotar alrededor de un primer rodillo de guia 264, es em-
pujada a la posicidn mostrada en los dibujos por un resor=-
te 266 que cede eldsticamente a una fuerza de retirada anoz
malmente alta de manera tal que el cinturén 268, que se

conduce desde 1la hebilla alrededor de un segundo rodillo

de guia 270 sobre la palanca 266, es pivotado para aplicar

-
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el cinturdn entre la mandibula de sujecidn 272 sobre la pa-
lanca y la mandibula de sujecién fija 274 montada sobre el
brazo 256,

El conjunto de retractor de enclavamiento de
emergencia y de hebilla de cinturdn, que se muestra en las
figuras 6 y 7, comprende un bastidor 300, cuyas placesg,et~
tremas 302 soportan al carrete 304 de cinturdn, y el pegy-

nismo 306 de enclavamiento de péndulo y trinquete. .

La forma de realizacibn de las figuras 1 y 2”%%’
cluye un retractor de enclavamiento de emsrgencia que %;9—
ne un bastidor %50 generalmente en forma de U, un carre%q
352 de eirturdn y un mecanismo de enclavamiento 354 dé?é%%_

dulo y trinquete, que enclava al carrete autométicamen%%::
como respuesta a una aceleracidn del vehiculo. E1 cin%ﬁlr
rén B se conduce desde el carrete 352 sobre un primer rui‘
dillo de guia 356, luego a lo largo de una trayectoria ad-
yacente a poca distancia de, pero sin tocar a, los dientes
de un miembro de hebilla fijo 358 montado entre las placas
laterales del bastidor 350 hacia y alrededor de un segundo
rodillo de guia 360, y divergentemente del rodillo de guia
360 en una direccidn generalmente opuesta a la direccibn
desde la que estd siendo recogido desde el carrete 352,
Una palanca 362 generalmente en forma de U, que incluye un
par de brazos 364 distanciados entre si colocados a cual=-
quiera de los lados del cinturén y unidos a las placas la-
terales de bastidor por una espiga de pivotamiento %66, sSO-
porta una mandibula de sujecibén movible 368, E1 brazo de
palanca 362 es empujado en una direccidn para retener a

la mandibula de sujecidén movible 368 divergentemente de la

mandibula de sujecidn fija 358 por un resorte o por resor-




toja nom. £2 |-

1 _tes 370,

El redillo de guia 360 incluye porciones de ar-—
bol 372 que s¢ extienden desds cualquiera de los extremos,
estédn recibidas en ranuras 374 en las placas laterales del
bastidor 35C, y se apoyan contra io0s bordes 364(a) de los
brazos de pslanca 364, Los bordes %64(a) estin situados’
oblicuauente a la trayectoria del cinturén B entre lag.ro-
dillos de guia 356 y 360, y las ranuras de guia 374 par@-

los arboles 372 del rodillo de guia 360 estédn situadad®’®

L 1
s n® e

10 oblicuamente a los bordes 364(a). Un resorte (o resortes)

376 empuja(n) normelmente al rodillc de guia en una direg-

acea e

cibén divergente respecto de la palanca 362. Las fuerzas,
de los resortes 370 y 376 actian sobre el rodillo 360 é&:

una direeccidn contra una fuerza de retirada aplicada al"’
15 cinturén B y se oponen eldsticamente al movimiento deI'ﬁ:'
dillo y del brazo de palanca (de la mauera abajo descrita)
bajo fuerzas de retirada normales sobre el cinturén, refi-
riéndose el términa "normal" a las fuerzas que ejerce el
usuario sobre el cinturdn durante el proceso de aplicarlo

20 0 las fuerzas que son aplicadas en el funcionamiento de

un sistema de cinturdn pasive.
Cuando una fuerza superior a la resultante de
las fuerzas de resorte o elésticas, que actlan en una di-
!

reccidén alineada con las\ranuras %74, es aplicada al cin-

25 turén B cuando el carrete 352 de cinturédn ha silo enclava-

do por el mecanismo sensible a inercia u otro mecanismo de
enclavamiento del componente de retractor del conjunto, el
rodillo de guia 360 es desplazado & lo largo de las renu-
ras de guia 374 en una direccibébmn hacia la palsnca 362, y

30 las porciones de arbol 372 del carrete de guia trabajan
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L contra los bordes 364(a) del brazo de palanca 364 y hacen
pivotar la palanca alrededor de la espiga de pivotamiento
366 en una direceidn que mueve al miembro de sujesibn mo-
vible 568 hacia el miembro de sujecién fijo 358 y final-
mente sujetan al cinturén B entre las caras de sujecibn de
los miembros de sujecidn, segin se muestra en la figure..2.
Cuanto mayor es la fuerza de retirada sobre el cinturfn,.
tanto mayor es la fuvsrza aplicada por 1los A&rboles 372 a;,
brazo de palanca %64, y tanto mayor es la fuersza de s@j??

cidn que retiene el cinturdn contra retirada respecto del
q D ae

carrete %52, Cuando la fuerza de retirada es suprimida

neda s

del cinturdn, los resortes 370 y 376 devuelven a la hebis-

lla de cinturdén a la configuracién liberada que se muegfha

en la figura 1.

Aungue ambos miembros de sujecién de la hebi 114’
de cinturdn arriba descrita pueden tener dientes y reba~
jos conjugadamente adaptados de secsidn transversal uni-~
forme a lc large de la anchura, para definir de este modo
un espacio de espesor uniforme y de configuracion ondula-
da por coda el 4rea que se aplica al cinturdn, hay dos ca=-
racteristicas imnortantes del cinturdn y de la estructura
de hebilla de cinturdn, que son tomadas en cuenta, prefe-—
riblemente, para el disen¢ de las superficies de sujecidn.
Uria de ellas es una carencia de espesor uniforme z lo lar-
zo de la anchura del cinturbén. ILa mayor parte de los ma-
teriales ae tejido utilizados para cinturones de retencidn
o sujeéién de los ocupantes de un vehiculo tienen espeso-
res mayores 2 lo largo de los bordes de orillo, en cual-
quiara de los lados, gque en la porcién central., Si la ren

dija entre las superficies de sujecidn de los miembros de
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rhebilla es de snchura uniforme por toda la anchura del ecin
surdén, los bordes del cintwrén B estén sometidos a presio=-
nes substencizlmente mayores que la poreién central del
-cinturén, creando de este modo un mayor riesgo de deterio-
To para el cinturbdn o posiblemente incluso una rotura del
mismo. Un agpectoc relacicnado de las propiedades fisiocas
de materiales de tejido cominmente utilizados en cinturde
nes para asientos es una elasticidad variable, siendo los

bordes de orillo de la mayor parte de los materiales A& ".

s a e

tejido algo menos eldsticos cue la poreidn central. .

El ejemplo antes descrite de la configuracién de

al S a0

las superficies de sujecidn para compensar caracteristicas

del einturén y de los miembros de sujecién y sus sopories

es meramente representative, como son las orientaciones o

lineas de gula expuestas en la seccidn de resumen inidiéil
En cada caso, las magnitudes de las variaciones de las al-
turas de dientes y de rebajos estén exageradas grandemen-~

te en los dibujcs para mostrar con mayor claridad el con~-

cepto.

Asi, se proporciona, de zcuerdo con 21 presente
invento, una hebilla de cinturdn en 1la cual, preferible-
mente, el cinturdmn puede moverse libremente entre las man-
dib._as sin aplicarse a las suvnerficies de sujecibén bajo
fuerza normal, pero que gqueda aplicado uniformemente entre
superficies de agarre suavemente curvadas de un par de man
dibulas que estan -.onfiguradas para formar una serie de
pequenos bucles y ocupan algo o la totalidad de la longi-
tud del cinturén liberado por un retrector de enclavamien-
to y ret.enen por friceidn al cinturdn para evitar que ses

retirado. La hebilla produce voco desgaste en el cinturdn




Hojn: lmm18 b‘

en uso mrrmal o en condiciones de enclavamiento de emersen—
- ciae

La forma de realizacidén, antes descrits, del in-
vento es meramente ilustrative, y numerosas variaciones ¥y
5 modificaciones de las formas de realizacién resultarén Ffé-

cilmente evidentes para los expertos en la técnica gitie-«-

apartarse del espiritu y del alecance del invento. Se.pnb-
tende que todas dichas variaciones y modificaciones sean »
inc.uidas en el alecance del invento segin se define en Tds

10 siguieutes reivindicaciones. :

.....
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mo~
delo de Utilidad en Espafia, por VEINTE ajios, son los gne.
se recogen en las reivindicaciones siguientes: cvees

l2,- Un dispositivo de hebilla de cinturén.ggra
una disposiciébén de sujecidn de los ocupantes de un vehigu—
lo destinada a impedir que sea extraido el cinturdn de :un
retractor de fijacibén de emergencia y que incluye un bésr

tidor, una mandibula de sujecidtn fija, rigidamente flqada

al bastidor, y una maendibula de sujecidn movible, caraggg-
rizado porque la mandibula de sujecidn movible esté sdpor-
tada en brazos de palanca montados a pivotamiento en e1-
bastidor y que tiene superficies de leva, siendo normal-
mente retenida la mandibula de sujecidn movible fuera de
la mandibula de sujecion fija para hacer posible que el
cinturén pase libremente entre las mandibulas de sujeecibdn,
un rodillo de inversidn del cinturdn que tiene el cinturén
arrollado alrededor del mismo en una vuelta en forma de U
vy que tiene un eje -ontado para girar y también para des-
lizar en caminos de guia del bastidor en direccibn a las
sunerficies de leva del brazo de palanca y muelles que em~
pujan @l rodillo de inversién en el sentido de separarse
de las cunerficies de leva de los brazos de palanca, con
lo que una elevada fuerza de extraccidn sobre el cinturén
vence las fuerzas de los muelles sobre el rodillo de in-
versidn y el eje del rodillo de inversibn se aplica a la

superficie de leva de los brazos de palanca y hace pivotar

(7]




10

15

20

25

30

28071

L 1a mandibula de sujecidn movible hacia la mandibula de su-

Hoja nnm. 20

Jjecibn fija para coger y sujetar el cinturén.

28,=- Un dispositivo de acuerdo con la reivindi-
cacibn la y caracterizado ademds porque al menos una de
las mandibulas tiene una pluralidad de dientes separados
entre si a poca distancia, situados transversalmentes a.da
direccidén de movimiento del einturén, siendo cada dientd.
generalmente recto, teniendo una longitud no menor que-?a
anchura del cinturdn, estando suavemente curvado en sé:§?rw
fil extremo, y siendo de seccidn transversal generalmepte

uniforme a lo largo de su longitud en la direccidn trans-

versal, y teniendo la otra mandibula una pluralidad de re-

.é.

bajos, cada uno de los cuales se adapta conjugadamente
un diente correspondiente de la otra mandibula y recibe" a

chura del cinturdn después de aplicacidn del cinturdn en-
tre las mandibulas, siendo conformada cada una de dichas
tiras o franjas del cinturdn a la forma de un bucle suave-
mente curvado al ser remetido por un diente dentro de un
correspondiente rebajo de la otra mandibula y al ser aga=-
rrado bajo presidén entre superficies de agarre opuestas de
los dientes y de los rebajos.

%8,- Un dispositive de acuerdo con la reivindi-
cacidn 22 y caracterizado ademéds porque cada rebajo en di-
cha otra mandibula es una concavidad alargada generalmente
recta, que tiene una longitud en la direccion transversal
del cinturén no substancialmente menor que la anchura del
cinturdén y una seceidn transversal generalmente uniforme a
lo largo de su longitud, generalmente complementaria con

la de los dientes correspondientes de dicha manmdibula pri-
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|- meramente mencionada, de manera tal que cada bucle esté su-
Jeto entre las superficies de cada diente y del correspon-

diente rebajo después de aplicucidn del cinturén entre las

mandibulas,

423,~ Un dispositivo de acuerdo con la reivindi-
cacibén 12 y caracterizado ademés porque dicha mandibule.--
primeramente mencionada tiene rebajos y dicha otra mandibu-
la tiene dientes correspondientes, formando cada diente{de
cada mandibula un bucle en una franja o tira en anchura: .
del cinturén por remetimiento de la franja dentro de up co-

rrespondiente rebajo de la otra mandibula,

52,~ Un dispositivo de acuerdo con la reivindi:
cacién 42 y caracterizado ademds porque cada mandibulq,ﬁig-

ne dientes que se alternan con rebajos. )

-
Ena o0

62,~ Un dispositivo de acuerdo con la reivindi-
cacidn 42 y caracterizado ademds porque ambas mandibulas

tienen dientes substancialmente idénticos y rebajos subs-

tancialmente idénticos,
72.~ Un dispositivo de acuerdc con la reivindi~
cacibn 52 y caracterizado sdemids porque la punta de cada

diente y la base de cada rebajo estdn arqueadas en sececidbn

transversal extrema.

2.~ Un dispositivo de acuerdo con la reivindi-
cacidén 52 o la reivindicacidn 68 y caracterizado ademds
porque l1ls distancia entre las puntas de los dientes y los
fondos de los rebajos de las mendibulas es de aproximada-
mente dos a aproximadamente ocho veces el espesor del cin-~
turdn.

98,- Un dispositiveo de acuerdo con la reivindi-

cacién 52 o la reivindicacidn 62 y caracterizado ademés
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L porque lag porciones de psred de cada mandibula que conec=-
tan cada porcidn arqueada de cada diente con la porcidn ar-
queada de la cavidad adyacente son generaimente planas y

estdn situadas oblicuamente a un plano definido generalmer-

te por las puntas de los dientes de la respectiva mandibu=~

la. x

102,~ Un dispositivo de acuerdo con la reivin&iJ
cacidn 92 y caracterizado ademds porque cada diente y oéda
cavidad de cada mandibula son simétricos alrededor de.ux -

plano central perpendicular al plano definido generalmefte

por las puntas de ios dientes.

U
asnas

1l12,~ Un dispositivo de acuerdo con la reivingi-—

cacidn 22 o la reivindicacidn 32, caracterizado porque 198

- . e
a

dientes de al menos una de las mandibulas son de menor al-

que en la poreidn central,

122,~ Un dispositivo de acuerdo con la reivindi-
cacibén 22 o la reivindicacibn 32, caracterizado porque los
dientes de una de las mandibulas son de altura maxima en
el centro y de altura gradualmente reducida al desplazarse
desde el centro hacia cada uno de los ladous.

1%2,~ Un dispositivo de acuerdo con la reivindi-
cacibén 22 o la reivindicacidn 32, carachterizado porgue la
superficie de sujecidén de al menos una de las mandibulas
estd combada transversalmente, estando los dientes y los
rebajos curvados de modo cédncavo en una direccidn transvere
sal al eje del cinturdn para compensar la desviacidén de 1la
mandibula cuando el cinturédén es sujeto entre las mandibu-

las,.

14a2,- "UN DISPOSIVIVO uUls HEBILLA DE CINTURON PA
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| RA UNA DISPOSICION DE SUJECION DE LOS OCUPANTES DE UN VE.
HICULO",

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-~
tecede, representado en los dibujcs que se acompafian y pa—

ra los fines que se han especificado,

Esta Memoria consta de veintitres hojas escritas

a médquina por una sola cara, canne

Madrig, |1 A60.1981 -

'
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