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La presente invención se refiere a las hebillas pa­
ra cinturones de seguridad utilizados en los vehículos para 
retener los ocupantes en su asiento y protegerlos en caso de 
accidente.

5 Tales hebillas comportan generalmente una lengüeta
o pasador destinado a ser unido a un ramal del cinturón, mien­
tras que la hebilla está unida a un medio de retención, que** ** * *
puede ser otro ramal del cinturón o un órgano de fijacióü'^a-

;
simismo llamado pedúnculo) fijado rígidamente a la carrocería

10 del vehículo. ***
*

En la técnica anterior ya se ha puesto a pnnbe**&e-
billas que comprenden un soporte destinado a ser fijado?al
medio de retención y que definen un paso rectilíneo en*e& que

* *  *puede ser introducido el pasador, determinando un punteo ge
15 deslizamiento para este último. Sobre el soporte se gneü&ntra****

articulado alrededor de un eje que se extiende paralelamente 
al plano de paso, un órgano de blocaje del pasador que puede 
presentar una primera superficie de tope, que retiene el pa­
sador y se extiende perpendicularmente a dicho plano de paso, 

20 transversalmente respecto a éste, en la posición bloqueada de 
la hebilla, mientras que el órgano de blocaje puede presentar 
igualmente al menos una segunda superficie de tope que está 
destinada a entrar en contacto, en la posición bloqueada de 
la hebilla, con un órgano de detención montado movible en 

25 traslación sobre el soporte, en una dirección perpendicular 
al eje de articulación del órgano de blocaje. El desplaza­
miento de este órgano de detención libera el órgano de bloca- 
je, y por tanto el pasador, durante la apertura de la hebi-
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lia, que es comandada por un botón de maniobra montado en el 
soporte de manera que puede desplazarse en la misma dirección 
que el órgano de detención. Se ha previsto resortes de retor­
no para actuar sobre el órgano de blocaje, el órgano de deten­
ción y el botón de maniobra.

La invención tiene especialmente por objetivo sim­
plificar la construcción de una tal hebilla y de hacer más

* * * * *fácil el montaje de la misma. * ***
*.. ;

A este efecto, según la ivención, la hebilla del'ti-w
po descrito antes se caracteriza por el hecho de que el orga-

.* "*
no de detención está formado por un cuerpo monobloque qú&-*J
presenta órganos de guía y de mantenimiento de los rearúás
que se extienden a ambos lados de este cuerpo en sentidos**e-

* + *puestos perpendicularmente al eje de articulación del óygjjgho 
de blocaje. *. *1̂

Una tal concepción del órgano de detención permite 
eliminar diversas piezas hasta ahora independientes, y de fa­
cilitar notablemente el montaje de los resortes en la hebi­
lla, en el curso de la fabricación.

Según otra característica de la invención el órga­
no de detención es hecho de materia plástica moldeada, pre­
feriblemente cargada con fibra de vidrio.

Otras características de la invención aparecerán 
de la descripción que seguirá, dada únicamente a título de e- 
jemplo y realizada con referencia a los dibujos anexos, en 
los cuales:

La figura 1 es una vista en sección y en alzado de
una hebilla para cinturón de seguridad según la invención,
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vista que representa la hebilla en la posición cerrada; la fi­
gura 2 es una vista en planta de esta misma hebilla, con sec­
ciones parciales que permiten mostrar el interior; la figura 
3 es una vista en sección tomada según la línea 3-3 de la fi­
gura 1; las figuras 4 a 6 son vistas análogas a la de la figu­
ra 1, correspondientes a otras configuraciones de la hebilla 
en el curso de su funcionamiento, y la figura 7 es una vista
desarrollada de la hebilla según la invención. * **, * *Conforme al modo de realización representado en Pas

*

* * *figuras, la hebilla según la invención comporta una caja ex­
terior -1-, compuesta por dos partes -la- y -Ib- que están Mu­
nidas según un plano de junta. Como que la caja es hecha Jefe
materia plástica, las dos partes son unidas,preferiblemente,

*mediante soldadura. *.* .
La parte superior -la- presenta en su porción delan­

tera (a la izquierda en las figuras) una abertura -2-,.ásgan­
te de la que se halla colocado un botón de maniobra -3-. La 
parte inferior -Ib- comporta, igualmente a la izquierda, una 
abertura de entrada -4— a través de la que se puede introdu­
cir dentro de la hebilla un pasador -P- unido a un ramal de 
cinturón de seguridad (no representado). En el lado opuesto, 
es decir, en la parte posterior, la caja -1- presenta un ori­
ficio -5- para el paso de un medio de retención -6-, consti­
tuido en este caso por una plaqueta rígida que puede ser fi­
jada a un punto fijo de la carrocería de un vehículo, tal c o - . 
mo un pedúnculo, por ejemplo. También puede ser fijada a otro 
ramal del cinturón de seguridad. Dentro de la caja -1- se en­
cuentra dispuesto un soporte -7- de chapa troquelada y plega­



da; este soporte, que presenta la forma de un estribo, com­
porta un ánima -8- y dos alas laterales -8a- y -Sb-, sirviendo 
la parte posterior -9- de este ánima para fijar al soporte el 
medio de retención -6-, por intermedio de un remache -10-.

El ánima -8-presenta un orificio longitudinal -11-
dentro del que puede deslizarse la parte de guía -12- de una
corredera -13- que puede desplazarse longitudinalmente entre** *

* * *las alas del soporte -7-, contra la acción de un resortb **f4- 
llamado de "expulsión", que sirve para proyectar el pasador 
fuera de la abertura de la hebilla. * * * 

**-
La corredera -13- está montada deslizante en'^Fjfon-

*
do del soporte -7- gracias a nervios levantados por trd&üela- 
do -15-, practicados en las alas -8a- y -8b- y que se-extien­
den longitudinalmente. El borde delantero de la correá^r^-13- 
está perfilado de manera que se adapta a la forma dei:*65tde
delantero del pasador -P-. ....

Cada una de las alas -8a- y -8b- del soporte -7- 
presenta una parte delantera -16- de altura relativamente gran­
de y en la que se ha practicado una abertura -17-. Esta pre­
senta esencialmente dos partes -18- y -19- de anchuras dis­
tintas, estando la anchura menor situada en la parte delante­
ra. Detrás de la parte delantera -16- de cada ala -8a,8b- se 
ha formado una muesca -20- de fondo redondeado y que sirve de 
cojinete. Detrás de esta ipuesca -20-, el ala -8a,8b- compor­
ta una pata de retención -21-, plegada a escuadra hacia el 
exterior y cuyo papel aparecerá más adelante.

Entre las alas -8a- y -8b- se halla colocado un ór­
gano de blocaje -22-, constituido a partir de una chapa tro­



quelada y plegada y que comporta una parte principal de for­
ma esencialmente rectangular -23-. El borde delantero de es­
ta parte intermedia presenta una lengüeta -24- plegada en án­
gulo recto hacia abajo y dos patas de apoyo -25-, plegadas en 
el sentido opuesto y que sobresalen lateralmente hacia fuera 
respecto al borde de la parte intermedia -23-. Esta presenta 
en la parte posterior una zona mediana -26- que se prolonga

I* *hacia atrás y esta plegada hacia arriba para formar un cfja3<**
*.. ;-27-. A ambos lados de la zona media se ha dispuesto bridas-J

-28-, formadas por lengüetas plegadas primero hacia arritá'y
*****luego hacia abajo, para adaptarse a una espiga -29- que*<QáJ

*

insertada en las bridas -28- y sostenida en su porción inter­
media por la zona mediana -26- y el ojal -27-. De preferencia, 
en el montaje esta espiga es apretada ligeramente, de macera
que forma una pieza única con el órgano de blocaje, lo**§ti5*** +
facilita el montaje. La espiga es montada giratoria en los...
cojinetes formados por las muescas -20- de las alas respecti­
vas -8a- y -8b- del soporte -7-.

En el soporte se ha dispuesto transversalmente un 
órgano de detención -30- que comprende un cuerpo monobloque 
-31-, hecho preferiblemente de una materia plástica moldeada 
que, ventajosamente, está cargada con fibra de vidrio. La 
parte mediana -32- de este cuerpo -31- presenta la forma de 
un paralelepípedo, mientras que dos porciones de desliza.- 
miento -33- se extienden respectivamente a ambos lados de es­
te cuerpo y se acoplan en las aberturas -17-, practicadas en 
las alas -8a- y -8b- respectivamente. Unos órganos de guía 
y sostén -34- y -35- sobresalen en la dirección longitudinal
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del soporte a partir de la parte mediana -32- del órgano de 
detención -30-. El órgano posterior, que tiene una longitud 
relativamente grande, está rodeado por un resorte de retorno 
-36- que se apoya contra un caequillo -37- que se halla aco­
plado en el ojal -27- del órgano de blocaje -22-. El diámetro 
interno del caequillo -37- es elegido de tal manera que el 
vastago -24- pueda deslizarse libremente dentro de él. En el
lado delantero, el órgano -35* sirve para guiar un resorte***

.. *de retorno -38- que actúa sobre el botón -3-. Es de notar *qde
la tensión del resorte -34- es elegida mayor que la del f$sor-

.* **te -38-, prefiriéndose valores de 1,1 y 0,3 kg, respectryg,*^
*mente. -

E1 botón de maniobra -3- está constituido pon^jgr. 
cuerpo de materia plástica moldeada, que cabalga sobre *.*
alas -8a- y -8b- de manera que pueda deslizarse sobre e*3̂ *̂ o-*****
porte contra la acción del resorte -38-. A ambos lados cogn-...
porta unos saledizos -39- que forman, por una parte patas de 
fijación -40- que se extienden hacia atrás, y por la otra u-; 
nos alojamientos -41-, situados encima de los extremos delan­
teros respectivos de las patas -40-. Estas presentan en su 
cara interna unas ranuras -42- que están destinadas a ser a- 
copladas sobre los extremos co respondientes de la espiga 
-29-, que sobresalen de las alas -8a- y -8b-. Los alojamien­
tos -41- están destinados a cubrir las partes de deslizamien­
to -33- en sus porciones que rebasan igualmente de las alas 
-8a- y -8b-. El botón -3- es mantenido en posición gracias a 
las patas -40-, las cuales se apoyan contra las patas de re­
tención -21- que se extienden lateralmente hacia el exterior
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respecto a las partes posteriores de las alas -8a- y -8b-. Un 
tetón -43- se extiende hacia el interior a partir de la cara
interna de la pared delantera -44- del botón -3-. El resorte 
-38- se halla enganchado sobre este tetón.

5 La lengüeta -24- del órgano de blocaje -22- define
una primera superficie de tope -45-, contra la cual es rete­
nido el pasador -P- cuando la hebilla está en su posición de

*** *blocaje (ver la figura 1). Las patas de apoyo -25- defiAeif**
dos segundas superficies de tope -46- que vienen a apoyars^

10 contra el órgano de detención -30-, es decir, contra las^hr-
. *

tes de deslizamiento -33- que se extienden a partir del'-cñ&r-
*

po central -32- de este órgano de detención. El órgano c¡j3*

3

- ' 1

- ̂
blocaje presenta igualmente una tercera superficie de
-47-, definida por la cara delantera de la lengüeta -24^*y

15 destinada a cooperar con una superficie de apoyo comp^égfg&ta-
ria -48-, constituida por el borde delantero del orificio lon-* *.
gitudinal -11-, practicado en el ánima -8- del soporte -7-.

Finalmente, las porciones extremas de las bridas 
-28- definen superficies de empuje -49-, con las cuales está 

20 destinado a venir en contacto el borde posterior -50- de la
corredera -13- (ver especialmente la figura 6) durante la in­
serción del pasador -P- en la hebilla. Antes de examinar el 
funcionamiento de esta hebilla conviene notar la facilidad 
con que la misma puede ser montada. En efecto, la hebilla es- 

25 tá constituida por cuatro subconjuntos, constituidos por el 
soporte provisto de la corredera -13- y el resorte expulsor 
-14-, por el órgano de blocaje -22- provisto de la espiga -29- 
por el órgano de detención -30- provisto de los resortes -38-



y y por el botón de mando -3-. Después del montaje de
los cuatro subconjuntos, el mecanismo de la hebilla está com­
pleto y puede funcionar. Entonces es suficiente colocar este 
mecanismo dentro de la caja -1- para obtener una hebilla com- 

5 pleta.
Es de notar igualmente que el órgano de blocaje no 

se extiende en toda la anchura del soporte -7-, a excepción
.de la dimensión a nivel de las patas de apoyo -25-, diumensaion

que corresponde aproximadamente a la distancia entre las ál^s
10 -8a- y -8b-. *1*.****

El funcionamiento de esta hebilla es el siguiejype.
La figura 1 muestra la configuración de la hebilla 

cerrada. El pasador -P- se encuentra acoplado en ella y.agtá 
enclavado por el órgano de blocaje -22-, cuya superfic^af&e 

15 tope -45- está en codacto con un borde del orificio fo^^ago
en dicho pasador. El botón -3- se encuentra en la posición de ̂a <j 9 ̂
reposo, empujado por el resorte -38-.

Se apreciará que, cuando el cinturón ejerce una 
tracción importante sobre el pasador en el sentido de la ex- 

20 tracción de éste (flecha -F-), el órgano de blocaje puede des­
plazarse ligeramente en este mismo sentido hasta que la su­
perficie -47- viene a apoyarse contra la superficie -48- del 
soporte; no obstante, el órgano de blocaje es sostenido la­
teralmente entre las alas -8a- y -8b- por las patas -25- cu- 

25 ya dimensión máxima corresponde a la distancia entre estas
alas (figura 3). En estas condiciones, que corresponden a un 
choque sufrido por el ocupante retenido por el cinturón, el 
órgano de blocaje es retenido no sólo a nivel de la espiga



-29-, sino igualmente, en cizallamiento, a nivel de la len­
güeta -24-; la anulación del juego entre las superficies -47- 
y -48- es posible gracias al hecho de que la espiga -29- pue­
de deformarse elásticamente, ya que los puntos de aplicación 
del esfuerzo (bridas -28-) están separados una cierta distan­
cia respecto a los "cojinetes" (muescas -20-) de esta espiga.
Un valor de umbral, más allá del cual la tracción puede provo- 
car la anulación del juego indicado antes, puede ser de 50^Kg 
por ejemplo. #

A título de ejemplo, se elige los siguientes má*6d-
<.****

ríales para la espiga -29- y el órgano de blocaje -22- ]3a2¡¿st 
obtener una deformación elástica que permita el funcionamien­
to que se acaba de describir. ?*.<-*-

Para la espiga -29- acero del tipo EM66 que ha**sa- 
frido un temple y un recocido para presentar una resistencia 
de 120 a 150 daN/mm^. .̂ _<=

Para el órgano de blocaje -22- acero del tipo M55-1 
que ha sufrido el mismo tratamiento térmico.

Durante la apertura de la hebilla, el botón -3- es 
empujado hacia atrás y el órgano de detención se desplaza en 
el mismo sentido contra la acción del resorte -36- para dis­
tanciarse de las superficies de tope -46-. Entonces el pasa­
dor -P- es liberado por el resorte de expulsión -14- que so­
licita la corredera -13- hacia delante, aplicándose un par 
de oscilación al órgano de blocaje -22-. La hebilla se encuen­
tra, pues, en la posición de la figura 4, y luego la de la 
figura 3.

La figura 6 representa la hebilla justo antes del



blocaje. El botón -3- se mantiene en su posición de reposo, 
mientras que la inserción del pasador -P- provoca el despla­
zamiento hacia atrás de la corredera -13-s cuyo borde poste­
rior -30- viene a contacto con las lengüetas -49- formadas 
por las bridas -28-. El órgano de blocaje efectúa así una os­
cilación hacia la posición de blocaje, al final de la cual el 
órgano de detención -30- puede deslizarse hacia delante .paraí*. .
colocarse encima de las superficies de tope -46-, posicfói?*§L

;
la que es solicitado por el resorte -36-. *

Para facilitar el montaje del órgano de detenci&h
,***#

en el soporte, las alas -8a- y -8b- del mismo comportan*¿MJ&.̂ .s
*

aberturas -17* que son de dimensiones más bien mayores lo 
necesario estrictamente para guiar el órgano de detención 
-30-. Cada abertura -17- comporta una porción estrecha*^^&- y 
una parte ancha -19-, sirviendo esta última para hacer'&U&L- 
ble la colocación en el soporte del órgano de detención pro­
visto de sus ds resortes. Para ello este órgano de detención 
es presentado oblicuamente en las aberturas -19- para ser in­
sertado seguidamente por oscilación en las partes estrechas 
de las aberturas -1 7 -.

Entonces, esta operación puede ser seguida por el 
montaje del órgano de blocaje -22-, para lo cual primero se 
encaja el ojal -27- sobre el vastago -34- y luego se coloca 
la espiga -29- dentro de las muescas -20-. El montaje es aca­
bado luego por la colocación del botón -3-, cuyas patas -40- 
vienen a engatillarse elásticamente sobre los extremos de la 
espiga -29- al tiempo que son sostenidas por las patas -21- 
del soporte -7-.
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Es de notar que el prgano de detención -30-, en la 
configuración montada, no es guiado más que por el borde su­
perior de la parte delantera -18- de la abertura -17-, sien­
do asegurado su sostenimiento en altura por los resortes -36- 
y -38- y por los alojamientos -41- del botón -3-.

** a a a

A

* ***
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1. Hebilla para cinturón de seguridad, destinada 
a unir un ramal de éste a un medio de retención pr interme­
dio de una lengüeta que forma pasador fijado al ramal a unir, 
hebilla que comprende un soporte destinado a ser fijado al me­

que puede ser introducido el pasador y que define un plano-jdeJ
deslizamiento para éste, y un órgano de blocaje del pasador-

* *  *

que está articulado al soporte alrededor de un eje que se.ex*-.
*  *  *  *** +tiende paralelamente al plano de paso y que presenta al menos

una segunda superficie de tope destinada a entrar en contaba 
15 to, en dicha posición bloqueada, con un órgano de detención 

montado movible en traslación dentro del soporte en una di­
rección perpendicular al eje de articulación del órgano de 
blocaje, para liberar éste durante la apertura de la hebilla, 
estando esta última comandada en la apertura por un botón de 

20 maniobra montado de manera que es desplazable en la misma di­
rección que el órgano de detención, comprendiendo igualmente 
la hebilla resortes de retorno que actúan respectivamente so­
bre el órgano de detención, el órgano de blocaje y el botón 
de maniobra, hebilla caracterizada por el hecho de que el ór- 

25 gano de detención está formado por un cuerpo monobloque que
presenta órganos de guía y sostenimiento de los resortes, que

5 dio de retención y que define un paso rectilíneo dentro de3*.

10 una primera superficie de tope que retiene el pasador y se*
*****

extiende perpendicolarmente a dicho piano de paso, y trans-* .
versalmente dentro del mismo en la posición bloqueada de íá**...

* *  *hebilla, presentando igualmente el órgano de blocaje al meifós
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se extienden a ambos lados del cuerpo en una dirección perpen­
dicular al eje de articulación del órgano de blocaje.

2. Hebilla para cinturón de seguridad, según la 
reivindicación 1, caracterizada por el hecho de que el órgano 
de detención está hecho de materia plástica moldeada, prefe­
riblemente cargada con fibras de vidrio.

3. Hebilla para cinturón de seguridad, según ujua.*< *#cualquiera de las reivindicaciones 1 y 2, caracterizada por el
hecho de que un primer órgano de guiado y s avenimiento se pré*-

* * *senta bajo la forma de un vastago y se extiende entre el cüér-
* * *po del órgano de detención y una porción de guiado formada**&n
* * wel órgano de blocaje, en cuya porción puede deslizarse libre­

mente el vastago en el curso de la apertura y el cierre d!e*Iá 
hebilla.

n****4. Hebilla para cinturón de seguridad, según 
cualquiera de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada poaf.el 
hecho de que un segundo órgano de guiado y sostén se presenta 
bajo la forma de un tetón colocado enfrente de un tetón co­
rrespondiente, previsto en el interior del botón de maniobra.

5. Hebilla para cinturón de seguridad, según una 
de las reivindicaciones 1 a 4, en la que el órgano de blocaje 
está montado oscilante en el soporte pr intermedio de medios 
de articulación montados en alas laterales de dicho soporte, 
caracterizada por el hecho de que estos medios de articula­
ción sobresalen por ambos lados del órgano de blocaje, entre 
este último y las alas del soporte, de manera que hacen po­
sible una deformación elástica de los medios de articulación 
cuando se ejerce sobre el pasador una tracción que rebasa un
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umbral determinado.
6. Hebilla para cinturón de seguridad, según una 

de las reivindicacioBs 1 a 5, en la que el órgano de blocaje 
está montado oscilante en el soporte por intermedio de medios 
de articulación montados en alas laterales del mismo, carac­
terizada por el hecho de que el paso rectilíneo está definido
por salientes laterales de las alas del soporte y que se ex- .*** * * ***tienden sobre una longitud importante paralelamente al plano .

* * *

del paso. *'
* * .7. Hebilla para cinturón de seguridad. J
* + *La presente memoria descriptiva consta de quince****

, *  *  *hojas folladas, escritas a maquina por una sola cara.
+Barcelona, 13 de mayo de 1981 ....
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