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Resalta evidente que en la normal maniobra 
de aparcamiento o salida de un estacionamiento llega 
un momento ea el que se duda de la posición en que se 
encuentran situadas las ruedas directrices, desorien- 

5 taadonos por completo y obligándonos a efectuar rec­
tificaciones sobre la marcha con el consabido riesgo 
de colisionar coa ios obstáculos e vehículos que nos 
limitan.

Otro caso muy corriente es el de inieie? 
lo la marcha creyendo tener las referidas ruedas en si­

tuación de alineación perfecta frontal, por el mere 
hehe de que el velante nos indica esta posición sin 
previamente comprobar que puede corresponder a un 
giro posielanal de mayar o menor graduación que con- 

13 lleva la correspondiente variación de las ruedas.
Estos y ogros problemas nos han llevado 

a la consecución, después de muchas pruebas, de un 
indicador o señalizador fiable de la posición de las 
ruedas directrices, por el que se solicita el correa­

se pendiente registro de MODELO DE UTILIDAD por veinte 
años para toda España, al amparo del vigente Estatu­
to que rige sobre la Propiedad Industrial.

8n esencia* se trata de na cuerpo base hue­
co en cayo interior se aleja otro de menor longitud y 

25 de idéntica configuración estructural pero de dimen­
siones ligeramente inferiores, permitiendo con ello 
un perfecto desplazamiento bilateral del cuerpo in­
terior. Entre este cuerpo y el base se acomoda un 
muelle de tensión que obliga a aquel se mantenerse 

30 contra el lateral opuesto, regulándose esta situación
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por efecto de un tirante que por un extremo queda 
amarrado al cuerpo desplazadle, mientras el opues­
to se fija en un carrete situado en el eje central 
del volante o barra de dirección del vehículo, con 
lo que a cada vuelta de estos el tirante se irá 
enrollando alrededor del carrete obligando al caer- 
par interior a desplazarse en el sentido de la ten­
sión o del esfuerzo del muelle controlado por el ti­
rante.

El cuerpo interior desplzáble se preve 
dividido desde su centre geométrico en dos porcio­
nes idénticas y perfectmanete identifieables cada ana 
de ellas,por codi ge de referencias bien de colores 
y/o guarismos, que nos ofrecerá desde un punto cen­
tral del cuerpo base en el que se preve un visor 
o lumbrera la orientación exacta de las ruedas toda 
vez que en la porción de perfecta alineación fron­
tal en el visor o lumbrera coincidirá el punte "cero" 
del cuerpo interior o testigo.

Para la mejor comprensión del objeto des­
crito, adjunte a la presente solicitud se acampada 
una hoja de dibujos aa la que a simple titule de ejeg 
pie, no limitativo, se representa una forma preferen­
te de realización susceptible de aquellas variaciones 
de detalle que no supongan alteración fundamental del 
señalizador a que se refiere, presentante su única 
figura un diagrama esquemático de montaje del con­
junto, en el que cada una de sus partes han sido do­
tadas de referencias numéricas de las que a continua 
cién efectuaremos una relación especifica, asi como
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de la relación que guardan entre si y de su conjunto., 
significándose que la representación se refiere a la 
situación ideal en la que las ruedas direccionaies se 
encuentran en perfecta alineación de marcha perpend^

65 cular al eje frental del propio vehículo.
El señalizador 33 constituye a partir de 

un cajeado base -1- en cuyo interior se acomoda el 
testigo -a- de menor longitud pero de idénticas ca­
racterísticas estructurales que el continente -1- cea 

yo dimensiones ligeramente inferiores que permite el de& 
plaaamiento ñateral de este -2—.

Entre el cuerpo -1- y el -2- se sitúa un a 
muelle de tensión -3- que obliga al cuerpo interior 
-2- a mantenerse en permanente tangeneialidad contra 

73 la cara opuesta del cuerpo base -1-, previéndose ama­
rrado el cuerpo -2- por un tirante -4- cuyo extremo 
libre se engancha a un carrete -5- previsto fijo en 
el eje del volante o barra de dirección -6- del pro­
pio veh&ealo.

30 El cuerpo &aee - 1-  presenta en su punto
central una lumbrera o visor -7- por donde asomaran 
las divisiones, referencias o códigos -8- y -8'- en­
marcadas a cada lateral del eje frental o panto "cero* 
-9- del cuerpo interior -a-, correspondiendo la re- 

83 presentada o grafiada a la inicial de marcha frontal
en perfecto paralelismo con una mediana perpendicular 
al eje frontal del vehículo.

La forma los materiales y las dimensiones 
podran ser variables, y en general cuanto sea acceso­
rio y secundario siempre q&e no altere, cambie o modi-98
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f&qae la esencialidad del fin ^  ^  ̂  .440 
creado.

p#r Aitiae, 4.aeHt. l.
atturaleza y el alcance de la lávemela*. a*i como
la fe&ata da llevarla a la practica, ae declaran de 
novedad en el territorio ̂ aeiaaal las siguientes 
partiealarldadea características sobre las qaa ha 
de recaer la eesggsioN del privilegio que se soli­
cita.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

PRIMERA.- SEÑALIZADO* POSICIONAL BE LAS 

RUEDAS DIRECTRICES BE LOS VEHICULOS, c a r a c te r iz a d o  

por constituirse a partir de un cuerpo base hueco 
susceptible de situarse en el salpicadero de los 
vehículos, en cuya interior se aloja en perfecto 
acoplamiento un cuerpo-testigo de menor longitud 
que el continente, pero de idénticas característi­
cas estructurales y de dimensiones ligeramente in­
feriores que le permite el perfecto desplazamiento 
bilateral por su interior, previéndose el cuerpo- 
testigo dividido en porciones idénticas a derecha e 
izquierda desde el eje o punto geométrico central, 
mediante índices o señales codificadas que producen 
una información inequívoca de la zona a que perte­
nece y la distancia áadesde el centro cuando en su 
desplazamiento aparezca situado frente a un visor o 
lumbrera que, también centralmente, presenta el ca­
jeado o cuerpo base.

SEGUNDA.- SEÑALIZADOR POSICIONAL BE LAS 
PUEDAS DIRECTRICES BE LOS VEHICULOS, SSgUB reivindi­
cación primera, caracterizado ademas porque entre 
el cuerpo base y el testigo se sitúa un muelle de 
tangida que obliga a este a mantenerse tangencial al 
lado opuesto, contándose con un tirante que por une 
de 3ua extremes queda amarrado al testigoy por el 
opuesta a un carrete o anille situado en el centro 
o eje geométrico del volantes barra de dirección 
enrollándose en dicha carrete a cada vuelta de ve-
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lante aRTaatraado en la dirección del gire al testi­
go, al que previamente a la iniciación se le ha sitan­
do en perfecta coincidencia de sa panto geométrico 
central o panto "caro" can el eje del visor, y cuya 
situación coincide can la perfecta alineación parale­
lada las ruedas directrices con el eje longitudinal 
del propio vehículo, de forma que a cada movimiento 
de volante el testigo se desplazará en la medida dgag; 
ta en perfecta coincidencia can dichas ruedas direc­
trices le que nos proporciona inequívocamente una in- 
formaeiéa real de la situación de las sismas.

TERCENA.- SESAMZAB&a. POSICIOSAL BE LAS 

*U8DAS DIRECTRICES DS LOS VEHICULOS.

Todo elle tal y come se describe en el euer 
po de la Memoria precedente, que consta de siete hojas 
mecanografiadas a dos espacies per una sola de sus 
caras, acompasándose otra do dibujos para la mejor 
comprensión del objeto descrito.

Madrid, veintiséis de mayo de mil nove­
cientos ochenta y uno .

F.A. del sr, crrestarasu Borda
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