
Martin Cananí Utrilla,.Español residente en Hortezuela de Ooen 

(Guadalajara).
MOTOR DE EXPLOSION DE CUATRO TIEMPOS Y PISTONES 

ROTATIVOS

5 Memoria descriptiva

El objeto de la presente solicitud da patente de invención 

se debe a que án este motor se logra orear un par de fuerzas con 

un movimiento de rotación da los pistones y eje.

Sus ventajas sobre los motores clasicos de pistones geb^ili-? 
10 neos son entre otrasf mucho menor peso ,menor tamaño para igual 

dad de fuerza %, supresión de múltiples piezas que consumen fuer­

za y espacio.

Las piezas necesarias y distintas para la construcción de es­

te motor son ocho,de tres de las cuales llevara dos^y de otra 

15 ocho p bien doce,(topes) ya que deben formar una figura simé­
trica.

La figura 19 representa una vista de frente
La figs 29 representa una- vista cortada por el centro de la 

anterior,con sus lineas de correspondencia.
SO La figs 39 represente una de las piezas,un bloque cilindri­

co y su corte.
La fig9 49 representa un cilindro hueco y su corte(de los 

cuales son necesarios dos)
La figa 59 representa un disoo y su corte(de los cuales son 

^necesarios dos).

La fig3 63 representa una paleta y su corte (son necesarias 

dos).
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La figs 7̂  representa un eje y su corte.

La figs 83 representa un tope y su corte; ^  ^  cuales son

30 necesarios ocho., o bien doce, es decir un numero de ellos que sea 

múltiple de cuatro.

La fig3 93 representa un tope y su corte.

La flg3 103 representa un tope de triple efecto o triple com­

presión.
33 En la fig.3 13 esta representado de una sola comprseon.

La figs 113 representa el mismo tope de la fig3 108 y su colo­

cación en el bloque cilindrico, con el mecanismo necesario para 

que obra el brazo de los tres que se desee/ aun en plena marcha 

del motor.
40 Descripción de la colocación y lugar que deberá ooupar cada 

une de estas piezas*
Las figas. 13 y 28 representan una vista completa del motor 

que consta de:
Un bloque cilindrico hueco (Ljífiga 23) el cual lleva en sus

43 extremos unos sobre-bordes(2/de mayor diámetro con orificios en 

su circunferencid^ara la sujeccion de las tapas y, para otra im­

portantísima misión (como se vera después).
En la parte central de su longitud, en su centro y, en su in­

terior, llevara un anillo cilindrico &?el cual puede formar par- 

30 te del mismo bloque que el cilindro exteriof, o bien para facili­
tar su construcción ser una pieza aparte, en este caso atornillado 

al cilindro exterior.
Los dos lados de este anillo estarán cortados en ángulo recto, 

equidistantes y paralelos a los bordes del bloque cilindrico,en 

33 estos lados llevará un canalito en cada lado^los cuales equi­
distarán d-'-i centro geométrico del cilindro en toda su circunfe­

rencia, escepto en dos trozos de su circunferencia y a 1808 uno 

del otro, estos dos trozos tendrán un radio mayor (ya se vera su 

valor)pasándose de uno a otro radio, con planos inclinados en el 
60csnalito.
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En el bloque^o grosor formado por el anillo cilindrico del cen­

tro mas el resto del cilindro,llevará colocados unos topes(figas.

93 y 10-Jestos topes estarán colocados en sentido contrario uno de 

otro?,, y la distancia o abertura entre ellos sera igual a las tro­

zas de mayor radio del canalito y,colocados en el sentido de su cir­

cunferencia.
El ler. ^ope^ consta dé un punto de giro en un extremosa con­

tinuación del mismo emergerá de la superficie interior del cilindro 
en plano inclinado^ y terminando ..este plano inclinado cortado en 

70 ángulo recto(1^)con dicha superficie.
El tope ̂ figs 10^ consta de un punto de giro QJ/ prolongándose 

por el interior del bloque cilindrico para emerger de su superficie 
interior en plano inclinado 1̂2) cortado en ángulo recto con la su- 

perficiá interior del cilindro,y esta superficie cortada,será una 

75 superficie de revolución (como M  anterior) y cuyo radio será la 

distancia del punto de giro del tope a dicha superficie, necesario 

esto para que ajuste en cualquier momento de su movimiento,al hue­

co del cilindro por donde emerge.

A continuación de este plano inclinado se prolonga por el interio 
80 or de la pared del cilindro,para emerger a la distancia conveniente 

en forma de brazo ¡^/ tomando también este brazo del tópe la forma 

circular,con el radio que le corresponda desde el punto de giro pa­

ra su perfecto ajuste.
También llevará el bloque cilindrico dos orificios (Sin valvu- 

85 las) uno para la admisión y otro para el escape.

El da la admisión(14,estará imediatamente pasado el ultimo tope 

descriptoQj^/.
El del escapeimediatamente antes,o bien a la altura del tope

90 A 180S del centro de esto3 dos topes estará colocada la bugia,
o bien inyector,o las dos cosas.
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Piezas móviles(que giran) &

Rozando ajustados sobre les lados del anillo fijo interior del 

centro y,con el mismo diámetro interior de dicho anillo*llevará 

dos uilindros^l^figs 2s)uno en cada lado de dicho anillo,los cua­

les en la parte de cada uno que roza en el anillo del centro lle- 

varán unos huecos(T%(figas. 18 y 28)tantos cuantos topes de la 

figs 88 se coloquen, estos topes llevan una espiga o guia que pe­

netrara en el canalito anteriormente decripto.
El otro extremo de estos dos cilindros,llevaran unas espigas 

(Italas cuales penetrarán en los correspondientes huecos de unos 

discos.1%
Estos discos llevan cierto numero de huecosB#tantos como espi­

gas tengan los cilindros) en sus dos caras, y en su centro un hue­

co atravesando el disco y,en cuadro 2̂1^

En este cuadro penetra el extremo del eje ̂ 2^.

El eje consta de los extremos en cuadro,con una longitud del 

cuadrado de los mismos,igual a la mitad del grueso de los discos, 

el resto del eje sera cilindrico.
En este eje ajustaran las paletas(figs 68)que constan de un ci­

lindro hueco 2̂^ que ajustara en un extremo o mitad cilindrico del 

eje, en la otra mitad estará colocada Ha otra .
Cada paleta prolongará sus palas^2^ desde su cilindro,tanta dis­

tancia como tenga el cilindro de la otra paleta (fig8 23).

Considero descriptas suficientemente las piezas de que consta 
este motor asi como su colocación y ensanbiamiento .

Funcionamiento
Supongamos que tenemos una paleta entre los topes(figas. 9- y

los)si se observa su colocación se verá no puede salirse de ellos, 

120 si obligamos al eje a girar en sentido de la marcha del motor,los 

topes figs 68 tropiezan con la otra paleta donde se encuentre,y 

empujándola la llevan a los topes,piso el plano inclinado del to­
pe figs $s y ocultándolo pasa delante de el,este tope vuelve a 

emerger por efectos de un muelle cuando termina de pasar la paleta
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L25 por consiguiente esta no puede volver pera tras, mas nada mes 

pasar este tope, pisa o empuja el plano inclinado del tope(fíg3 

10^7 retirando el otro brazo de este mismo tope, por consiguiente 

queda libre la otra páleta, si en este momento se produce la ex­

plosión de la mezcla entre los extremos opuestos de las paletas 
130 (donde esta la bugia) la que queda libre gira empujada por los 

gases la otra se queda detánida por el tope figs 9^ pues de lo 

contrario giraría en sentido contrario a la otra y,a la direcci­
ón de marcha del motor . i

Como se consiguen los cuatro tiempos.
135 Cada paleta divide el interior del cilindro án dos partes igua­

les^ absolutamente c e r r a d a s  una de otra, como están chuzadas, que­

da dividido en cuatro compartimientos estanco, la paleta que gi­
ra al iniciar la marcha por la. expansión de los gases, se encuen­

tra uno de sus extremos junto al orificio de admisión, al ser em- 

140 pujado el otro extremo, el del orificio se separa de el,por con­

siguiente aumenta ese compartimiento a espensas del adyacente, lie 

gando a ser el compartimiento de admisión cerca de la mitad de la 
capacidad interior del cilindro*

Al producirse otra explosión gira la otra paleta que en ígya. áiftac

145 rior estuvo quieta, y como la anterior,va hacienda otra admisión, 

pero la admisión anterior sera comprimida, pues lo que aumenta 

el compartimiento de admisión es a espensas del adyacente o de 

compresión.
El mismo fenómeno ocurra entre los compartimientos de la expío;. 

150 sión y el escape, pues al producirse le explosión siempre en el 
mismo compartimiento,o en el mismo sitio,la paleta que inicia la 

marcha aumenta, ese compartimiento a espensas del adyacente,o dal 

escape, y empuja los gases da la explosión anterior contra al 

extremo de la paleta inmóvil, más como se encuentra entra ambas 

155 el orificio de salida serán expulsados*
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CoMo se transmite la fuerza y,movimiento giratorio de las pa-*

latas al eje.

Esplique que los cilindros que rozan sobre el anillo cilindriét 

oo interior del centro, lleven unos huecos que comunican con el 
interior del cilindaro y, con al canalito del anillo fijo del cen­

tro, en estos huecos irán ajustados ocho, o bien doce topes,en ca 
da cilindro, estos topes llevan una espiga en uno de sus extremos, 
la cual penetra en el canalito; cuando una paleta inicia la mar­
cha, siempre encontrara algún tope delante de ella y empujándole.

165 empuja al cilindro donde esta montada, obligándole a girar, mas 

como el cilindro esta unido al disoo por unas espigas incrusta­

das en el, obliga a girar al disco y este al eje.

Cuando estos tapes llegan a la parte de canalito de mayor ra­

dio, la espiga deberá seguir la dirección del canalito y,tirando 

170 del tope lo oculta en el interior del cilindro, esto es necesario 

pues tropezarían estos topes en la paleta inmóvil y no funciona­

ría el motor, pero una vez pasado el trozo ocupado por los topes 

figas. 9- y ios)mas igual distancia en el lado contrario del in- 
toror del cilindro, vuelven a emerger empujados por su espiga,ya 

175 que el canalito vuelve a disminuir da radio, la diferencia de ra­

dio del canalito sera igual,a lo que emergen los topes que diri­

gen.
Adamas para poner en marcha el motor y, pera una. vez en marcha 

vencer el pequeño punto muerto que posee, empujarán estos topes 
a las paletas, para dejar de empujar cuando las deja pasado el 

tope fig- 9-Jpues inmediatamente se produce la explosión, y enton­

ces deben ser empujados por la paleta que inicia la marcha-.

Para vencer la inercia o punto muerto,les copondremos la inercia 

en movimiento de todo el sistema que gira,obrando esto a semejan- 

165 za de un volante regulador.
Descripción del tope de varias compresiones o de varios brazos 

y su# mecanismo# figas. IOS y lis.

Este tope consta primero de un. punto de giro a continuación del
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cual tiene el 1^ *  brazo o plano inclinado, a continuación tía-* 

ne un brazo movil(J^ que se desliza por al interior de un hueco 

practicado en el bloque en que va montado ̂ saliendo uno de sus 

extremos por cada lado del bloque.

En el extremo opuesto al que hace de tope, tiene una ranura^/ 

en la que penetra un muelle ̂ q u e  queda por el otro extrapo el 

19$ muelle sujeto si bloque.

Por el otro extremo o el del tope, posee un diente (^/en el cu­

al si empujamos por el extremo contrario, penetra una u ñ a d l a  

cual le impide volver a su anterior posición, donde seria lle­

vado por su muelle,ren esta posición el brazo sobre el que se 

2oo ha^La empujado emerge en el interior del cilindro, y es eviden­

te que,al tropezar la paleta sobre el brazo que encuentre primea, 

ro allí quedara detenida, cuanto mas cerca se encuentre este bra* 

zo del plano inclinado que deberá empujar la otra paleta para 

que quede la detenida en libertad, mayor será la compresión, el 

205 mecanismo será el mismo para todos los brazos móviles siendo el 

ultimo fijo.
El mecanismo para retirarlo consiste en tirar del vastago de < 

que hemos empujado para levantarlo.
Al tirar una varilla doblada^ venciendo la resistencia que 

2io Le opone un pequeño muelle (3; que lleva la uña titira del dispa­

rador que a continuación de su cunto de giro (gvposea esta uña,ir
y retirándola, el brazo se desliza por el interior del hueco don 

de ajusta, obligado por su muelle.
Esto es evidente que puede hacerse en marcha el motor.

215 Motivo por el cual no prolongo el eje fuera de los discos y 

si solo la mitad del grueso del disco.
Como puede observarse este motor es un motor completo, pero 

pueden unirse dos o ma^ de ellos formando un todo, ya que obra­

rán todos sobre un mismo eje .
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220 Modo ¿e conseguirlo, para unir dos motores formando uno.

1& Se suprime un disco en uno de ellos, 2s se incrustan les 

espigas que quedan libres del que se ha suprimido el disco asi 

como el trozo de eje que también queda libre, en los huecos ex­

teriores del disco del otro motor, asi como el trozo da eje pene¡- 

225trara en el hueco que le corresponda.

Y yá no queda mas que unir el sobre-borde de un motor con el 

del otro, pesando tomillos por los orificios de que van previs­

tos.

En caso de unir dos motores en uno se cuidara que queden los 

230 topes de contrapresion(fig3 9^  y de compresion^figa lpsjde un 

motor, defasados un ángulo de 902 con relación al otro motor, pu­

es de esta forma sera la marcha mucho mae regular.
Demostración^, se produce la explosión en el 1^* motor gira 

su eje mas el eje del 22 cuando este eje ha girado 902 se pro- 

235duce la explosión en el 2s motor, ya que al llegar.el eje a gi­

rar los 1802 vuelve a producirse la explosión en el 1 ^* motor.
Si el motor es de 3 motores unidos esteran defasados las ex­

plosiones a 602 de uno a otro y asi sucesivamente.
Las figuras 123 y 138 representan dos momentos del movimiento 

240 Rs una da las paletas en la consecución de u&. ciclo de cuatro

Descripto suficientemente el objeto de la presente solicitud 

asi como la manera de realizarlo prácticamente, debe hacerse con: 
tar que es susceptible da cualesquiera modificaciones da detalle 

245oue no alteran su fundamento.
Nota

Reivindicaciones
Se reivindica como objeto de esta patente de invención 

16 R'ioyor de explosión de cuatro tiempos y pistones rotativos. 

250 2s Este motor constara de un bloque cilindrico hueco fijo o in­

móvil con un anillo cilindrico de menor diámetro an el centro 
en su interior.
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Dos cilindros del mismo diámetro ̂ int^^^qua el anillo dal 

o entro y obligados a girar al s e r ^ m ^ j ^ á ?  t&os topes movis* 

255 les que llevan,estos cilindros esteran unidos por espigas in­

crustadas a unos discos,a los cuales trasmiten ei movimiento gi­

ratorio y estos ai eje, todo este sistema sera movido por dos 

paletas cruzadas gns girando libres sobre un eje, y por unas 
combinación de topes,consigo aue realice los cuatro tiempos cla- 

260 sicos del motor de explosión.

3& Se reivindica como de invención propia para este motor, un 

sistema de topes de varios brazos, en el cual obligando a que 

obre el que convenga, se obtiene una variación en la compresi­

ón, pudiendo este motor servir para gasolina y gas-oil incluso 

265 puede llegar a quemar petróleo.

49 Esta variación de compresión puede conseguirse en plena mar^ 
cha del motor.

59 Este motor es un motor completo, pero puede^unirse dos o los 

que se deseen, formando un solo motor, en este caso se defasaarán 
2?o las explosiones de unos a otros, consiguiéndose una marcha mucho 

mas regular.

MOTOR DE EXPLOSION DE CUATRO TIEMPOS Y PISTONES

ROTATIVOS.

< ^adrld a 6 de Septiembre del 1.960
EL INVENTOR
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