
Le une. ..ùlibniTr J.L ï'NV.i.ù'ÎOION que se solicita, para 

Ls'P&.na, oor veinte ahos, a favor c..e établissements 

R I O  H 1 R R, Société Anonyme, residentes en Usine de 

Kontjoly, CHÀRLLVÏhhL (Ardennes), Francia, ce nacional-

d a. ó. i r a. i c o s a..

Por: "KARLOS LP TRANSJ.JsION.oS SliRAUlICAS PARA

rbJ'On nJLAKUR ij

Leí ene es inventor: Kr. Claude- VÏVIrR

Reivinc.icando la prioricæ.d c.e la patente francesa

de ji ge julio ¿e 1959? N3 PV.dOl.674.
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An un rulo vibrante automotor, los mangos prin­

cipales son: el mango ge inversión de marcha, ge em­

brague noble; el manco del embrague ne vibración, y 

el manco ¿e variación gel régimen nel vibrador; estos 

dos últimos mandos pueden, por .otra parte, estar agrú­

panos en determinados-casos.

un ios mócelos conocidos c-e rulos vibrantes, estos 

mandos estén realízanos mecánicamente, presentendo el' 

inconveniente, en e... inversor ce marcha, de provocar 

r eacoio n e s lo r ut al e s,lü que fa.ti.-qan los c.iversos órgsì#s
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ue ger lentos ee maniobre.

11 objeto de la presente invención es un .manco, sea 

del inversor de marcha, sea. del embrague y variación del 

-'-''óyi.men ¿el vibra cor, pera los rulos vibrantes automoto­

ras, que no presenta los inconvenientes arriba mencionados 

SR ios mano.os conocidos.

usté maneto, en el invento que nos ocupa, está, carac- 

irisado por dos cilindros llenos de líquido, dos piste- 

Res, caca uno de los cuales divide cada cilindro en 

dos cámaras, llenas ce líquido, cada una de cuyas cáma­

ras comunica con une cámara del otro cilindro. El pis­

tón de une ce los eos conjuntos cilindro-pistón, es so- 

sicario del órgano ce maniobra ¿el otro conjunto, sie n- 

oo maniobrado por una palanca a mano. La presión del 

líquido, después que el órgano se ha desplazado, es lle­

vada en contacto operativo por el desplazamiento del lí­

quido, manteniéndose así casta el valor fijaco por la 

resistencia que ejerce, en la. posición final de la pa­

lanca, un sistema elástico antagonista.

En esta realización, la adopción de un fluido 

(aceito de transmisión hidráulica) como agente de ligazón 

entre los Órganos de ruanco y los órganos .mandados, de las 

ventajas siguientes: Gran 8uavisad de movimientos, ob­

tenidos por una puesta en presión progresiva de los 

circuitos ce manco, gran facilidad de puesta a punto de
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conductor

nos ae cando colocados frente al lu- 

, no estanco la posición ao este su-

Gaca. a j-o.s ( uintas ) — .c-^.-ac  a

dose toaos los juegos c-.e ciclas y 

en todos los .canaos mecánicos en 

embargo, esto nuevo dispositivo,

de mendo, suprimíón- 

menivelas inevitables 

s er vi ció, dand o, si n 

ana modificación rá­

pida ael manco del vibracor.

las características ce esta invención aparecen 

más claramente según la descripción que será dada a 

continuación a título demostrativo y nunca limitativo, 

con referencia a los ai.bujos que se acompañan, en el

c ual:

la fig. 1, inaica por un corte azial esquemático, 

el mando del inversor de marcha.

La. i'ig. 2, muestra de la. misma mañerea el mando de 

embrague y la variación del régimen del vibrador.

hn el mando del inversor de marcha de la í'ig. 1, 

el órgano ¿e mando es un cilindro de doble efecto 1, 

en el cual el desplazamiento está mandado por una palan­

ca J2, y cuyo pistón 3 se desliza libremente sobre un

eje 4 solidario

es lleva do haci
resortes _b y 1.
por gravi teción

di bajo.

hl órgC'iio :

oro uo doble ef

11 órgano receptor está constituido por un cilin­

dro ae doble efecto o, fijáoo al cárter del inversor,
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.1 pistón 3 enmarca el oi-ifi-

hasta que las .guarniciones 10 cel embiague, empujadas por 

el astil del pistón _9, entren en concacto con un cono hen 

b.¡. a, del inversor 13=? j-.ste movimiento se ejecuta antes 

de la puesta en presión uel fluido. Cuando el conductor 

a continuación, empuja en el sentino ce la flecha Pq, la 

palanca 2!, el cilindro 1 arrastra el pistón ¿ hacia la 

izquierda del dibujo, comprimiendo el resorte 7 . ul lí-

pui( 0 entoncos, comer:} Pii no en la lámar a b

men-.},0 1 y en la càmere ¿ '. UsL cl i l i toro rece

el ^oble p.'.stón p o.e este álr h.LiQ c i l i nero

no j 0 s 0os conos lu, i asta que el etibi ague

C cL Ó! c uno ae este & cene s , orte esi le izc

bujo, contra el cono nembi-a correspondiente li.
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L& palanca 2, lleva una maneta 2J cue oeinmitc por 

medio una veri 11 a 24; la maniobra de un trinquete 25_ que 

un muelle o.e apriete empuja en su posición ce cerradura, 

en una ce las tres entalladuras 26- 27 y 25, cue corres­

ponden respectivamente ai punto muerto, y a los embragues 

¿e marcha adelante y marcna. atrás.

1,1 manco del embrague y en variación sel rógimcn del 

vibrador de la fig. 2, se aplica a la. disposición conocí- ' 

da, en la cual el desembrague es obtenido por el reposo - 

de la correa del embrague 14;% sobre un rodillo loco 15, . 

y la posición de la placa lateral móvil 16 define el re­

dio útil de las polea motriz 21- 16, y por tanto, la ve- : 

lociaso, de rotación o.e una polea receptora. Un resorte o 

antagonista alojado en esta pecue.ua polea receptora, no ... 

representada en el oibujo, asegura une tensión correcta ; 

de la polea, .al órgano de manteo es aquí así un cilint.ro de 

noble efecto 1 7 , pero el pistón Id es de simple eje manóa-'b 

do por la palanca 19, Jl órgano receptor es un cilin- "h 

aro de doble efecto 20, en el cuati el pistón forma per­

te de la. placa lateral móvil 16. g

nste meneo funciona, como se ino.ica, e partir ae g. 

la posición de punto muerto representada en el dibujo, 9

en la cual el viorador está desembrcg&do. ul embrague -­

es scciouado cuantto se tira ce la palanca 1'9, en el 

sentino de la flecha Fj. .-JL pistón 18, &cspuós de na- 

bey obturado el orificio de admisión as aceite 21, oes- ,9 

pieza el aceite contenían en la cámara e, sel cilindro .g't
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ce mei'iao 17 he cía le cámara g c.e 

le. pleca latei'6..1 ¡&óvil lo ce la 

aa entonces siguienuo la flccrm. 

gue esipu janeo la correa ce. embra

1 cilinaro receptor 20. 

polea motriz, se desple- 

F̂j.) y provoca el embra­

gue 14- contra la placa.

lija bp.

al aumento ce velocidad se obtiene continuando ti­

rando (te la palanca lp. r.l ¡..íspocitivo ce posi(iones 22_ 

Re la palanca 19_ p(imite inmovilizar ósta en la. posición 

correspondiente a la velocicad eo rotación ó.eseaña por 

el vibrador. ...,i (-.esembraguc se obtiene volviendo a lle­

var la palanca le g  _¡_g posición de punto muerto ¿el di­

bujo. .-,J- resorte antagonista de la polea receptora ayu­

da encontes al aceite o.e la cámara g a volver a la cáma-

re. e, lie-.sta el

rodillo loco 15

al oís!.flció o.e

de la CÓinüI'E''

h cal C1 linó ro :

toral nó vil 16

entre J.H COÎ 're¡ a

arras*!^re

fieche. F¡̂, aseguranco el juego ¿

rescrito suiicientementeel invento que nos ocupa, 

se hace constar cue es suscepti. lo ce mejoras que no á.- 

teren su principio fundacional, 

glo a las siguientes,-

reivinóicónaoae con arre
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] K,os áe treusm.! clone hiuráulices cara yu­

los vibrantes automotores", csract^rizado e senci almente 

porqun con silo se obtiene el maneo bel inversor de marcha 

el o.eí embrague c.e variación de régimen ce vibrador, es­

tando constituido por nos cilindros, uno ce mando y otro 

de recepción, y nos pistones que cada uno de ellos divide 

cada cilindro en dos cámaras llenas de líquido alimentado 

a presión por gravitación a partir de un depósito, comuni­

cadas entre sí por los correspondientes tubos, siendo el

pistón de uno óe los dos conjuntos cilincro-pistón, soli­

dario ce un órgano o.e maniobre y el otro conjunto mandado 

por una palanca de mano con sus órganos de fijación óe 

varilla,trinquete y una, que al desplazar el cilindro <& 

mando, o remite el paso del líquido a presión cuando el 

órgano despiazáb'le es; llevado en contacto operativo por 

el empuje del líquido, hasta el valor fijado por lar 

resistencia que. ejerce en le. posición final de la palan­

ca un sistema elástico antagonista de m..ellos.

le.- "líandos de transmisiones hicráulícas para ru­

los vibrantes automotores", caracterizado esencialmente, 

porque el pistón de recepción es ce doble cabeza y el 

ce manco os un pistón ce noble eje que es llevado nacía 

un;; posición media por dos resortes que apoyan sobre las 

extremidades o.e este noble eje, mientras que el cilindro
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corresponoi.nte es uíaniobreáo ea traslación axial per 

meció oe una palanca en un sentido o en otro.

33.- "bandos de transmisiones hidráulicas para 

rulos vi urentes automotores", segiin la reivindicación 2, 

carácterigpr.o esencialmente poi-cnc caca. une. de las dos 

caras del segundo cilindro ( ce mando) comunica con el 

aepósito c.e aceite que está cerrado al principio del mo­

vimiento de esto segundo cilindro, a partir de su posi­

ción media, en el sentioo ic la reducción c.e volumen de

O S 0 C al-e -élJL n!. ̂

4s.- "mandos dio transmisiones hic-ráulicas pera 

rulos vibrantes automotores", como se reivindica en la 

nota 1) caracterizado esencialmente oorcue el nistón - 

simple, con eje deslizante, en un cilindro fijo de mando 

lleno ce aceite, pone en paso por unas tuberías que par­

ren c.e sus extremos, el aceite contenido en las otras cá 

meras del cilindro receptor fijo, cuyo pistón desplaza-' 

ble lleva también una placa lateral, que juntamente con 

otra tija colocara celante c.e ella, entra en rotación 

por un rodillo loco, forma.no.o una polea de radio varia­

ble por medio de una. correa de transmisión que apoya en
S.Ri.b ci& +

53.- "mancos de transmisiones hioráulicas para ru­

los vibrantes automotores", como se reivindica en la 

note anterior, caracterizados esencialmente porque la 

correa ce transmisión acciona, una polea receptora, del 

vibrador y un sistema elástico antagonista, aparta elás-



ticanent.., esta polea receptora ¿o la  polea ce" arrastre .  

145 6a-.- í.'ancos ce t?rr.nsmfs iones hidráulicas para

rul0s vibí-antes automotores", según la reivindicación

5, csracterízacrs esencialmente porque el segundo c i l i n -

ero ce mando comunica con el cepósieo ce aceite por un

o r i f ic io  único, cy.c en le posición ce reposo cesemboca

150 en le cámara da;. ciliuuro, disminuyenco el volumen ce

esta, cuenco se mueve re. palanca da mando en el sentido

de manó.o ó.el embriague y que cueca obtui'ado por la  esbo­

za del pistón cosco el principio ce su movimiento.

79. "  "landos ce transmisiones hidráulicas para 

155 rulos vibrantes automotores" , como se re iv in c ica  en

la nota anterior, caractorrzaco esencialmente porque 

un sistema ce v a r i l la s  y trinquetes montado sobre la  

palanca ce mando permite inmoviliaar1a en la  posición

deseara, para ce el aceite conteníó.o en los cilindros

160 desplace 0 tenga. en reposo el pistón uel cilindro r e -

captor y erresti -e la  polea la te r a l  móvil enfrentada; con

'.¡G bi.aasmísíón que, en contacto con una placa

fije de diámetros escalonados , produce unas diferen-  

- cías de ve lo el o ad.es ce rotación, deseadas por el vibra-

155 cor.

o s . -  "Mandos de transmisiones hidráulicas para 

rulos vibrantes automotores".

. Tgl y como
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