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P A T E N T E  DE I N V E N C I O N

por "UN APARATO CON RELE DE PUESTA EN MARCEA Y DISPOSITIVO 

DE PROTECCION CONTRA SOBRECARGAS, PARA MOTORES ELECTRICOS", 

a favor da Don Vinoenzo R.INI, de nacionalidad ita lian a , re- ¡ 

sidm ta en Milano ( I ta l ia ) ,  Via dolía Torre &4=.-------- --

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La presente invención se re fiere  a un aparato apto pa­

ra ser aplicado, más exactamente enchufando a tres espigas 

aisladas entre s i  que sobresalen de la  caroaea de un motor 

eléctrico segdn una disposición conocida y eléctricamente 

5 enlazados conloa circuitos del motear, teniendo este apara­

to, segdnla invención, áL doble objeto de permitir el paso : 

automático de la  aotivaoión de los oirouitos de puesta en 
marcha y de proteger e l motor mismo oontra excesos de carga, 

que se ponen de manifiesto tanto por un excesivo recalénta­

lo  miento daL motor como por un excesivo aument o de la  intensi­

dad de la  corriente eléctrica absorbida.

Han sido pío puestos y producidos numerosos aparatos pa­

ra dichas aplicaciones utilizándose, por ejemplo motores de 

relativamente peqieñas dimensiones, ta le s como: motores para
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grupos fr ig o r ífic o s , motores para máquinas-herramientas y 

otros que presentan tres espigas de dimensiones unificadas 

(estandarizadas) para so. oonexión oon los circuitos de a l i ­

mentación, que sobresalen de su oaroasa.

Estos acatos que se exige que sean de pequeñas di­

mensiones, suficientemente sencillos y económicos y de fun­

cionamiento seguro, tienen que responder a condiciones con­

trad ictorias entre s i ,  y precísemente, el aparato destinado 

a obtener l a  conmutación automática entre lo s circuitos de 

puesta en marcha y los circuitos de marcha normal del mo­

tor, están constituidos, como es sabido, par un "reló" 

electromagnético, que necesariamente debe protegerse de un 

oalor excesivo que perjudicaría oís partes y reduoiría su 

sensibilidad. Por ai contrario, el aparato que tiene que 

proteger al motor ocntra los excesos de carga y los consi­

guientes recaí entumíautos (aparato que, por este motivo, se 

llama corrientemente protector) oomprende, como se sabe, 

un interruptor acoionado por una lámina binatáiioa capaz de 

deformarse bajo la  acción del cáLor y debe estar oolooado 

de manera que reciba lo más rápida y lo  más completamente 

posible e l oalor irradiado por el motor que tiene que pro­

teger.

E l objeto principal de la  presente inven; ión es la 

realización de un aparato que responda lo mejor posible a 

ambas condicionas, uq que oomprende un cuerpo estructural 

de material ele o tro aíslan te y termoai alante por ejemplo de 

resina ureica, formado por una pared aislante de notable 

espesor, perforada de manera que pueda ser atravesada por 

la s  espigas de conexión que sobresalen de la oaroasa del 

motor, una oavidad que se abre por el lado opuesto del mo­

tar una vez aplicado a l aparato y que contiene el reló 

eleotromagnótlco el cual, de esta manera, queda protegido
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por la  antedicha pared del calor del motor, y una segun­

da cavidad encarada haoia el motor y con su abertura próxi­

ma a l a  superficie de este último en cuyo compartimento es­

tá  alojado el dispositi-vo proteotor que, de esta  manera, 

resu lta completamente expuesto y sensible a la  acción del 

calor del motor.

Sigue una descripción detallada de posibles ejemplos 

de realizadón  del qp arate reproducidos en los dibujos ad­

juntos, y en los que:

La F ig . 1 , representa esquemáticamente la  estructura 

y l a  disposición característica de la s  partes componentes 

dái aparato según el invento;

Las F ig . & y 3, representa, lateralmente, dos ejemplos 

de realización del aparato dispuestos para su aplicación a 

diferentes tipos de motores e léc trico s ;

Las Fig. 4 y 5, representan el dispositivo de la  F ig . 3, 

v isto  desde su lado opuesto y respectivamente por el lado 

encarado haoia e l motor, una vez oolocado el aparato;

La F ig. 6 , representa e l mismo aparato seooionado se­

gún lo s  planos verticales desviados señalados oon 6- 6-6 en 

la s  F ig . 4 y 5.

La F ig . ? , representa e l objeto de la  F ig . 6 , descom­

puesto en sus partea principales: y
La F ig . 8 , representa en perspectiva y seccionada por 

el plano oblicuo indicado con 8-8-8 en la  F ig. 6 , la  oarca- 

sa del aparato en material a islan te , oon la s  partes metáli­

cas que constituyen sus conexiones in teriores.

En l a  representación esquemática de la  Fig. 1, se ven 

olarameiie la s  nuevas características del aparato objeto del 

invento, y que están presentes en oada forma posible y de 

diferente construcción del aparato.

Dicho sparato comprende un relé electromagnético de
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puesta en marcha que se indica en -10- ,  en el conjunto, y 

un proteotor térmioo -11- ,  montados en un cuerpo único es­

tructural de material termoaislante.

El relé -10-, comprende, de acuerdo con la  técnica ya 

conocida, un bobinado -J.2- , capaz de actuar,cuando la  co­

rriente supera una determinada intensidad, sobre el núcleo 

-13-, (véase también la  E ig. 7 ), cuyo movimiento provoca el 

desplazamiento de un puente -14-, de etnlaoe entra los con­

tactos f i jo s  -15- y -16-, de manera que, el terminal -17-, 

de la  lin ea  de alimmtaoién permanentemente conectado al en­

chufe -18-, a través del mismo bobinado -12- ,  pueda asimismo 

oonectarse directamente a un segundo enchufe -19-, destina­

do a estar conectado eléctricamente al oircuito de puesta 

en marcha del motor.
El proteotor térmico -11-, está formado por un material 

termosensible, en particular una lámina bimetálica -20- , ca­

paz de cerrar el oircuito, conectado con el otro terminal 

-21- , de la línea de el imantación entre lo s contactos f i jo s  

-22- y -23-, a través de una resistencia e léctrica  -24-, 

para conectar dicho otro terminal -21- , oon el motor median­

te un tercer enohufe -25-,

Gomo ya es sabido, el relé electromagnético -10-, tiene 

la  misién de mantener ooneotado, a través del enchufe -19-, 

el circuito de puesta en marcha del motor, hasta que des­

ciende la  intensidad de la  corriente en el bobinado -12- , lo  

cual indica que se ha superado el esfuerzo de puesta en mar­

cha#
El proteotor térmioo -11-, tiene la  misién de parar el 

motor interrumpiendo la  conexién derivada del torminal -21- , 

cuando el bimetal -20- , se deforma por efecto del calor pro­

ducido por el mismo motor o por la resistenoia -24-, atravesar 

da por una corriente de intensidad excesiva.



Dicho aparato está destinado a ser aplicado en la  mane­

ra  usual a un motor eléctrico aislado o situado en un grupo 

estructural, por ejemplo, en la s  máquinas fr ig o r íf ic a s . Rn 

-30-, se reproduce una parte de la  pared del motor o del gru- 

5 po, en la  ouáL hay colocado un enchufe -31-, de tipo normal

del oual sobresalen tres espigas para enchufe -32-, -33- y 

-34-, oonectadas, asimismo en la  forma usual, con los bobi­

nados dél motor, cuyo oircuito está indicado esquemáticamen­

te con -35-, en l a  F ig . 1.

10 De acuerdo con el invento, el cuerpo termoaislante y

eleotroaislante del aparato comprende una pared -40- que, 

o orno se ve detalladamente en la s  F ig . 6 y 7, presenta un es­

pesor bastante notable en la  parte oolooada entre el motor 

y el relé electromagnético -10- , que debe estar protegido 

15 contra el calor. Rata pared -40-, está perforada para permi­

t i r  el paso de la s  antedichas espigas para el enchufe -32-, 

-33- y -34-.

Reta pared aislante -40-, es so lidaria  con la s  dos ca­

vidades dirigidas en sentido contrario y precisamente con 

20 una de e lla s  -41-, destinada a contener 61 relé  electromag­

nético -10-, d irigida hacia el exterior, y con la  otra -42-, 

destinada a oontener 61 protector -11- ,  dirigida hacia el 

motor -30-, que tiene que proteger, y construida de modo t a l ,  

que su abertura esté próxima a la  pared del motor, como se 

25 vá en las F ig . 2 , 3 y 6.
La posición y la  forma de esta cavidad -42-, puede va­

riarse  sin  a lterar la s  restantes características, segdn l a  

forma y el tipo de motor. Por ejemplo, la  forma de construc­

ción de la s  figuras 2 y 47, está prevista para la  aplicaoión 

30 del cparato a motores de paredes cilindricas -30t-, y que pre­

cisan que el protector -11-, esté colocado sobra al enchufe 

-31-, mientras que, la  F ig . 3, representa un ejemplo de oons- 

truocién que obliga a que el protector -11- , está oolooado
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debajo de dicho enchufe -31-, frente a una parta plana de 

la  pared -3 0 *'-  del motor. Similarmente la  booa de la  cavidad 

-48.-, del protector -11- , podrá ser curva o reota, como se 

ve en las Figg. 8 y 3 con -43'- y - 4 3 " - ,  respectivamente, 

para poderse adherir bien a la  forma del motor y para ase­

gurar que el bimetal -SO-, quede expuesto lo  más posible a l 

oalor emitido por e l motor s i  éste trabaja bajo un excesivo 

esfuerzo.

Como representan la s F igs. 8 , 4 y 8 , el cuerpo perfila- 

do y aislante del conjunto, está realizado de una sola pie­

za que inoluye tanto la  pared de aislamiento térmico -40-, 

como la s  cavidades -41- y -48-. La oavidad -42-, para el 

relé  electromagnético -10- , presenta sus paredes laterales 

ao analadas -50- ÍFigs. 4, 7 y 8 ) para 3a colocación de la 

base -51- de dicho relé y una pared superior -58-, bajo la  

cual están aplicados lo s  llamados contactos f i jo s  -15- y 

-16-. El contacto f i jo  -16-, es solidario a una plaquita 

metálioa -53-, doblada y cuya extremidad exterior constitu­

ye el terminal -17-, de conexión con uno de los cabos de 

una linea de alimentación de corriente alterna. El otro con­

tacto f i jo  -15-, es solidario a otra plaquita perfilada -54- 

(Fig. 8 ) ,  cuyas extremidades f  orman dos ramas e lásticas 

opuestas que constituyen el enchufe -19-, para l a  espiga 

-35-.

De una manera parecida los enohufes -18- y -85-, están 

formados por dos ramas elástloas so lidarias con una#aquita 

-55- ,  unida medianía soldadura a uno de lo s  oabos del bobi­

nado -18- y respectivamente, oon otra plaquita -56-, que 

está coneotada a una plaquita exterior -57-, enlazada a su 

vez, oon uno de lo s  contactos f i jo s  del protector térmico.

Los contactos con ramas e lásticas que constituyen los 

enchufes -18-, -19- y -85-, están colocados frente a los ori-
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fio ioa  -60-, -61- y -26- respectivamente (Figs. 5 y en 

parte Fig3 . 7 y 8 ) que atraviesan la  pared aislante -40-, 

y que están atravesados por la s  espigas -32-, -53- y -36- 

respeotivsmente como se observa en l a  F ig . 6.

La oonstruooión del aparato de la F ig. 3, oorresponde 

a lo  que se describe anteriormente, salvo simples modifi­

caciones de forma y del doblado de la s  plaquitas, por la  

disposición inversa del relé en relación a l proteotor que 

se halla por debajo del re lé , en lugar de encima del mismo.

Descrito suficientemente el objeto de!; la  presente 

Patente de invención, es de hacer notar que en su realiza­

ción podrán variar la s  formas, dimensiones, proporciones y 

disposición de los distintos elementos, a s i  oomo lo s  mate­

r ia le s  u tilizados, sin  que por e llo  se altare ni modifique 

su esenoialidad.

- N O T A -

Se reivindioa oomo objeto de la Presente Patente de 

Inveno ión:

l a . -  un aparato con relé de puesta en marcha y dispo- 

ao - sitivo  de protección oontra sobrecargas, para motores eléc­

tricos del tipo que oomprende tres espigas metálicas que so­

bresalen de la  pared del motor ooneotadas oon lo s circuitos 

interiores dáL mismo, caracterizado porque incluye un relé 

electromagnético que pueda cerrar temporalmente, e l ciroui- 

245 to de puesta en marcha del motor y un elemento termosensible

formado per una lámina bimetálica, colocada da modo que re­

ciba el calor emanado por e l motor y por una resistencia 

e léctrica  oonectada en serie  oon la  linea de alimentación: 

comprendiendo un cuerpo estruotural de material térmica y 

30 eleotrioamente aislante , formado por una pared también a is ­

lan te, provista de o rifio io s que pueden ser atravesados por



la s  antedichas espigas metálicas qte salen haoia e l exte­

r io r ; una primera cavidad para e l relé electromagnético 

oolocado, oon relación a dioha pared, hacia el lado opues­

to a l que se halla e l motor - de manera que dioho relé que­

de aislado del oalor emitido por el motor - y una segunga 

oavidad psra e l elemento termosenáible, que una vez ooloca­

do en e l aparato, queda encarado haoia el motor, para que 

dioho elemento quede completamente expuesto al oalor emiti­

do por el motor, quedando a su vez la s  dos oavidades, tar- 

mioamente a islad as entre s i .

&s.- El propio aparato de l a  reivindicación anterior, 

caracterizado porque la  oitada pared aislan te , forma e l fon­

do de la primera oavidad, sobre el oual están colocados lo s 

oontaotos eléotrioos e lástioos, que una vez montado en apa­

rato , quedan en correspondencia oon lo s o rific io s atravesa­

dos por la s  antadlohas espigas , para la  oonexión eléotrioa 

del motor oon la  linea de corriente por medio de lo s  dispo­

sitiv o s electromagnéticos y eleotrotérmicos de puesta en 

maroha y de proteooión, oontinidos respectivamente en la 

primera y en la  segunda oavidad.

33.- El propio aparato segdn la s  reivindicaciones 1& y 

2a, o aracta rizado porque l a  primera oavidad está colocada 

al nivel de la s  espigas metálicas de conexión y enlace con 

el motor, y l a  segunda oavidad está colocada en un nivel 

diferente y presenta una embocadura^ cuyo borde está oaroa 

de la  pared dal motor, ouando e l aparato está aplicado.

43.- El propio aparato de la s  reivindicaciones prece­

dentes, carao te rizado porque la  primera oavidad tiene abier­

tas sus oaras opuestas a la  pared aislante y a l motor y pre­

senta unas paredes la terales oon e str ía s  contrapuestas, y 

en la s cuales está  montado el relé electromagnético sobre 

una placa oorno base, cuyos márgenes la te ra le s  pueden d esli-
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zarse en Aichas e str ía s .

5 9 .. un APARATO CON RELE DE PUESTA EN MARCHA Y DISPO­

SITIVO DE PROTECCION CONTRA SOBRECARGAS, PARA MOTORES ELEC­

TRICOS. í

Madrid, de Junio de 1960
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