
Dn. Antonio Capón Buixadé, de nacionalidad española, -  

domiciliado en Barcelona, calle  Aragón, 48% so licita  regis­

tra r  un Certificado de Adición, por mejoras sobre el objeto 

de la Patente de Invención ns 248545* que se refiere  a: "MO­

TOR PERFECCIONADO, CON PAR MOTOR Y VELOCIDAD VARIABLE, PARA 

PODER ARRANCAR SIN RESISTENCIA LIMITADORA EN EL ROTOR".-

La presente solicitud de certificado de adición a la pa­

tente de invención ns 248.545, tiene por objeto reivindicar 

las mejoras introducidas en el motor perfeccionado, descri­

to en dicha patente principal, consistentes en dotar, a l ro- 

- to r móvil, de u.na palanca equipada con un contrapeso gradua- 

ble, que contrarrestando y equilibrando la reacción del in­

ducido, permite la autorregulación de la potencia y veloci­

dad, en función de la carga y el arranque automático del mo­

to r .-

En la patente ns 248.545, se reivindican las caracterís­

tica s  de un motor, con par motor y velocidad variable, cons­

tituido por el acoplamiento de dos estatores sobre un mismo 

ro tor, pudiendo g irar, uno de los estatores, un ángulo equi­

valente a 1808 e léctrico s , con lo que se consigue un par mo­

tor variab le.-

Según la referida Patente Principal, el giro de dicho

estator móvil se efectuaba manualmente, mediante un disposi­

tivo , que permitía inmovilizar el estator en la posición re­

querida.-
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Según el presente certificado de adición, se ha mejora­

do el motor, dotándolo de un dispositivo de regulación auto­

mática. Para e llo , el estator móvil ha sido montado, dentro 

de su carcasa, mediante rod illos, que actúan a modo de co ji­

netes, por lo que e l giro del mismo es suave y no sufre ro - 

oes mecánicos.-Solidarizada con dicho estato r, se ha previs­

to una palanca, situada en posición radial y la te ra l, oon un 

contrapeso, ajustable por desplazamiento, a lo largo de di­

cha palanca.- Con el indicado dispositivo se consigue que -  

una variación de carga sea automáticamente compensada, por 

desplazamiento del estator móvil, el cual queda nuevamente 

en reposo, cuando se equilibra la acción del contrapeso y la 

reacción del inducido en e l e s ta to r .-

Este sistema de regulación automática, es de aplicación  

especialmente indicada para aquellas máquinas que deben efec­

tuar un trabajo que requiere un aumento progresivo de carga, 

la cual debe ser compensada con una disminución del par mo­

to r, como sucede en las plegaderas de papel, fulards de te­

jidos, continuas de h ilar y sim ilares, sustituyendo ventajo­

samente a los acoplamientos por resbalamiento, comunmente u ti­

liz a d o s .-

En los dibujos adjuntos que constituyen parte integran­

te de la presente memoria descriptiva, se representan, en -  

forma esquemática, una realización del sistema de regulación 

automática de potencia, en función inversa al par resistente

y una aplicación del perfeccionamiento para lograr el arran­

que progresivo del motor.-

Dichoe dibujos muestran:

F ig .l .  Vista la te ra l del motor perfeccionado, mostrando 

un corte p arcial del mismo.
F ig .2 . Vista fron tal, correspondiente a la la te ra l de 

Fig. 1, con e l dispositivo de regulación automática, repre-
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F ig .3 . Vista frontal del motor perfeccionado, con el 

dispositivo de arranque automático, representado en corte.

Refiriéndonos concretamente a los citados dibujos, pa­

samos a describir las particularidades constructivas y de 

funcionamiento, de aquellas partes del motor, en las que se 

han introducido las mejoras, objeto del presente Certificado 

de Adición.-

El estator móvil -1 - ,  está montado dentro de la carcasa 

- 2 - ,  mediante una corona de rodillos - 3 - .  que constituyen un 

cojinete, mediante el cuál se consigue que el giro de dicho 

estator sea suave y sin roces.-

Una palanca -4 -  fijada al estator - 1 - ,  sobresale de la 

caroasa-3- a través de la ranura - 5 - .  que al efecto presenta 

la misma.- Las posiciones extremas de dicha palanca -4 - ,  re­

presentan un giro del estator -1 -  equivalente a 1806 eléc­

trico s  . un contrapeso -6 -  desplazable a lo largo de la pa­

lanca -4 - ,  estableoe un par antagonista, regulable a volun­

tad, que es contrarrestado por la reacción de inducido, que 

tiende a hacer g irar al estator -1 -  en el sentido de la f le ­

cha - f - ,  cuando el rotor -7 -  gira en el sentido de la flecha

A1 aumentar e l par resistente en el eje -8 -  del motor, 

el estator tiende a girar según - f - ,  (véase Fig .2) disminuyen 

do el par motor, hasta lograr una posición de equilibrio (po­

sición A ).- Por e l contrario, con una reducción del par re­

sistente en el eje -8 - ,  el estator -1 -  tiende a girar en sen­

tido contrario a la flecha - f - ,  aumentando el par motor y -  

por tanto, la velocidad, hasta lograr una nueva posición de 

equilibrio (posición B ) .-  Con el dispositivo descrito se con­

sigue que el mecanismo, accionado por e l eje del motor, actúe
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mente constante.-

En la Figura -3 -  se ha representado el dispositivo -  

equipado para poder actuar como medio de arranque automáti­

co del motor.- Para ello se ha colocado un muelle -9 - ,  que 

actúa en sentido antagonista ale. sfuerzo de gravedad del -  

contrapeso -1 0 - , el cual, en la posición -A-, correapondien-

-  te  a l motor en reposo, mantiene el estator móvil -1 -  en po­

sición de par motor mínimo.- Cuando se conecta el motor, el  

estator -1 2 - tiende a girar en el sentido de la flecha -F - ,  

aumentando el par motor y, por tanto, la potencia y veloci­

dad del rotor -1 3 - . Cuando el contrapeso queda situado en 

posición -B -, o sea de estator móvil -1 2 - en acoplamiento 

con el estator f i jo , trabajan ambos en fase y con la poten­

cia nominal del motor.- El muelle antagonista -9 -  actúa co-

— mo elemento amortiguador del giro del estator móvil - 1 - ,  -  

permitiendo un arranque progresivo del motor.- Por la regu­

lación del contrapeso -1 0 - y del muelle antagonista -9 - ,  se 

consigue una variación en la duración del periodo de arran­

que, de acuerdo oon la utilización que se dé al mismo.-

Este sistema de arranque, de gran aplicación en moto­

res de grúas, montacargas, y otros de gran carga en el mo­

mento de arranque, permite un arranque suave del motor, el 

cual ño se pone en movimiento mientras el par motor, en su 

incremento, no sobrepase al valor de par resistente en el 

eje, eliminando las resistencias de arranque y la potencia 

perdida por efecto Joule, en las mismas.-

Los detalles de construcción a que hemos hecho referen­

cia en el transcurso de la presente memoria descriptiva, no 

son en ningún caso lim itativos, en cuanto a la forma, clase

de material, disposición y arreglo de las partes que han sido
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objeto de mejora, qu.e podrán variar, según convenga a las -  

exigencias de cada aplicación, manteniendo, no obstante, el 

principio básico de los perfeccionamientos que se patentan.-  

El Certificado de Adición, por mejoras en el objeto de 

la Patente de Invención na 248.545) cuyo privilegio de explo­

tación en Espada y sus Posesiones, se so lic ita  por el mismo 

periodo de vida legal, que tiene la Patente Principal, debe­

rá recaer en las particularidades que se concretan en las 

siguientes,

R E I V I N D I C A C I O N E S

1§„- Mejoras en el objeto de la Patente de Invención 
ns 248.545, que se refiere a "MOTOR PERFECCIONADO, CON PAR 
MOTOR Y VELOCIDAD VARIABLE, PARA PODER ARRANCAR SIN HESIS-
IENCIA LIMITADORA. EN EL ROTOR", caracterizadas por el hecho 
de que el estator móvil va montado dentro de la carcasa del 
motor, mediante una corona de rodillos, que forman un coji­
nete circundante, para que el giro de dicho estator resulte 
suave y sin roces.-

23.- Mejoras en el objeto de la Patente de Invención
,nB 248.545, que se refiere a "MOTOR PERFECCIONADO, CON PAR 
MOTOR Y VELOCIDAD VARIABLE, PARA PODER ARRANCAR SIN RESIS­
TENCIA LIMITADORA EN EL ROTOR", según la reivindicación 13, 
caracterizadas por el hecho de que el estator móvil lleva 
fijada una palanca que sobresale radialmente, a través de 
la carcasa y pasa por una ranura, cuya longitud limita las 
posiciones extremas de dicha palanca, las cuales represen­
tan un giro del estator móvil equivalente a 180S eléctricos, 
habiéndose dispuesto, sobre aL extremo libre de dicha palan­
ca, un contrapeso, ajustable por desplazamiento a lo largo 
de la misma, a fin de establecer.un par antagonista, regu­
lable a voluntad, el cual es contrarrestado por la reacción 
del inducido, con lo que se consigue que las variaciones de
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carga sean automáticamente compenssí̂ .s/ por desplazamiento del 
estator móvil.-

ßä.- Hejoras en el objeto de la Patente de Invención nS
248.545, que se refiere a 
TOR Y VELOCIDAD VARIABLE,
LBIIIADOI'ù'v EN EL ROTOR", s

"MOTOR PERFECCIONADO, CON PAR MO - 
PARA PODER ARRANCAR SIN RESISTENCIA 
egún las reivindicaciones preceden-

tes, caracterizadas por el hecho de que se ha previsto un mue­
lle, que actúa en sentido antagonista al esfuerzo de gravedad
del contrapeso desplazable sobre la palanca, el cual, estando 
el motor en reposo.,, mantiene el estator móvil en posición de 
par motor mínimo y cuando se pone en marcha, dicho muelle ac­
túa como elemento amortiguador del giro del estator móvil, per­
mitiendo el arranque progresivo del motor.-

4a.- Mejoras en el objeto de la Patente de Invención n2

248.545, que se refiere 
TOR Y VELOCIDAD VARIABLE 
LIMITADORA EN EL ROTOR", 
en los dibujos adjuntos.

a "MOTOR PERFECCIONADO, CON PAR MO - 
, PARA PODER ARRANCAR SIN RESISTENCIA
Tal como se ha descrito y demostrado

Consta de seis hojas, foliadas y mecanografiadas por una
sola cara,.-

Barcelona a 25 de Mayo de I96O.- 
P.A. de D. Antonio Capón Búixadó.-
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