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MEMORIA DESCRIPTIVA 

DE

UN PRIMER CERTIFICADO DE ADICION, EN ESPAÑA, A FAVOR 

DE COMPAGNIE DE SAINT GOBAIN, DE NACIONALIDAD FRANCESA,. 

RESIDENTE EN NEUILLY-SUR-SEINE (FRANCIA), 62, boulevard 

V ictor Hugo.

s o b r e  :
"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL 

Na 249.995, sobre "PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO PARA EL CAM­

BIO AUTOMATICO DE BOHENAS PARA LA FABRICACION DE HILOS TEX­

TILES, EN PARTICULAR HILOS DE FIBRAS DE VIDRIO.
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La presente invención tiene por objeto un d isp ositivo  per­

feccionado para l a  realizac ión  del procedimiento según la  patente 

p r in c ip a l, procedimiento que consiste en que e l bobinado es rea­

lizado  sobre bobinas su scep tib les de desplazarse transversalmente 

a l h ilo  de modo que una bobina vacía  viene a ocupar e l s i t io  de 

l a  bobina que acaba de ser llen ada, enrollándose e l h ilo  sobre 

e sta  últim a sin  que haya cesado.de ocupar l a  misma posición me­

d ia que ocupaba durante e l llenado de l a  bobina precedente.

El d isp ositivo  según l a  presente invención, de rea lizac ió n  

particularm ente simple y de funcionamiento seguro, l le v a  un s i s -  

tema de.biela-m anivela que asegura automáticamente, en el momento' 

del cambio de bobinas, por un lado el desplazamiento del soporte 

de la s  c a n illa s , y por otro l a  colocación de una p ieza  entre d i­

chas c a n illa s  para perm itir s i  h ilo  pasar de una a o tra  c a n illa .

A continuación se describe, simplemente a t ítu lo  de ejemplo : 

no lim ita tiv o , una forma de realización  de un d isp ositiv o  según 

l a  invención. En e s ta  descripción se hace referen cia a l adjunto 

dibujo que muestra este  d isp ositivo  v isto  en sección longitudinal.

En l a  forma de realizac ión  representada, e l  d isp ositivo  com­

prende, montadas sobre un carro 1 d eslizab le  sobre un b astid o r 

2, dos c a n illa s  3-3a, p ro v istas cada una de e l l a s  de dos mangui- 

tos 4 - 4 '* La rotación  de cada una de e sta s  .c a n illa s  es asegurada 

respectivamente por un motor 5-5a con transm isión 6-6a.

Los h ilos, a bobinar 7-74 formados de modo conocido a p a r t ir  

de h ile ra s  8 y órganos de estirado  9 - 9 '. son bobinados sobre lo s  : 

manguitos de l a  c a n illa  en curso del bobinado por un d isp ositivo  ú,. 

de entrecruzamiento 10-10' accionado por un motor 11. El conjun­

to de la s  h ile r a s , órganos de estirado  y d isp ositiv o  de entre- 

eruzamiento se encuentra en posición  f i j a  con re lación  al d is­

p o sitiv o  de bobinado.
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En e l bastidor 2 es previsto  un motor 12 que a r ra s tra  un 

p lato  1J5 sobre e l que e stá  montada una b ie la  14 que ataca en 

15 una palanca 16_ articu lad a  en 17. La palanca 16 actúa a su . r 

vez sobre una b ie la  18 articu lad a  en 19 sobre una p ieza  20 so­

l id a r ia  de una p la c a  21 sobre l a  que es montada e l carro 1. La 

p laca  21 puede d e sliz a rse  sobre una p laca  22 del bastidor 2, per- ; . 

mitiendo este  deslizamiento un montaje en co la  de milano ( í i g . l a )  

sin  p o sib ilid ad  de movimiento la t e r a l .

Sobre l a  p ieza  20 se f i j a  un dedo 22 articu lado en 19 que 

acciona por uha v a r i l l a  2^ una palanca 25 articu lad a  en 26 y 

accionada a su vez por una esp iga 27 que se d e s liz a  en e l e je  de 

l a  c a n illa  2& Y l le v a  en su extremo lib re  un plato 28 que, 

en el curso del bobinado, se encuentra en un alojamiento prev isto  . 

en el extremo de l a  c a n illa  2§* ^  movimiento del dedo 22 es ase­

gurado por uha percha 20 p ro v ista  en cada uno de sus extremos de 

poleas 32-33 que están en contacto con la s  rampas 29-31. '

Este d isp o sitiv o  funciona del modo siguiente :

En l a  posición  representada lo s  manguitos de l a  c a n illa  2a 

se encuentran en curso de llenado, siendo asegurada l a  rotación 

de l a  c a n illa  c itad a  por su motor 2a. El motor 5 no g ira , habien- g, 

do sido cortada su alimentación a continuación del llenado pre­

cedente.

Cuando lo s  manguitos de l a  c a n illa  2§ están  guarnecidos, 

un medio apropiado, t a l  como un contador mecánico, minutero e léc- ' 

t r ic o , palpo, e t c . ,  sum inistra un impulso de corriente que accio- á  

na l a  puesta en marcha del motor 3J2. Este asegura l a  rotación 

del p lato  12 en una media v u elta , lo que tiene por efecto arras-  , 

t r a r ,  mediante l a  b ie la  14, e l conjunto de l a  palanca 16, de la  

b ie la  18 y de l a  p ieza  20. E sta  pítim a asegura e l desplazamiento 

longitud in al del bastidor 1 y por consiguiente de l a  c a n illa  2
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tiempo, e l  de óh acia  l a  derecha. Al mismo tthmpo,'""er' de do * 23 acciona por la  

esp iga  24, l a  palanca 25, y l a  esp iga 27, l a  introducción del

p lato  28 en e l in tervalo  que separa la s  dos c a n illa s  3-5a.

El motor J5 ha sido puesto en marcha durante e sta  operación, 

y lo s  h ilo s 7-7^ pasan de lo s  manguitos de l a  c a n illa  j5a sobre 

lo s  manguitos de l a  c a n illa  2 sin  que hayan cesado de ocupar l a  

misma posición  media que ocupan durante e l llenado de lo s  man­

guitos de l a  c a n illa  J5a. Conviene observar que, aunque e l p lato  

28 se d eslice  en e l in te r io r  de l a  c a n illa  ^a, y que como conse­

cuencia de su diámetro, sea, in fe r io r  a l de l a  c a n illa , se com­

prueba sin  embargo, pese a l a  desnivelación entre ambas c a n illa s  

que lo s  h ilo s  pasan de una a o tra  sin  que haya ro tu ra , en razón 

del movimiento rápido de tra slac ió n  de la s  c a n illa s .

Cuando e l carro se detiene al termino del curso hacia la  

derecha, es dedir cuando lo s  manguitos ,4-4' están en posición 

delante del d isp ositivo  de entreoruzamiento 10-10'? l a  polea 

¿3 de l a  percha 22 entra en contacto con l a  rampa 21 y asegura 

l a  puesta en posición  de re tirad a  del p lato  28 en l a  c a n illa  

l a .  El motor 5a es detenido y se puede hacer bascular la. cani­

l l a  2a para proceder a l a  re tira d a  de lo s  manguitos l le n o s .

Después del llenado de lo s  manguitos de l a  c a n illa  2? e l 

mptor 12 es alimentado de nuevo y provoca e l movimiento del con­

junto biela-manivela, para lle v a r  e l carro hacia l a  izquierda, 

con introducción del p lato  28 en e l in tervalo  de la s  c a n illa s , 

y a s í  sucesivamente.

Debe quedar bien entendido que l a  invención no queda l i ­

mitada a l a  forma de rea lizac ió n  que acaba de se r  d e sc r ita  y 

representada. Se entiende igualmente que se pueden emplear cual 

le sa u ie ra  medios convenientes para  r e a liz a r  automáticamente' l a  

puesta en marcha y l a  detención de lo s motores del d isp o sitiv o .
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En resumen, este certificad o  de adición recaerá sobre la s  

sigu ien tes reiv indicaciones :

13 .- Mejoras introducidas en el objeto de l a  patente prin­

c ip a l n2 249.995; sobre "PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO PARA EL 

CAMBIO AUTOMATICO DE BOBINAS PARA LA FABRICACION DE HILOS TEX­

TILES, EN PARTICULAR HILOS DE FIBRAS DE VIDRIO", caracterizadas 

porque consiste^ en l a  u tilizac ió n  de un d isp ositiv o  de cambio 

de bobinas según l a  patente p rin cip al que l le v a  un sistem a de 

bielar-manivela que asegura automáticamente, en el momento del 

cambio de dichas bobinas, por un lado e l desplazamiento del so­

porte de la s  c a n illa s  y, por otro, l a  colocación de una p ieza 

en el in tervalo  que separa la s  c itad as c a n illa s , pasando el h ilo  

de una a o tra  de la s  mismas.

28— M ejoras, según l a  reiv indicación  l a ,  caracterizadas 

porque la s  c itad as c a n illa s  y su s motores de arrastre  son mon­

tados sobre un carro d eslizab le  sobre e l bastidor del d isp o si­

tivo  por una corredera en co la  de milano.

3^.- M ejoras, según la s  reiv indicaciones 18 y 28, caracte­

rizad as porque el sistem a biela-m anivela citado acciona dicho 

carro por medio de un sistem a articu lado , a s í  como una percha 

que, en lo s  dos extremos del curso del carro, provoca Ha re­

t irad a  de l a  p ieza  destinada a suprimir e l vacío entre la s  

dos c a n illa s .

48.- Mejoras, según la s  reiv indicaciones 18 a 3&, carac­

terizad as porque dicha p ieza  e s tá  con stitu id a por un p lato  

f i j o  a l extremo de una espiga deslizan te según e l e je  de una 

de la s  c a n illa s .

58.- M ejoras, según la s  reiv indicaciones 18 a 48, carac­

terizad as porque en el curso del bobinado, el p lato  mencionado 

se a lo ja  en e l  in te r io r  de l a  c a n illa  expresada.
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6^.- "MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRIN­

CIPAL N9 249.995, sobre "PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO PARA EL 

CAMBIO AUTOMATICO DE BOBINAS PARA LA FABRICACION DE HILOS TEX­

TILES, EN PARTICULAR HILOS DE FIBRAS DE VIDRIO", según quedan 

d e scr ita s  y reiv in dicadas en l a  preoedente memoria y nota r e i­

v in d ica to ría , que constan de 6 páginas mecanografiadas y adjunto 
dibujo.

Madrid, L2J--U!

COMPJ!GWF D f JAíNy-GOMiN,



COMPAGNtE DE SAtNT-GOBAiN Hoja unica.

Fig.la.

EscaLa variab).e
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