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MEMORIA DESCRIPTIVA

En el transcurso de la presente Memoria Des—
criptiva, y con la gyuda del planc adjunto, van a que-
dar expuestas las circunstancias que concurren en una
intermitencia perfeccionada, cuyo esquema electrénico
se desarrolla en la ldmina de dibujos que se acompsfia,
Yy cura virtud principal consiste en gue en ei momento
en que se produce accidentalmente el fundido de una de
las ldmparas que forman el Juego de intermitencias, -
ingtanténeamente surge en el piloto del salpicadero un
aumento considerable y claramente ostensible en los -

destellos o pulsaciones que emite el piloto de control,
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da el vigente Estatuto-Ley de Propiedad Industrial.

e, 2. . of %%, e s
bqpﬁ:'lct"q'ue:sl psuggi§ﬁ§on§ee répidamente que una lémpara -

se ha fundido, y también el lado del vehiculo en que se

encuentra la averis, circunstancias todas ellas ¢:ie por

su evidente utilidad y novedad, suponen para su titwlar’ |

base sguficiente para gque le sea oftorgado el privilegio ~ -

de su exclusiva fabricacibén y venta en Espafia, que acuer

Bl esquema que consiituye la figura Unica de -
la hoja de dibujos, nog muestra le disposicién de elemen
tos en virtud de los cuales se obtiene el efecto anteriox
mense anunciado, y estd comstitulfdo por un circuito eleg
trénicec que glimenta el consumo de una bobinza de relé,a
fin de que los contactos de dicho relé alimenten el con-—
sumo del conjunto de lémparas de la intermitencia, a tra
vés del conmutador del vehiculo.

Teniendo en cuenta cue ern un vehiculo normal,
el consumo del conjunto de lémparas de intermitencias ex
teriores es de 42W nominal, estd previsto este circuito
de tal forma para que, cuando una de las lédmparas exte——
riores se funda, su misibén es avisar al conductor esta -
circunstancia, aumentando el nimero de pulsaciones o desg
tellos entre 130 a 14C por minuto.

Sin accionar el mando de direccidén, &sto es en

reposo, Sin conectar la carga de lémparas, T-1y T-2 es-

tén bloqueados por tener T-2 una polarizacién inversa sn |

su. base, a travds de T-3, que estd en conduccién. Es pro
ducida por la polarizacién gue el puente divisor formado
por B=3 =« D =~ R=~4 y R=-5 le suministra.

Al iniciar el primer ciclo T=3 recibe por R=T,




=3

o k que Eqée'qa.ﬁniéé, a8 .-‘ne.,g'a'bii:‘o de las lémparas, una polari=

3 pm niie i

zacidn negativa en su emisor, y al ser mayor que la de -
su base, lo lleva al blogqueo.

A su vez T-2 recibe también uns tensidn negati

45 va en su base, medisnte R-8 que queda unido al negaﬁivb1"
como R=T7 por la carga de las ldmparas. Bgtos dos efectoé
de blogqueo de T-3 y polarizacién de T=2 provocan sy con= .
duccibn, que a su vez, provocan la conduccién de -1, lo |
que activa el reld y produce el encendido de la carga, -
50 eliminando la polarizacién de T-2 y T-3.

Bn el momento en que T-1, entras en conduccién,
conecta C gl negativo, lo gue inicia la carga del mismo
mediante R-2 y R-8, provocando con elle el mantenimiento
de la polarizacién directa de T-2, y manteniendo su con-
55 duccidén hasta que se completa su carga y por tanto Dlo-
quea a T-2, lo que finagliza el ciclo de encendido. Con =
ello se abre el contacto del relé y auvnque T=2 recibe en
tonces mediante BR-8 la polarizacidén negativa, es anulada
por la descarga de C hasta que ésta se completa e inicia
60 un nuevo cieclo.

Mientras tanto, la calda de tensibn a través -
de R, provoca el mantenimiento en bloqueo de T-3, que -
puede ser total por encontrarse en funciones todas las -
l4mparas, o parcial por tener éiéﬁna fundida, lo que, al
65 no bloguearlo totalmente, permitird que cargue més répi-
damente C, variando con ellc la constante clclica de deg |
tellos v sefizlando as! un fallo en las lémparas,

Suficientemente descrita la organizacién de -

los elementos que cengtituyen el esquema objeto de este .

t——
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b.ﬁoaélé.s.:sﬂ'}o rios.'r_'.és:’ce'g mahifestar que serdn variebles las

circunstancias de materiales, asi como otros detalles de
cardcter accesorio, siempre y cuando ello no afecte a su
esencialidad, que se recoge en la siguiente
NOTA

Los puntos que se reivindican en el presente =
Modelo de Utilidad, son:

1¢,- Intermitente electrdénico para vehiculos -
autonéviles perfeccionado, que se caracteriza porgque sin

accionar el mando de direccidn, ésto es, estando en repo
p—

so, sin conectar le carga de lémpara, T-1 y T-2 se hallan,

blogueados por tener T=-2 una polarizacidn inversa en su
base a través de T-3 que estéd en conduccién,producida por)
la polarizacién del puente divisor formado por R3-D-34.y
25 le guministran de forma que al iniciar el primer oi-
clo, T-3 recibe por R-T7, que queda unida al negativo de
las l4mparas, una polarizacidn negativa en su emisor,
gue al ser neyor gue la dGe su base lo lleva al bloqueo,
v entonces T-2 recibe también tensidn negativa en su ba-—
se mediante R-8, que queda unido al negativo, como R-T,
por la carga de las lémparas, provocando estos dos efec—
tos Ge blogueo Ge T=3 ¥ polarizacién de T=2, su conduc-
cidr, cque a su vez provocan la conduccidén de T=-1, lo que
activa el relé y produce el encendido de la carga, elimi
nando la polarizacién de T-2 y T-3.

29,~ Intermitente electrénico para vehfculos =
avtombviles perfeccionado, segin la anterior reivindica-
cidn, cgue se caracteriza porque en el momento en que T-1

entra en conduccidn, conecta C al negativo,lo gue inicia
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“;ua' b’at'.g'a dfe-l r&ism?:. 17!'813:ia:r§be R-2 vy R-8, provocando con =

ello el mantenimiento de la polarizacién directs de T=2

y menteniendo su conduccidén,hasta ove se completa su
carga y por tento bloquea a T-2, lo que firsliza el ci-
clo de encendido, y se abre con ello el contacto del re
16 y aungue T-2 recibe entonces medicnte R—8 1g polari-
zacldn negativa, es anulala por la descarga de C, hasta
que €sta se complete e inicis ur nuevo ciclo,y mientras
tanto la calda de tensidn a través ¢e R, provoca el man
tenimiento en blogueo de T=3 gue puede ser total, por -
encontrarse en funciones todas las ldmparas,o parcial -
por tener alsura fundida, lo gue, al no bloguearlo to-——
Talmente, permitird que cargue més répidamente C,varian
do con ello la constenie ciclica de destellos,y de esta
forma sefialando el fallo producido por la lémpara fundji
da. ¥

38,- "IKTERKITENTE ELECTRONICCO PARA VEBHEICULOS
AUTOKOVILES PERFECCICIIADO™, de cornformidad en un todo -
ern 1o esencial ¥ fines industriaeles a lo descrito en la
precedente Memoria Descriptiva, y gréficamente represen
tado en la figura del planc adjunto pera su mejor com—-

prensidn.
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