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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén hace referencia, segin se in-
dica en su enunciado, a una plataforma elevadora.

De manera mas concreta, la invencidn se refiere a una
plataforma elevadora que, aun pudiendo también eventualmen—~
te admitir otras aplicaciones que, desde luego, deberan
considerarse por completo comprendidas en el &mbito de pro-
teccidn del registro que se solicita, ha sido especialmen-
te estudiada en vistas a su montaje en camionetas y vehi-
culos anélogos, facilitando el acceso a la correspondien-
te plataforma de carga, por ejemplo, para facilitar las
operaciones de carga y descarga de determinadas méquinas
o aparatos, tal como frigorificos, maquinas lavadoras de
ropa y otros aparatos electrodomésticos, maquinas recrea-
tivas, etc., etc., o también para facilitar el acceso a
dicha plataforma a minusvalidos o a personas enfermas o
accidentadas.

La plataforma elevadora que motiva la presente peti-
cidén de registro, segin se pondra claramente de manifies-
to a continuacién, destaca principalmente por su sencillez
estructural, por su simplicidad de manejo, por su seguri-
dad de funcionamiento, y, especialmente, por el hecho de

quedar totalmente oculta en su posicidn replegada, cuando

.no deba ser utilizada, ocupando en esta posicidén un espa-
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cio sumamente reducido, de manera que no disminuye practi=-
camente el volumen Otil de carga del vehiculo al que se
halla acoplado el dispositivo.

Por lo demas, la esencialidad, el esquema de funcio-
namiento y las principales caracteristicas y ventajas de
la plataforma de carga en cuestiodn, resultarén mas facil-
mente comprensibles a la vista de los dibujos adjuntos,
en los que--en forma esquematica y, desde luego, sin ca-
racter limitativo de ninguna clase- se ha representado un
ejemplo concreto de realizacidén préctica de la misma.

En estos dibujos:

La figura 1 es una vista lateral alzada del conjunto
de la plataforma, supuesta situada en la posicién de tra-
bajo -rebatida hacia el exterior v sobre un plano horizon-
tal- ocupando la posicidn limite superior -enrasada con
la plataforma de carga del vehiculo- del recorrido verti-
cal que es susceptible de realizar.

La figura 2 es una vista analoga a la representada
en la figura precedente, pero mostrando a la plataforma
en la posicidn limite opuesta de su recorrido vertical,
apoyada sobre el pavimento, u ocupando un plano paralelo
y préximo al mismo.

La figura 3 es una vista superior en planta, mostran-

do a la plataforma en una posiciédn de trabajo, rebatida ha-
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cia el exterior y sobre un plano horizontal.

La figura 4 es una vista superior en planta, mos-
trando a la plataforma en una posicidn intermedia del

proceso de plegado, situada sobre un plano vertical y

rebatida hacia el exterior.

Y, finalmente, la figura 5 es una vista superior en
planta, mostrando a la plataforma ya totalmente replega- %
da en el interior del correspondiente vehiculo.

Refiriendonos, pues, a estos dibujos:

La plataforma de carga que nos ocupa comprende, en
primer lugar, un soporte vertical 1, dotado de seccidn en
U u otra cualesquiera que se considere oportuna, montado
de manera que pueda girar sobre un eje ideal vertical,
fijo a un armazdédn de soporte 2, convenientemente solidari-
zado al chasis y/ova la carréceria del vehiculo sobre el
que se lleve a cabo la instalacidn, o, eventualmente, so-
bre una zona cualesquiera adecuada de cualquilier otro ele-
mento sobre el que interese instalar la piataforma. En el
supuesto mas normal de que la plataforma se instale sobre
un vehiculo ligero de transporte 3, de tipo camioneta o si-
milar, el soporte 2 se situard junto a uno de 1os montante
verticales de la puerta posterior 4 o, eventualmente, de

una de las puertas laterales de acceso a la plataforma de

carga del vehiculo, pudiendo variar ampliamente la forma
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de dicho soporte y sus sistema de fijacidén al chasis y/oé}
la carroceria, con objeto de obtener un méximo de rigidez,
adaptandose a las caracteristicas concretas de construc-~ -
cidén que en cada caso concurran en el vehiculo.
El soporte 1 referido se halla relacionado con un seé
gundo soporte vertical 5, que podrad también presentar una
seccidén en U u otra cualesquiera que se considere oportu»“
na, por medio de un par de brazos paralelos 6-6', quedan-
do definido entre aquellos soportes y estos brazos un pa-
ralelogramo articulado, que permite que el soporte 5 se
desplace paralelamente al soporte 1, entre dos posiciones
limite convenientemente establecidas. Estos movimientos
son determinados por un mecanismo de accionamiento cuales-
quiera apropiado, que, en el ejemplo preferente de reali-
zacién representado en los dibujos a los que se viene re-
firiendo la explicacibén, se halla constituido por un ci-
lindro hidraGlico 7, que por una extremidad se halla 1i-
bremente articulado al soporte 1, y cuyo vastago 8 se
halla articulado por su extremidad libre a una orejeta
0 elemento similar 9, solidario del brazo 6. Ello no obs-
tante, en la préactica este sistema de accionamiento podré
ser libremente sustituido por otro equivalente cualesquie-
ra, tal como, por ejemplo, por un sistema de tornillo sin-

fin y motor de accionamiento.



10

15

20

La plataforma propiamente dicha, que ha sido sefiala-
da en su conjunto con la referencia 10, y que podréa, des-
de luego, adoptar cualquier estructura que se considefe .
conveniente, presenta una forma general en planta cuadra:
da o rectangular y se halla libremente articulada, por un
de sus bordes laterales y a través de un eje ideal horizo
tal 17, a la extremidad inferior del soporte 5, que podré::
eventualmente presentar en esta extremidad una notable ex- .
pansibén 5' ¢ hallarse dotado de cualquier otra estructur§
o disposiciébn que disminuya la fatiga mecanica a que se
verd sometido el conjunto en el funcionamiento normalde
la plataforma. La plataforma 10 queda en disposicidn de
girar libremente sobre el eje 11, entre dos posiciones li—r
mite convenientemente establecidas y aproximadamente»orto-
gonales enire si.

En las condiciones expuestas, se tiene que la plata-
forma 10 podrd ser obligada manualmente a bascular sobre
el eje 11, para pasar a adoptar una posicién aproximada-
mente vertical, en la que quedard rebatida sobre el sopor-~
te 5, y en la que quedara automaticamente engatillada por
un sistema de pestillo 12, que no ha sido representado covi
detalle en los dibujos, por cuanto en la practica podréa
adoptar cualquier estructura conocida que se considere co

veniente. A partir de esta posicidn, que es la que se ha
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representado en la figura 4 de los dibujos a los que sé'
viene refiriendo la explicacidén, bastard hacer girar el
conjunto sobre el eje ideal vertical de giro del sopor??
1, impulséndolo corrretamente a girar en el sentido de 1a;_
flecha "a" de dicha figura, para situar dicho conjunto en:
una posicidbén rebatida hacia el interior del veh'iculo, api
ximadamente paralela a la puerta 4, en la que queda asimiss
mo automlticamente bloqueado por un sistema de engatilladof
de tipo cualesquiera conocido, que puede Gnicamente ser 1li.
berado mediante la actuacidn sobre una palanca 13 u otro
6rgano cualesquiera apropiado de gobierno. Conviene hacer
notar que en esta Ultima posicidn, que es la que se ha re-
presentado concretamente en la firgura 5, el conjunto de

la plataforma de cargarqueda replegado en el interior del
vehiculo, quedando situado detras de la correspondiente

puerta, de manera que resulta totalmente invisible desde

el exterior y no afecta en lo mas minimo ni a la estética
ni a las cualidades aerodinamicas de aquel. Ello aparte,

en esta posicidn, la presencia de la plataforma replegada
en el interior del vehiculo representa una disminucidn mi--
nima, practicéﬁente inapreciable, del volumen total de car-

ga que el mismo puede admitir.

A partir de la posicidén replegada representada en la

figura 5, bastara obviamente invertir los movimientos re-
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seflados para situar a la plataforma en la posicidn de trg
bajo. A este efecto, y una vez convenientemente abierta 1

puerta del vehiculo, deberd actuarse sobre el érgano de

do 13 para liberar al soporte 1, el cual quedarien condi
ciones de girar en sentido contrario a la fiécha "é", efe
tuando un giro de aproximadamente noventa grados, hasta pa
sar a adoptar la posicidn representada en la figura 4, en
la que quedard automaticamente engatillado por el mismo-m
canismo, gobernado por la palanca 13, a que se ha hecho an
teriormente referencia. En esta posicién, bastaré actuar
sobre el pestillo 12, determinando la liberacidn de 1la pl
taforma 10, para poder determinar el rebatimiento de esta
Gltima hasta la posici’r. horizontal, definida por un ade-
cuado juego de topes, en la que quedara retenida por sim-
ple»gravedad. Y, finalmente, a partir de esta ultima posi
cidén bastaré determinar el funcionamiento del mecanismo
de accionamiento, por ejemplo, mediante la actuacidn so-
bre un pulsador 14, para determinar el descenso de 1la pla
taforma 10, que pasara de quedar enrasada o aproximadamen-
te enrasada con la plataforma de carga del vehiculo, a
quedar enrasda o aproximadamente enrasada con el pavimen-
to 15. En la primera de estas posiciones, como es obvio,
resultard facil determinar el desplazamiento de 1a’cargé

situada en el interior del vehiculo, hasta dejarla situa
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da sobre la plataforma, y viceversa, y en la Segunda‘pbef
sicidn resultard facilitar situar sobre la plataforma la
carga que interese, o0 extraer de la misma la carga que -So;
porte. Para facilitar estas Ultimas operaciones, venfg
mente la plataforma 10 podri presentar a 1lo 1argowde su
borde libre, una rampa 15, articulada libremente a un ejé
ideal 16, susceptible de ser rebatida sobre dicha plata-
forma cuando interese situar al conjunto en la posicidn
replegada.

Para eliminar la posibilidad de falsas maniobres y;
en especial, para eliminar la posibilidad de que se prodﬁ;
ca la actuacidn del mecanismo de arcionamiento cuando el
conjunto de la plataforma se halle situado en la posicién
replegada, en el interior del vehiculo, preferentemenre se '
dotard al pulsador 14, u otro 6rgano de gobierno que 1lo
sustituya, de un mecanismo automatico de bloqueo, goberna-
do, por ejemplo, porla posicion adoptada por el soporfe
1 y/o por la plataforma 10, que impida *totalmente la men-
cionada actuacidn en dicha posicién.

Resta ya Gnicamente hacer constar de una manera ge-
rleral y expresa que, como se comprende y es 1légico, y
aparte de las que han sido ya concretamente indicadas, en
la realizacidn practica de la plataforma de carga que h;

quedado descrita, cabra introducir todas aquellas adicio- .



nes y modificaciones de detalle que no afecten a lo que

constituye la esencialidad del registro que se solicita.
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REIVINDICACTIONES

1 -~ Plataforma elevadora, especialmente ablicable a
vehiculos de transporte de tipo ligero, caracterizada po
comprender un armazdn articulado integrado por  dos sopo
tes verticales, relacionados entre si por medio de?dos
brazos paralelos, libremente articulados a los mismos pof
sus extremidades, definiendo un paralelogramo articulado,
que permite y guia los dégélazamientos de uno de dichos
soportes, paralelamente al otro, obedeciendo a»un adcha%
do dispositivo de accionamiento; uno de cuyos soportes Qpé
da en disposicién de girar libremente sobre un eje ideal
vertical, que forma parte de un armazén rigido solidariza=
do al chasis y/o a la carroceria del vehiculo, pudiendo
desplazarse entre dos posiciones limite, convenientemente
establecidas, en las que queda automiticamente bloqueado ¥::
de las que puede ser liberado mediante 1la actuacidén sobr
un correspondiente 6rgano de gobierno; mientras que el se
gundo soporte comporta libremente articulada a su éﬁ%remié
dad inferior, por uno de sus bordes laterales y a través
de un eje ideal horizontal, la plataforma propiamente di=-
cha, 1a cual queda en disposicidén de adoptar, bien una P!
sicién limite vertical, rebatida sobre el soporte, en la

que queda automaticamente blogqueada, pudiendo ser libera

mediante un adecuado 6rgano de mando, bien una posicién .
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limite horizontal, definida por un adecuado equipo de
topes, en la que queda inmovilizada por simple grave-
dad; todo de manera que el conjunto puede pasar de ﬁna”f
posicidén replegada, con la plataforma rebatida hacia 1la
vertical y el armazdn articulado rebatido hacia el inte 
rior del vehiculo y totalmente alojado en el mismo, a unéﬂg
posicidn desplegada —de trabajo- con este armazdédn rebatido
hacia el exterior y la plataforma situada en un plano ho-
rizontal, en disposicién de desplazarse, obedeciendo al
correspondiente sistema de accionamiento, entre una posi-
cién limite superior, en el que queda aproximadamente en—‘
rasada con 1la plataforma de carga del vehiculo, y una po-
sicidén® limite inferior, en la que queda aproximadamente

enrasada con el suelo. -

2 — Plataforma elevadora.

Conta la pre-




sente Memoria Descriptiva de docé
hojas mecanografiadas, escritas
por una sola cara, numeradas del
17 al 12 y con sus lineas numeradas;
a su vez, de cinco en cinco, y de
dibujos anexos.

Barcelona, 5 mayo 1987
P.A.
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