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La presen te  memoria d e sc r ip t iv a  tien e  como 

f i n  l a  d e c la rac ió n  del o b je to  sobre e l  que ha de re c a e r  e l  p r i ­

v i le g io  de ex p lo tac ió n  in d u s t r ia l  y com ercial e x c lu siv o  en e l  te ] 

r r i t o r i o  nacion al de un Modelo de U t i l id a d  de acuerdo con l a  v i- ]  

gente L e g is la c ió n , que, como e l  enunciado in d ic a , se  t r a t a  de, 

"MAQUINA DE TAMPOGRAFIA PERFECCIONADA".

La tam p o grafia , e s d e c ir  e l  método de im­

p re sió n  que u t i l i z a  un tampón de m ate r ia l e lá s t ic o  debidamente -I 

impregnado en t in t a  o s im i la r ,  es una de l a s  v ía s  mas u t i l iz a d a s ]  

hoy en d ía  cuando se desea r o tu la r  una p lu ra lid a d  de productos. 

Las razones de e s ta  c re c ie n te  im portancia son l a s  in n egab les 

v e n ta ja s  de c la r id a d  de im presión , s e n c i l le z  de p ro ceso , gran -  

f i a b i l id a d  y ad ap tab ilid ad  a todo t ip o  de su p e r f ic ie s  y m ateria-] 

l e s  que presen ta  l a  tam pografia .

A f i n  de que e l proceso de im presión  sea  -  

lo  mas p erfec to  y seguro p o s ib le , e l  tampón ha de reco ger en un 

c lic h é  grabado que rep re sen ta  e l  motivo a im prim ir, l a  exacta  -  

can tidad  de t in t a  estr ic tam en te  n e c e sa r ia  para e l  p roceso , t in ta ]  

que ha de r e p a r t ir s e  regularm ente sobre e l  c l ic h é . Así pues pue­

de verse  que para una adecuada im presión  l a  preparación  del c l i ­

ché, en cuanto a su recubrim iento de t in t a  es un paso e se n c ia l .

E sta  condicionante de l a  p rep arac ión  del -  

entin tado d el c lic h é  en l a s  máquinas h a sta  ahora conocidas supo­

n ía  un tiempo muerto, en e l  que l a  máquina era im productiva con 

e l  agravante de sistem as de entin tado poco f i a b le s  que ten ían  co
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mo consecuencia m ultitud de rechazos en e l  producto tam pografiado.

E l modele preconizado e s  una máquina de tam- 

p o g ra fia  perfeccion ada que p re sen ta  un p erfec to  s is te m a  de en­

tin ta d o  del c lic h é  s o l id a r io  en e l  movimiento con e l  tampón de 

modo que s in  tiem pos muertos r e a l iz a  sim ultáneam ente a l  proceso 

de im presión l a  p reparación  d el c lic h é  para e l  próximo c ic lo  de 

tam pografiado ; e l  modelo p resen ta  además l a  p o s ib il id a d  de un -  

c ic lo  aotom ático o manual para una p e r fe c ta  adecuación  a  l a s  ne 

ce sid ad e s de producción.

E sta  máquina de tam pografia  perfeccion ada -  

con sta  en e sen c ia  de un armazón o c a rc a sa  soporte  que p resen ta  -  

una forma gen eral en "C ". Sobre l a  rama in fe r io r  y en su e x tre ­

mo e x is te  una bancada d e s liz a b le  en sen tid o  v e r t i c a l  en donde se  

co lo ca  e l  ob je to  a  tam pografiar asimismo sobre e s t a  rama en su 

zona in te r io r  queda f i ja d o  e l  t in te r o ,  por medio de un sistem a 

de f i ja c ió n  que permite l a  p e r fe c ta  re g u lac ió n  de su  p o sic ió n  -  

que a su vez es l a  d el c lic h é  que va a lo ja d o  en dicho t in te r o .

En l a  rama v e r t i c a l  de l a  bancada se h a lla  -  

e l  cuadro de mandos y en l a  rama h o riz o n ta l su p e rio r  sendas pa­

r a l e l a s  gu ías h o riz o n ta le s  in te r io r e s  que perm iten e l  d e s l iz a ­

miento h o rizo n ta l de un c a rro . E ste  carro  es portador del tampón 

f i ja d o  en e l extremo de un vastago  de un c ilin d ro  v e r t ic a l  co lo ­

cado en l a  parte  d e lan tera  d el carro  y g r a c ia s  a l  cu a l e l  tampón 

puede presen tar un movimiento v e r t ic a l  que le  perm ite recoger l a  

t in t a  sobre e l  c lich é  entin tado y a p l ic a r la  sobre e l  ob jeto  a -
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tam p o grafiar.

El carro  que d e s l iz a  librem ente g r a c ia s  a  

cu atro  c a e q u illo s  concéntricos con l a s  g u ía s  queda un ido, p o r -  

au extremo p o s te r io r , a l  extremo de un v astago  de un c ilin d ro  -  

h o riz o n ta l f i j o ,  que puede hacer avanzar o re tro ce d e r  a dicho -  

carro  junto con e l  tampón h asta  s i t u a r  a  e s te  sobre e l  c lich é  o 

b ien  sobre e l ob je to  a tam p o grafiar. E sta  c a rre ra  de avance y de 

re tro ce so  del carro  queda gobernada por e le c tr o v á lv u la s  conecta­

das a unos m icrocontactos e x is te n te s  a l  p r in c ip io  y f i n a l  de l a s  

g u ia s  y que son actu adas por unas v a r i l l a s  del carro  re g u lab le s  

en p o sic ió n , lo  que permite l im ita r  y p o s ic io n a r  se lectivam en te 

su c a rre ra  h o r iz o n ta l.

S o lid a r io  con e l carro  en su p arte  t r a se r a  

y f i ja d o  in feriorm ente se h a lla  e l  sistem a de en tin tado  que cons­

t a  de un c e p il lo  y de una c u c h illa  ambos f i ja d o s  en l a  parte in ­

f e r io r  de una columna v e r t ic a l  que superiorm ente va amarrada a l  

carro  e in feriorm ente queda l ib r e .  La c u c h il la  va montada sobre 

un e je  h o rizo n ta l so l id a r io  a su vez con una p ie za  f i j a d a  a r ­

ticuladam ente a una barra p a ra le la  a l a s  gu ia s que se  encaja con 

a ju s t e  d e s liz a n te  regu lab le  en un c a e q u illo  ten sad or de la  cuchi 

l i a .  E l e fec to  de e ste  tensador es e l de r e a l i z a r  sobre la  barra 

un esfu erzo  de frenado opuesto a la  d irecc ió n  del c a r ro , lo  que 

hace g i r a r  un pequeño ángulo a l  e je  in fe r io r  y con é l  a l a  cuchi 

l i a .

Con l a  ac tu ac ió n  de e s te  conjunto de tensa-
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dor, b arra  y so p orte  a r t ic u la d o  de l a  c u c h i l la ,  se  consigue l e ­

van tar a e s ta  ú ltim a en l a  c a rre ra  de avance del c a r r o , perm itien] 

do e l  entintado d e l c lich é  por e l  c e p i l lo  para en l a  c a rre ra  de 

re tro ce so  hacer b a ja r  l a  c u c h illa  que r e t i r a  l a  t in t a  sobrante -  

d el c lich é  dejándolo l i s t o  para e l  descenso del tampón que reco­

ge l a  im presión, lle v án d o la  a l  ob jeto  en l a  ca rre ra  de avance que] 

a su vez produce un nuevo entin tado d e l c l ic h é .

E ste  c ic lo  de p e rfe c to  aprovechamiento de 

todos lo s  movimientos de l a  máquina con una ab so lu ta  p re c is ió n , 

puede se r  re a liz a d o  automáticamente c ic lo  a c ic lo  o en continu i­

dad a l  se r  accionado e l  correspondiente in te rru p to r  s itu ad o  en el] 

cuadro de mandos, cuadro e s te  que p re sen ta  además l a  e x is te n c ia  -] 

de una conexión para un in te rru p to r  de pedal que l ib e r a  a s í  l a s  

manos del operario  y permite una ac tu ac ió n  manual, ex istien d o  -  

, por o tra  p a r t e , lo s  correspondien tes c o n tro le s  t a l e s  como de fun! 

cionam iento, contador de c ic lo s  e tc .

Como se deduce de todo lo  h a sta  ahora des­

c r i to  e s ta  máquina de tam pografia de gran  v e r s a t i l id a d ,  s e n c il le z  

y seguridad  de funcionamiento presen ta  una se r ie  de v e n ta ja s  de 

t ip o  fun cion al y co n stru ctiv o  que l a  d istin gu en  de todo lo  h asta  

hoy conocido, teniendo una v id a propia de por s í .

Para comprender m ejor l a  n a tu ra le z a  del in­

vento en e l  plano adjunto hacemos una re p re se n tac ió n  esquem ática 

de su u t i l iz a c ió n ,  no siendo en ab so lu to  l im ita t iv a  y su sc e p tib le  

por e l lo  de l a s  m odificacion es a c c e so r ia s  que no a l t e r e n  l a s  ca-
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r a c t e r i s t i c a s  e se n c ia le s .

La f ig u r a  1 re p re se n ta  una v i s t a  en a lz a -  

do de l a  máquina, de tam pografia  p erfecc io n ad a .

La f ig u r a  2 re p re se n ta  en a lzad o  una e s­

quem ática v i s t a  d el in te r io r  de l a  máquina en l a  que se ha r e t i r a  

do una guia ( 1 1 ) para mejor v is ió n  d el con junto.

La f ig u r a  3 rep re se n ta  una v i s t a  en p lan  

t a  de l a  f ig u ra  a n te r io r , pero con l a s  dos g u ia s  ( 1 1 ) en su d is ­

p o sic ió n  o p e ra tiv a .

La f ig u r a  4 re p re se n ta  en p e rsp e c tiv a  e l  

t in te r o  ( 3 ) en e l  momento de l a  co lo cac ió n  de una de su s f i j a c i o  

nes l a t e r a le s .

La f ig u r a  5 re p re se n ta  una v i s t a  en p lan  

t a  y esquem ática del t in te ro  ( 3 ) con e l  c lich é  (2 9 ) .

Las f ig u r a s  6 y 7 rep resen tan  en alzado 

un d e ta l le  de l a  p o sic ió n  d e l conjunto de entin tado respectivam er 

te  en l a  p o sic ió n  de avance y de re tro ce so  del carro  ( 1 2 ) .

La f ig u r a  8 re p re se n ta  una v i s t a  en pers 

 ̂ p e c t iv a  y en fa se  de montaje de l a s  p a r te s  b á s ic a s  d e l conjunto 

de en tin tad o .

En e l l a s  se anotan l a s  s ig u ie n te s  p a r t i­

cu la r id a d e s :

1 .  -  C arcasa .

2 .  -  P la to .

3 .  -  T in tero .
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1 4 .- lampón.

5 .- E n tin tad or.

6 .- C e p illo .

7 . - C u ch illa .

5 8 .- B arra .

9 .- Tensador.

1 0 .- Cuadro de mandos.

1 1 .- G uias.

*
12 .- C arro.

10 1 3 .- C ae q u illo s .

14 .- C ilin d ro .

15 .- M icrocontacto.
1 6 .- Soporte.

1 7 .- C ilin d ro .

15 1 8 .- E scotadura.

19 .- Bom billa.

2 0 .- V a r i l l a je .
2 1 .- M ícrocontactos.

- 2 2 .- Palanca.

20 2 3 .- E je .

2 4 .- C asq u illo .

2 5 .- Dado.

2 6 .- P ivo te .

2 7 .- P laca .

25
2 8 .- T aladro .
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2 9 . -  C lich é .

30.  -  P o r ta c u c h illa s .

3 1 R egulador.

3 2 .-  Armazón de am arre.

El modelo ob jeto  de e s ta  invención  es una 

máquina de tam pografia  perfeccion ada que según se a p re c ia  en l a  

f ig u r a  1 p resen ta  una ca rca sa  ( 1 ) so p orte  con una forma general 

en "C" que en e l  extremo l ib r e  de su rama h o rizo n ta l in fe r io r ,  

mas c o r ta , in corpora un p la to  ( 2 ) ,  que es so l id a r io  con l a  máqui 

na y que puede ten er respecto  de e l l a  un movimiento v e r t ic a l  pa­

ra  e l  adecuado posicionam iento del o b je to  a  ta m p o g ra fia r ,e l cual 

puede s itu a r s e  directam ente sobre dicho p la to  (2 ) o b ien  sobre -  

un mecanismo de alim en tación  situ ad o  sobre é l .

En cu a lq u ie r  c a so , e l  ob jeto  a tam pografi­

a r  situ ad o  sobre e l  p la to  (2 ) ha de quedar a l  mismo n iv e l que 

un c lic h é  ( 2 9 ) ,  que se h a l la  f i ja d o  en e l  in te r io r  de un t in te ­

ro ( 3 ) situ ad o  asimismo en i a rama in fe r io r  h o riz o n ta l de l a  ban 

cada (2 ) firmemente mantenido y posicion ado  por unas f i j a c i o ­

nes re g u la b le s  como se verá posteriorm en te .

Por o tra  p a r te , en l a  rama h o rizo n ta l su­

p e r io r  de l a  c a rc a sa  ( 1 ) ,d iscurrien do  por su in te r io r  h orizon ta l 

mente y con p o s ib il id a d  en lo s  extremos de su c a r re ra  de deseen 

der y ascender de nuevo se h a l la  un tampón (4 ) de m ate ria l e lá s ­

t i c o ,  preferentem ente s i l i c o n s  o s im i la r ,  que a l  descender sobre 

e l  c lic h é  (29) debidamente en tin tad o , toma e l  d ibu jo  y ascendían
25
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do y avanzando se s i tú a  sobre e l  o b j e t o ,  de modo que a l  descen­

der sobre e ste  últim o queda a s í  dicho o b je to  debidamente tampo— 

g ra f ia d o .

E ste  tampón (4) se  s i t ú a  sobre un carro  -  

(12)  que d isc u rre  por e l  in t e r io r  de l a  rama su p e rio r  de l a  car­

c a sa  (1) y que l le v a  consigo un conjunto en tin tad or (5 ) sa l ie n te  

verticalm en te  h ac ia  l a  p arte  in fe r io r .

E ste conjunto en tin tad o r (5 ) in corpora un 

c e p i l lo  (6) extendedor de l a  t in t a  sobre e l  c lich é  (29)  y una -  

c u c h illa  (7) que en l a  c a rre ra  de v u e lta  lim p ia  e l  c lic h é  ( 2 9 ) -  

del exceso de t i n t a ,  c u c h illa  (7) que se  h a lla  regu lad a  por una 

b arra  (8) conectada con deslizam iento  a  un ten sador (9 ) de l a  -  

c u c h illa  ( 29) .

En l a  f ig u r a  2 puede a p re c ia r se  e l  mecanis 

mo situ ad o  en l a  parte  in tern a  de l a  c a rc a sa  (1) por medio del 

cu al se logran  lo s  movimientos de avance y de re tro ce so  a s í  co­

mo e l  ascenso o descenso d e l conjunto d el tampón (4 ) y e n tin ta­

dor (5 ) .  Todo e l conjunto es soportado por dos g u ia s  (11) paralje 

l a s  h o r iz o n ta le s , preferentem ente de se cc ió n  c ir c u la r  que d iscu­

rren  en l a  parte  en volad izo  de l a  rama su p erio r  de l a  c a rca sa  -  

( 1 ) ,  estando firmemente f i j a d a s  a e l l a .

Sobre la s  gu ia s ( 1 1 ) ,  se s i t ú a  un carro  -

(12) rec tan g u la r  que en sus v é r t ic e s  p resen ta  unos c a s q u i l lo s  -

( 1 3 ) que perm iten e l  l ib r e  d eslizam ien to  del mencionado carro  -  

( 12) ,  e l  c u a l, incorpora en su parte  d e lan te ra  un c i l in d r o  ( 14) ,
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de pequeña dimensión y posicionado v e rtica lm en te , que en e l ex­

tremo in fe r io r  de su vastago  presen ta  f i ja d o  e l  tampón ( 4 ) x

Los movimientos de dicho c i l in d r o  (14) ,  -  

además de por e l  correspondiente in te rru p to r  sobre e l  cuadro de 

mandos (10),  v ienen  gobernados, en l a  lo n g itu d  de su  c a rre ra  de -  

descenso, por un m icrocontacto (15) s itu ad o  en una b arra  v e r t ic a  

m icrocontacto (15)  que actú a sobre l a s  co rresp o n d ien tes e le c tr o -  

v a l v u la s .

El carro  (12) p re se n ta , en su  p arte  p o ste­

r i o r ,  un soporte  (16) v e r t i c a l ,  en e l  c u a l ,  por medio de una e s­

cotadura (18) su p e r io r , ver f ig u ra  3, se  en ca ja  e l  extremo del -  

vastago  de un c il in d ro  (17) situ ad o  horizontalm ente y f i j o  sobre 

l a  c a rc a sa  ( 1 ) ,  de modo que l a  s a l id a  o entrada de su  vastago  re 

presen ta e l  avance o re tro ceso  del carro  (12) .  E ste  c ilin d ro  ho­

r iz o n ta l  (17) p resen ta  un mecanismo de am ortiguación  regu lab le  -  

que hace lo s  f in a le s  de c a rre ra  suaves s in  grandes ace le rac io n e s 

que podrían dañar l a  máquina o a l t e r a r  su  p re c is ió n .

Para e l  gobierno y re g u lac ió n  de l a  c a rre ­

r a  d el c ilin d ro  h orizo n ta l (17) e x is te n , en lo s  extrem os de l a s  

g u ia s  ( 11) ,  unos m icrocontactos (21) que se re lac io n an  con sen­

dos v a r i l l a j e s  ( 2 0 ) ,  situ ad o s sobre e l  carro  ( 1 2 ) , ve r  f ig u ra s  

2 y j .  E sto s v a r i l l a j e s  (20) c o n siste n  en un bloque ta lad rad o  -  

con una v a r i l l a  h o rizo n ta l p o sic io n ab le  por un to r n i l lo  de f i j a ­

c ió n , de modo que,  dependiendo de su mayor o menor s a l id a  c ie r r a  

an tes o después e l  m icrocontacto ( 21) ,  lim itando de e s te  modo -
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exactam ente l a  c a rre ra  del carro  (12) p ara  un p re c iso  p o sic io n a- 

miento del tampón (4) sobre e l  c lic h é  (29)  y sobre e l  ob jeto  a  -  

tam p o grafiar .

E l carro  (12) por su parte  in fe r io r  pre 

se n ta  en l a  zona c e n tra l una lám para (12)  que a l  d e s l iz a r s e  con 

é l  siempre alumbra e l  campo de tra b a jo  d e l tampón ( 4 ) .  Asimismo 

de l a  parte  in fe r io r  y so b resa lien d o  de l a  zona t r a s e r a  del ca­

rro  (12) v ertica lm en te , ver f ig u ra  2 , va d isp u esto  e l  conjunto 

en tin tad o r (5) que siem pre se  mueve con e l  tampón ( 4 ) ,  preparan, 

do e l  c lich é  (29)  para e l  s ig u ie n te  c i c l o ,  a l  r e a l iz a r s e  en p r i  

mer lu g a r  e l  entin tado mediante e l  c e p i l lo  ( 6 ) ,  y después proce 

der a l  elim inado de l a  t in t a  so b ran te , mediante l a  ac tu ac ió n  cu 

c h i l l a  (7 ) .

El c lich é  ( 2 9 ) ,  ver f ig u ra  5, se  h a lla  

a lo ja d o  en e l in te r io r  del t in te ro  ( 3 ) ;  é s t e  p resen ta  una forma 

p a ra le le p ip é d ic a  rea lzad a  en su  parte t r a s e r a  y se co lo ca  apoya 

do sobre l a  rama h o rizo n ta l in fe r io r  de l a  carcasa  ( 1 ) ,  l a  cual 

p re sen ta  unos ta la d ro s  (28)  en lo s  que en ca jan  unos dados ( 2 5 ) , 

ver f ig u r a  4, a tra v é s  de un p ivote  (26)  c i l in d r ic o  que so b resa  

l e  in feriorm en te .

T al y como se a p re c ia  en l a  f ig u r a  5, -  

por medio de t r e s  dados ( 2 5 ) s itu ad o s dos en un l a t e r a l  y uno -  

en e l  l a t e r a l  opuesto del t in te ro  (3) se  re g u la , a modo de t r ia n  

gu lac ión  l a  exacta  p o sic ió n  de é s te  que puede se r  v a r iad a  en sen 

t id o  lo n g itu d in a l por un cuarto  dado ( 2 5 ) situ ad o  en su zona t r a
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s e r a .

Al re g u la r  l a  p o s ic ió n  del t in te r o  (3 ) se -  

lo g r a  e l  adecuado posicionam iento d el c l ic h é  ( 2 9 ) ,  s o l id a r io  con 

é l  por medio de sendas p laca s  ( 2 9 ) in t e r io r e s  en fren tad as que -  

p resen tan  unos ta la d r o s  f i le t e a d o s  que perm iten e l  a lo ja d o  de -  

unos elementos f i le te a d o s  de f i j a c i ó n  que han de p o sic io n a r  f i r - ]  

mámente a l  c lic h é  ( 29 ) ,  de forma p a r a le la  a l  fondo d e l t in te ro  

( 3 ) ;  e s ta s  e x ac ta s y p e r fe c ta s  regu lac io n es de l a  p o s ic ió n  del -  

c lic h é  ( 2 9 ) junto con un adecuado posicionado del obje to  a tam- 

p o g ra f ia r  situ ad o  sobre l a  bancada a ju s t a b le  ( 2 ) ,  hacen que e s ta  

máquina logre  unas exactas y p e r fe c ta s  im presion es.

Como ya se ha mencionado anteriorm ente e l  -  

conjunto en tin tad or ( 5 ) p resen ta  en su extremo in fe r io r  un cep i­

l l o  ( 6 ) y una c u c h illa  (7 ) que actúan , respectivam ente en l a s  ca 

r r e r a s  de avance y de re tro ce so  del carro  ( 1 2 ) ,  sobre e l  c lich é  

( 2 9 ) .  Para e l logro  de e ste  a lte rn a t iv o  funcionam iento e l  entin­

tad o r ( 5 ) p re sen ta , ver f ig u r a  8 una palan ca ( 2 2 ) que se a r t ic u ­

l a  sobre un e je  ( 2 3 ) in fe r io r ,  posicionado horizontalm ente, s ie n  

do s o l id a r ia  con é l  y quedando a s í  d isp u e sta  con p o s ib il id a d  de 

g i r o ,  en un pequeño ángulo, respecto  del armazón ( 3 2 ) de amarre 

a l  carro  ( 12) ,  del conjunto. E sta  palan ca (22) por su  parte  su­

p e r io r  queda a r t ic u la d a  con l a  barra (8 ) h o rizo n ta l que penetra 

en un c a e q u illo  ( 2 4 ) con a ju s te  d e s l iz a n te , a ju s te  e s t e  regu la­

ble por l a  acc ión  del to r n i l lo  ten sad or ( 9 ) ,  ver f ig u r a s  1 y 2 .

Por su p a r te , l a  c u c h il la  ( 7 ) ,  t a l  y como se
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ve en l a  f ig u ra  8 , queda a lo ja d a  en un p o r ta c u c h illa s  ( 30 ) que -  

p re sen ta  unos t o r n i l lo s  de re g u lac ió n  ( 3 1 ) de l a  s a l id a  de dicha 

c u c h il la  ( 7 ) ; e s te  p o r ta c u c h illa s  ( 30 ) con una forma gen eral -  

quebrada se f i j a  asimismo sobre e l  e je  ( 2 3 ) ,  f i j a c i ó n  que puede 

s e r  asimismo re g u lab le  en cuanto a p o s ic io n a lid a d  de avance del 

carro  (12) .  En l a  c a rre ra  rep resen tad a  en l a  f ig u r a  6 , l a  barre 

(8 ) su fre  un frenado por e l  te n so r  ( 9) e s te  frenado supone una 

fu e rz a , represen tad a por una f le c h a  ondulada, que provoca e l  -  

basculam iento de l a  palan ca ( 2 2 ) y por lo  tan to  e l  g iro  del e je  

( 2 3 ) y como e l  p o r ta c u c h illa s  ( 30 ) es s o l id a r io  con e l  e je  ( 2 3 ) 

e l  conjunto g ir a  y l a  c u c h il la  (7 ) queda separada d e l c lich é  -  

( 2 9 ) permitiendo su l ib r e  entin tado por e l  c e p il lo  ( 6 ) .

Por contra en l a  c a rre ra  de re tro c e so , 

represen tad a en l a  f ig u ra  7 e l  e sfu erzo  de frenado cambia de -  

sen tid o  obligando a descender a l a  c u c h il la  (7 ) sobre e l  c lich é  

(29)  y provocando e l  rascado  del exceso  de t in t a .  Cuanto mayor 

se a  l a  fu erza  de frenado sobre l a  b arra  (8 ) provocada por e l  a -  

ju s te  del ten so r ( 9) mayor se rá  l a  fu e rz a  de rascado  sobre e l  

c lic h é  ( 29 ) que queda exento de l a  t i n t a  sobran te ; e s t a  fu erza  

no ha de a lzan zar grandes m agnitudes, pues p rovocaría  e l  desgas 

te  prematuro del c l ic h é , ( 2 9 ) ,  s i  no solam ente l a  n e c e sa r ia  pa­

ra  e s ta b le c e r  l a  r e t ir a d a  de t in t a  so b ran te , regulándose esto  

mediante e l  te n so r  ( 9 ) .

De lo  h asta  ahora mencionado puede dedu­

c ir s e  fácilm ente e l funcionam iento de l a  máquina preconizada -
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que en un c ic lo  completo comprende e l  avance d e l carro  (12) que 

consigue sim ultáneam ente, e l  posicionam iento del tampón (4 ) sobre 

e l  ob jeto  y e l  entin tado d e l c lic h é  ( 2 9 )* t r a s  e l lo  e l  descenso 

del tampón (4 ) sobre e l  objeto tam pografiándolo y su  e lev ac ió n  

después en la  c a r r e ta  de re tro ce so  que s i t ú a  simultáneamente e l 

tampón sobre e l  c lic h é  ( 2 9 ) y lim p ia  a é s te  del exceso de t in t a ,  

e l  tampón (4) b a ja  de nuevo tomando l a  im presión  d el c lich é  ( 2$) ,  

para reanudar de nuevo e l  c i c l o .

E sta  máquina p re sen ta  en su cuadro de man­

dos (10) una s e r ie  de in te rru p to re s  que perm iten su  funcionamien­

to de una forma autom ática como l a  de s c r i t a  o b ién  de una forma 

manual, en l a  cu a l e l  carro (12)  constantem ente se  d esp laza  e fe c ­

tuando e l  batido  pero e l  tampón (4 ) únicamente a c tú a , cuando se 

accion a sobre e l  correspondien te  in te rru p to r  que puede e s ta r  co­

nectado a un mando de p ed al. Asimismo e l  cuadro (10)  p resen ta  in ­

d icad ores de funcionam iento, contadores de c ic lo s  y elementos de 

seguridad  del s istem a e lé c t r ic o  y además medios que aseguran un 

exacto  y seguro funcionam iento de l a  maquina en todo momento.

Por o tro  lado e l  p la to  (2) p re sen ta  una -  

columna v e r t ic a l  in fe r io r  de soporte  que es su sc e p tib le  de pasar 

por una zona ab raz an te , con t o r n i l lo s  de am arre, de un brazo que 

so b re sa le  en v o lad izo  de la  máquina, de modo que a flo jan d o  e sto s  

to r n i l lo s  e l  p la to  (2) puede p o s ic io n a rse  se lectivam en te  en a ltu  

r a ,  o bien i r  d isp u esto  como se ha represen tado  en l a  f ig u r a  1 -  

sobre non bancada, su sc e p tib le  de su b ir  o b a ja r  a t r a v é s  de un -
25



# * 
# <t < *

10

15

20

25

15 -

uego de s in f ín  y enrona, ac tu ab le  mediante un v o lan te  con un s i s !  

lema de nonio de re g u lac ió n  o medio an álogo . Opcionalmente, puede] 

lo g r a r se  e l  juego de l a  c u c h il la  ( 7 ) ,  en lu g a r  de con l a  b arra  -  ] 

[8) con un c i l in d r o ,  p ro v isto  de unos medios de gobierno que e s ta ]  

b lecen  su ac tu ac ió n  y con e l l a  e l  basculam iento de l a  c u c h illa  -  

[7) en lo s  puntos e s ta b le c id o s .

D e sc r ita  su ficien tem en te l a  n a tu ra le z a  del pre] 

sen te  invento, a s í  como su r e a liz a c ió n  in d u s t r ia l ,  só lo  cabe aña-] 

d ir  que en su conjunto y p a r te s  c o n s t i tu t iv a s  es p o s ib le  introdú 

c i r  cambios de form a, m ateria  y d isp o s ic ió n , en cuanto t a l e s  a l te ]  

rac io n es no supongan v a r ia c ió n  su s ta n c ia l  del mismo. El s o l ic i t a n !  

t e ,  a l  amparo de lo s  Convenios In te rn ac io n a le s  sobre Propiedad -  

I n d u s t r ia l ,  se  re se rv a  e l  derecho de extender e s ta  demanda a lo s  

p a ís e s  e x tr a n je ro s , s i  fu e ra  p o sib le  re iv in d ican d o  l a  misma p r io - ¡ 

r id a d  de l a  p resen te  s o l ic i t u d .

N O T A

El Modelo de U tilid a d  que se  s o l i c i t a  como nue] 

vo en España por v e in te  años , de acuerdo con l a  v igen te  L e g is la ­

c ión  sobre Propiedad In d u s tr ia l  , deberá re caer  so b re , "MAQUINA DE]

TAMPOGRAFIA PERFECCIONADA", en todo de acuerdo con l a s  sig u ien te :
R E I V I N D I C A C I O N E S

1 Máquina de tam pografia  p erfeccion ad a -  -  

c a ra c te r iz a d a  por c o n s t i tu ir s e  en una c a rc a sa  envolvente soporte 

de forma gen eral en "C" que en su rama in f e r io r ,  mas c o r ta , in  -  

corpora en su extremo l ib r e  un p la to  p o r ta -o b je to s  p o sic io n ab le  -] 

v e rtica lm en te , y en su zona su p e rio r  in te rn a  un t in te r o  portador
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d el líq u id o  de im presión y de un c l ic h é , m ientras que dicha car­

c a sa , en su rama su p e rio r  p resen ta  en su  zona en v o lad izo  sendas 

g u ia s  in tern as p a r a le la s  que incorporan  un carro  con c a e q u illo s  

en su s extremos para p erm itir  su delizam iento  h o r iz o n ta l , carro  

e s te  que va unido por un soporte  t r a se r o  su p e rio r  a l  extremo de 

un vastago  de un c ilin d ro  h o rizo n ta l f i j o  a l a  c a rc a sa  que le  do­

t a  de movimientos de avance y re tro c e so , a l a  vez que p re sen ta , 

sa lien d o  por su p arte  in fe r io r  t r a s e r a  un conjunto en tin tad o r, -  

con un c e p il lo  extendedor de t in t a  y una c u c h illa  o s c i la b le ,  y e i 

su zona d e lan te ra  un tampón de m ateria l e lá s t ic o  f i j o  a l  extremo 

d el vastago  de un c ilin d ro  v e r t ic a l  que le  dota de movimientos -  

v e r t i c a le s ;  todo e l lo  de modo que con e l  avance y re tro ce so  del 

carro  simultáneamente con e l  posicionam iento del tampón sobre -  

e l  c lic h é  o e l  obje to  a im prim ir se r e a l i z a  e l  en tin tado  y lim­

p ie za  del c lic h é  pudiendo e l  p rec itad o  tampón en l a s  p o sic io n es 

extrem as del c a r ro , descender y ascen der para e l  lo g ro  de su -  

en tin tado  e im presión  del ob j e to ,  según un c ic lo  manual o automá 

t ic o  que se puede escoger sobre e l  cuadro de mandos situ ad o  en 

l a  zona v e r t ic a l  de l a  c a rc a sa .

2 . -  Maquina de tam pografia  p erfecc io n ad a , 

en todo de acuerdo con l a  prim era re iv in d ic a c ió n , c a ra c te r iz a d a  

porque e l  conjunto e n tin tad o r , que so b re sa le  vertica lm en te  de l a  

p arte  in fe r io r  t r a s e r a  del c a r ro , a r t i c u la  a t r a v é s  de un e je  -  

h o rizo n ta l t r a n s v e r s a l  in f e r io r ,  una p a lan ca , que en su  parte  su 

p e r iro r  se a r t ic u la  con e l  extremo de una b arra  h o riz o n ta l lo n g i
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¡tu d in a l que penetra en un c a e q u illo  f i j o  con a ju s te  d e s liz a n te  -  

¡regu lab le  por l a  acc ión  de un to r n i l lo  te n so r ; a l a  vez que so— 

¡bre dicho e je  in fe r io r  de a r t ic u la c ió n  se  f i j a  e l  p o r ta -c u c h illa  

¡con p o s ib il id a d  de re g u la r  su  posicionam iento y que de e s te  modo 

¡puede g i r a r  re sp ecto  del soporte  e n tin tad o r , todo e l lo  de forma 

¡que durante l a  c a rre ra  de avance del carro  l a  b arra  su fr e  un e— 

¡fe c to  de frenado por e l  to r n i l lo  te n so r , fu e rza  que hace o s c i la r  

ja l a  palanca girando e l e je  in fe r io r  y levantando a l a  c u c h illa  

¡que en l a  c a rre ra  de avance no co n tacta  con e l  c l ic h é , que es — 

¡a s í  entin tado por e l  c e p i l lo ,  m ientras que por e l  c o n tra r io , en 

¡la  c a r re ra  de re tro c e so , l a  b a rra , asimismo por l a  a c c ió n  del — 

;en so r, opone r e s i s t e n c ia  a pen etrar en e l  c a e q u il lo , lo  que ba­

jee o s c i l a r  a l a  palanca en sen tid o  c o n tra r io , ap licán d o se  enton- 

¡c e s , l a  c u c h illa  sobre e l  c l ic h é , que e s a s í  lim piado de t in t a  -  

¡sobran te.

3 .-  Maquina de tam pografia  p erfecc io n ad a , en to -  

¡do de acuerdo con l a  primera y segunda re iv in d ic a c ió n , c a r a c te r i  

¡zada porque e l  p o r ta -c u c h illa  conformado en escuadra p resen ta  s^  

)re l a  c u c h illa  sendos t o r n i l lo s  de re g u lac ió n  que perm iten regu 

.ar  su  s a l id a  a s í  como su parale lism o  re sp e c to  del c l ic h é  con ob 

¡je to  de obtener una uniforme lim pieza de l a  t in t a  so b ran te .

4 . -  Maquina de tam pografia  p erfecc io n ad a , en to 

Lo de acuerdo con l a  primera re iv in d ic a c ió n , c a ra c te r iz a d a  por— 

¡ue e l  t in te ro  que presenta una forma p a ra le le p ip é d ic a  rea lzad a  

¡n su parte  t r a s e r a ,  se po sic io n a  sobre l a  ca rca sa  por medio de
25
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unos dados con un p ivote  c i l in d r ic o ,  que en ca ja  en un ta la d ro  -  

de l a  c a rc a sa , dados e s to s  que se  h a lla n  a trav esad o s por un to r  

n i l lo  h o rizo n ta l y que en número de t r e s  re sp ecto  de lo s  l a t e r a  

l e s  del t in te r o  perm iten, a l  a c tu ar  sobre lo s  t o r n i l l o s ,  un per 

f e c t o  posicionam iento tr a n sv e r sa l  de dicho t in t e r o ;  m ientras — 

que un cuarto dado tra se ro  lo g ra  su posicionam iento lo n g itu d i— 

n a l , e stab lec ien d o  de e ste  modo l a  e x ac ta  p o s ic ió n  d e l t in te ro  

y con é l  l a  del c lic h é  a lo jad o  en e l t in te r o  paralelam ente a su 

fondo retenido entre  unos t o r n i l lo s  de ap resad o , ro scad o s en uno 

re fu e rzo s de lo s  l a t e r a le s  d el t in te r o .

5 . -  Máquina de tam pografia  p erfecc io n ad a , en to ­

do de acuerdo con l a  primera r e iv in d ic a c ió n , c a ra c te r iz a d a  por­

que l a  ca rre ra  de descenso d el tampón viene f i j a d a  por l a  p o s i­

c ión  de un m icrocontacto regu lab le  s itu ad o  sobre una b arra  d is ­

p u esta  junto a l  c i l in d ro  v e r t i c a l ;  m ientras que e l  re c o rr id o  — 

del carro  viene asimismo regulado por unos m icrocontactos s i t ú a  

dos en lo s  extrem os de l a s  g u ia s  que son  accionados por unas va 

r i l l a s  en vo lad izo  p o sic io n ab le s a voluntad  y s itu a d a s  sobre e l 

c a r ro , m icrocontactos que en ambos ca so s actúan  sobre l a s  correa  

pendientes e le c tro v á lv u la s  de gobierno de lo s  c i l in d r o s .

6 . -  Máquina de tam pografia  p erfecc io n ad a , en t& 

do de acuerdo con l a  primera re iv in d ic a c ió n , c a ra c te r iz a d a  por­

que en la  z^na in fe r io r  c e n tra l del carro  e ste  p re sen ta  un apa­

ra to  de ilum inación  que a l  t r a s la d a r s e  junto aquel ilum ina eá -  

todo momento e l  campo de t r a b a j o ,  aparato  e ste  que se  acciona -
25
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desde e l  cuadro de mandos, e l  cual p re se n ta , además de lo s  inte^ 

rru p to re s  de c ic lo  autom ático o manual y de batid o  ta n  so lo  del 

c l ic h é , contadores de c i c lo s ,  elem entos de segu rid ad  y o tro s die 

p o s it iv o s  de in d icac ió n  d e l funcionam iento de l a  máquina, habiéti 

dose p re v isto  que en l a  p o s ic ió n  manual, l a  ac tu ac ió n  d el tam- 

pón se gobierne se lectivam en te a t r a v é s  de un p e d a l.

7 .  -  Máquina de tam pografia  p erfecc io n ad a , en te 

do de acuerdo con l a  primera re iv in d ic a c ió n , c a ra c te r iz a d a  por­

que l a  p ieza a  tam p o grafiar se dispone sobre un p la to  con una -  

columna v e r t ic a l  de soporte y p o sic io n ab le  en a l t u r a ,  bien  a  -  

t r a v é s  de unos medios de amarre d ire c to  de dicha columna, o b ien  

a tr a v é s  de una bancada p o sic io n ab le  mediante vo lan te  con nonio 

graduado o so lu c ió n  an áloga , habiéndose p re v isto  l a  s e le c t iv a  

su s t i tu c ió n  d e l p la to  por un alim entador continuo de p ie z a s .

8 .  -  "MAQUINA DE TAMPOGRAFIA PERFECCIONADA".

Según queda su stan cialm en te  d e sc r ito  en l a  pre­

sen te  memoria d e sc r ip t iv a  que con sta  de ve in te  h o ja s  mecanogra­

f ia d a s  por una s o la  cara acompañada de su s correspon d ien tes d i­

b u jo s .

20
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