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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de -

26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por

objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo

por consiguiente como patentables, las nuevas néquinas, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacibn, etc. La am
plitud de conceptos previstos como patentables, héf%%pvado
al legislador a aclarar (Art2. 46) que la enumeradidir con-

tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no

limitativa, haciéndola extensiva incluso a los deseubrimien

tos de tipo cientifico (Arte. 47), .

El Decreto de 26 de Diciembie de 1947, recogiendo

la Ordet de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio
legal de que también seridn patentables los instruqééﬁbs, ob
Jetos, o partes de los mismos, que aporten a la fdﬁéf%n a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, f'éﬁ'defl
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante
riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
Yy ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jjora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-

das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacibn

con el 171, en su nueva redaccibén afectada por la Orden de

[

8 de Noviembre de 1.935),
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La presente invencidn, segln se expresa en el enun
ciado de esta memoria descriptiva, consiste en un disposi-|
tivo de acoplamiento de seguridad entre un vehiculo trac-

tfor y un semirremolque.

En las zonas en que es necesario efectuar un gran
trasiego de mercanci;;, de un lugar a otro, tales y como -~
Zonas portuariés, fabriles, andenes de carga, etc, se pre-
cisa de un medio de acoplamiento rijpido entre elséééiculo
tractor y el semirremolque o remolque portador des'i.;'s mexr-—
cancias a trasladar, con objeto de disminuir al méiimo los
tiempos de maniobra y obtener, de esta forma, un ﬁé&br -
rendimiento de trabajo. Uno de los sistemas comﬁnménte en-
pleados para efectuar el acoplamiento rapido consiste en -
_ﬁbtar al frente anterior del semirremolque de un &gﬁgaﬂo -
n el que es susceptible de enclavarse una prolongépgén ar
ticulada fijada a la parte posterior del vehiculo tractor,
prolongacidén configurada, normalmente, en forma sinuvosa o
en cuello de cisne y que finaliza en su extremo libre, en
un muiién descendente, el cual una vez introducido en el cg
jeado practicado en el semirremolque, se enclavara en una
oquedad prevista a tal efecto, determinando este acopla-
miento el medio de enganche entre el vehiculo tractor y el
senmirremol que. |

Para que esa estructuracién sea operativa, el ca-
jeado practicado en el semirremolque presenta su base in-
ferior conformada en forma de rampa ascendente, por lo que
la prolongacidén del vehiculo tractor debe de introducirse
en & cajeado con una cierta" angulacidén inicial que, poste-

riormente, por los medios de articulacidédn previstos en el

propio veniculo, es restituida con objeto de gue el aludi- L,




1 do mufibn se engatille en su lugar de adoplamiento.
Asi pues, mediante una rapida maniobra el vehicu~
lo tractor queda solidarizado al remolque pudiendo, pues,

efectuar el desplazamiento del mismo.

Sin embargo esta estructuracibén si bien cumple -
—

cor los fines deseados de efectuar una ripida maniobra de

conexibén entre ambas partes, presenta serios prop}eqas de

seguridad pues, se ha venido observando que al aspé?&er -

el vehiculo tractor por rampas de determinada penfiiehte -

10 o circular por zomas que acusen una marcada variacidn de

e o0 e

angulacién, el sistema de arrastre quedaba liberado-ines-
peradameate por lo que el semirrcmolque, se desenééﬁchaba
¥y qQuedaba incontrolado, con los serios riesgos queueéta -
q{rcunstancia supone tanto bajo el punto de vista:dgisegu—
15 ridad personal como por la propia integridad de lé::!&ércan-

cia que se transporta. .

El dispositivo que presenta la invencidén, estando
basado en el sistema de acoplamiento anteriormente citado,
gporta una estructuracién pebfeccionada que evita el desen
20 ganche intempestivo del semirremolque y, ademés, compren-
de unos medios de seguridad Que en caso de fallo de toda -
la estructuracién de arrastre evitaria, de todo punto, la
liberacidén incontrolada del semirremolque. Complementaria-
mente el dispositivo, en cuestidn, incorpora elementos de
2 utilidad que alargan plenamente la vida Gtil de los distin
tos 6rgénos de acoplamiento y complementariamente medios -~
qQue ademés de facilitar las labores de mantenimiento de los

distintos 6rganos del conjunto, abaratan la construccidn -

¥ el mantenimiento de todo el sistema de acoplamiento.

2
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das cabe decir que la técnica convencicnal obliga a fabri-
car el muiibn, anteriormente citado, normalmente en forma -
prisméatica o paralelepipédica de aristas rectas, dado que
es necesario efectuar un éptimo acoplamiento entre dicho -
muiiébn y su zona de anclaje correspondiente en el semirre-
molqQue. Se comprende, obviamente, que dado los esfuerzos -
a que dicho muﬁén se ve sometido durante su uso, choques,
Tegiones, y roces de las aristas del propio muﬁéﬁ,?la vi-
da operativa de tal elemento se ve sumamente redﬂbi&a pues+
to que al redondearse las aristas por efecto de taies cir-
cunstancias de uso, el acoplamiento pierde su efﬂééﬁﬁa.
Circunstancia analoga ocurre con e; érgano que recﬁbe la
presidn del muiidn el cual, normalmente, suele estapr.consti
tuido por un nuevo mufién o saliente antagbnico cop-él del
bdrgano de acoplamiento del vehiculo. Estos 6rganos~$orman
parte de las estructuras inherentes tanto al 6rg§n9'de aco
plamiento como al propio chasis del vehiculo semirremol—
que, por lo que su desgaste origins serios problemas de re+
paracidén que, ldégicamente, encarecen el mantenimiento de -
estos sistemas.

Para reducir estos costos de mantenimiento y pro-
longar la vida 1til de todas y cada una de las partes intes
grantes del conjunto de acoplamiento, la invencién prevé,
en primer lugar, Que las partes que efectuan el acoplamien+
to, segln la forma anteriormente descrita sean totalmente

recambisbles y, ademis, estén estructuradas con una sime-

tria tal que permita el cambio de las facetas que se enfrer

tan en la operacién de acoplamiento cuando alguna de ellas

presente sintomas de desgaste, cambio que podra realizar-

ecidn de recambio
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‘mejor ensamble y arrastre del vehiculo semirremolque por

tes desgastadas por el uso.
El dispositivo que presenta la invencién‘aporta,
como medio adicional de seguridad un conjunto'formado por

dos gatillos emergentes y antagbdnicos que coadyuvan a un

su vehiculo tractor. Tal conjunto, como anteriormente se ~
ha dicho, estd formado por dos gatillos, uno de los cuales

forma parte integrante del elemento de unidén o "cueddo de

cisne" y se encuentra ubicado en la zona de este elethento

Que penetra en el interior del cajeado frontal del Semirre

molque y en una posicién totalmente antagbnica a la de ubi |
cacién del muiién de acoplamiento convencional. Esﬁé'gatillo
estd disefiado en orden a scoplarse intimamente con da geo-
ﬁetria especifica e inherente al gatillo restanteigﬁé con-
figuré la parte superior de la boca de entrada del ¢ajeado
del semirrémolque. o

De acuerdo con esta estructuracidn sonm, ahbra, dod
los elementos que coadyuvaran a la atraccidén del semirre-
molque dado que los mufiones citados siguen cumpliendo su l
bor operativa y los gatillos en cuestidén, configuran ele-
mentos de reserva para las situaciones en que, debido a laj
basculaciones del "cuello de cisne" los muifiones quedasen =
desprendidos.

Asi pues, con esta doble estructuracidén es, de to
do punto, imposible el que se produzca un desenganche in-
tempestivo del vehiculo y su semirremolque.

No obstante y como 1lltimo elemento de seguridad

el dispositivo en cuestidén incorpora en la parte terminal

del elemento en forma de “cuello de cisne" y precisamente

nla
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cadura ﬁel cajeado del semirremolque, unos salientes o eje
transﬁersal. Tal eje o salientes laterales, en situacién -~
de trabajo del conjunto, se verin abrazados pof unos salien
tes arqueados qQue encabezan la zona superior de la emboca-
dura del cajeado existente en el semirremolque, en orden a-
que en caso de que no se hubiese producido el acoplamiento

de los citados ﬁuﬁones y gatillos, anteriormente descritos,

el conjunto de salientes laterales y salientes arqﬁéados -

asumiria la funcién primaria de arrastre, impidiendé-¥l de~

senganche total del semirremolque. "t

Pars complementar ia descripcién que segdidamente |

se.va a realizar y con objeto de ayudar a una mejorﬁ;bmmre-
sibn de las caracteristicas de la invencién, se acompzfia a
la presente memoria descriptiva y formando parte iﬁtéérante
de la misma de un juego de planos en los que con céfﬁéter -
ilustrativo y no llmltatlvo se ha representado lo signiente:

La figura 12 representa un diagrama esquematlco -
de un sistema de arrastre convencional, mostrando una situa-
cién critica en la que tal sistema permite el desenganche -
incontrolado del semirremolgque.

La figura 28 representa una vista parcial del ele-
mento de unidén en forma de "cuello de cisne" dotado del dis-
positivo de acoplamiento que presenta la invencidén, asi como
de la estructuracidén inherente al cajeado del semirremolque.

La figura 32 corresponde a una vista similar a la

anterior en la situacibdn inicial de acoplamiento del elemen-

to de unidén en el seno del cajeado y habiéndose afadido, ade:

mas, los salientes arqueados que coadyuvan a una mayor segu-

ridad del dispositivo.

La figura 48 re

3
<
0]

enta una vista corresgondien:g
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a la anterior pero con el elemento de unibén en situacibn -
de acoplamiento total, visfa en la que se observa, con cla
ridad, la dptima seguridad que la invencibédn aporta ~1 sis-
tema de arrastre.

La figura 52 representa un perfeccionamiento que

ge introduce en el elemento en forma de '"cuello de cisne"

para mejorar la operacién de entrada de su extremo, terminal

en el cajeado del semirremolque. ALY

L]

- *
*

La figura 68 corresponde a una vista simila¥ a la
anterior con el extremo terminal en posicidn de trabaao, -

0 LR )

la cual se ha obtenldo por recuperacidn del resorte"amortl-
guador representado. . ':'

A la vista de las mencionadas figuras, y &biio pue-
de comprobarse, ¢l dispositivo de acoplamiento de sé’s{m.'idad
entre un vehlculo tractor y un semirremolque, realx%ﬁdo se-
gln la invencidn se constituye a partir de un elementd. de -
unién 1 configurado en forma sinuosa o "cuello de cisne” ¥
que en su extremo terminal y en su zona inferior incorpora
un muiién de acoplamiento 2. Este elemento de unidén 1 se en-
cuentra anclado al vehiculo tractor el cual dispone de me-
dios convencionales para producir su articulacidén y movimien
to de maners que su rama terminal, referenciada con 3, pue-
da ofrecer distintas angulaciones en orden a poderse intro-
ducir er el sczno de un cajeado 4 practicado en la zona fron-
tal del ssuirrenolque 5.

Este cajeado 4 esta estructurado de manera que ofrg
ce una primera cara en forma de rampa 6, para permitir una

entrada, sin obstéaculos, del tramo 3 del elemento 1, fingli-

zando tal rampa en una zona escalonada 7 en cuya arista supe

rior se ubica
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plamiento operativo, del aludido mufidén 2.

En una zona intermedia de la rama terminal 3 y -
dispuesto con orientacién antagbdnica a la inherente al mu-
fibn 2 se ha previsto la existencia de un saliente o gatillo
9 cuya geometria es coincidente con la que presenta un co-
rrespondiente gatillo 10 emergente de la embocadura supe—
rior del cajeadb 4 practicado en la zona frontal del semirrg
molque 5, zona frontal que en su posicidn externasésﬁh do~
tada de unos salientes arqueados 11 configurados é'mého de
semianillas y cuya orientacién y dimensiones estén'én coor-

dinacidén con unos salientes transversales 14 emergenfes de

cada ladc de la zona anterior de la rama terninal Sfdel pro

pio elemento de unién 1. .

Segin esta estructuracién, una vez que la'rdma ter

minal 3 ha quedsdo introducida en el seno del cajeg@o;4, -

previa maniobra del vehiculo semirremolque y del aggignar—
miento de los medios de orientacidén del "cuello de cisne"
1, se procederi a la elevaciédn del mismo con lo que el mu-
fibn 2 se enclavara en la zapata 8 descrita, asi como que el
gatillo 9 se encastraréd en su elemento antagdnico 10 produ-
ciéndose un 6ptimo enclavamiento y pudiéndose, por tanto, -
proceder gl arrastre del semirremolque ya qQue los enclava-
mientos definidos por las parejas de elementos 2 y 83 9 ¥y
10, respectivamente, aseguraran el arrastrg. No obstante,
como elementos de seguridad que impediran, de todo punto, =
una liberacidén indeseada del semirremolque que se transpor-
ta, las parejas de elementos 11 y 14 coadyuvaran a la obten

cidén de una maxima seguridad, circunstancia esta que no se

obtiene con los gsistemas convencionales hasta el momento -

empleados.,
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Complementariamente y con el fin de mejorar tanto
la produccidn de los distintos elementos que forman parte -
de este dispositivo de acoplamiento, como de facilitar el
mantenimiento de la vida Gtil de sus partes se ha previsto
que tanto la zapata 8 como el mufibn 2 sean intercambiables,
con lo que se alargé grandemente la vida Gtil del dispositi
vo. Con respect6 a la zapata 8 cabe decir que ésta, en una
realizacién preferente, estard formada por una bﬁ&}igi—
da que se introduciri desde los laterales del semignéiolqne,
siendo, por tanto, muy accesible bajo el punto de vista de
revisiones como de la propia operacidn de instalaciéﬁi

En lo que respecta al mufidn 2 cabe decir qﬁe este
se encuentra fijadoaa la rama terminal 3 mediante un.¥torni-

1lo o medio de fijacibén similar que permite la exttatqeién -

del mismo en una simple y rapida operacidén en ordex‘a’.que -

una veyz deégastada la cara que se enfrenta a la zaggﬁq 8y
mediante giro, o volteo del mismo, pueda preseﬁtar una nue-
va cara o faceta sin desgastar. A tal fin este mufibn de aco-
plamiento 2 estad configurado con una simetria tal que le -
permite ofrecer un méximo ntmero de caras de acoplesmiento.
Por (Ltimo, la invencidn prevé como uniedio com-
plementario para la coastruccidén del elemento de unidén 1 o
"cuello de cisne" la construccidén separasda, aunque coording
da, de sus distintas ramas, de manera que, ;egﬁn se muestra
en la figura 52 la rama terminal 3 quede anclada de manera
telescbdpica en la rama vertical 12 del elemento de unién 1
y quedando relacionadas ambas ramas 3 y 12, respectivamen-
te, merced a la presencia de un elemento amortiguador 13 -

que ofreceri distintas posiciones operativas, seglin se mueg

tra en las figuras 58 y 62, en funcién de las distintas oped,
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raciones de acoplamiento y estado operativo de la funcidn
de ftransporte.

Queda configurado de esta forma un dispositivo -
de aooﬁlamiento de seguridad entre un vehiculo tractor y
un semirremolque que sdemas de ofrecer amplias ventajas al
usuario, ventajas que van tanto desde un menor costo de -
mantenimiento del vehiculo hasta una mayor durabilidad de

. . . f.o
las partes activag del mismo, evitan desenganches.ihgontro

lados 3ei semirremolque en circunstancias tales y:&omo la -

gue, a titulo de ejemplo, se ilustra en la figura lé-del -

adjunto juego de planos. e

e ,
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Hecha la descripcidn a que se refiere la memoria
Que antecede, e8 preciso insistir en que los detalles de
realizacibén de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los pArrafos de la descrip)

cidn hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patehtffeples,

. .'
en su apartado tercero, "los cambios de forma, diménsiones,

proporciones y materias de un objeto ya patentado" <fdsjando

asi el criterio del legislador en el sentido de que, paten-
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préotica

¢-industrializable, nadie podré apoyarse en ella para; a

%l

pfétexto de haber introducido ligeras modificaciongsy’pre-
sentarla como nueva y propia. Pt

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-

“ran,

cidn del objeto patentado se refiere, se halla confirmado

[
-

por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre =-
ellas, como mds terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, se re-
dacta a continuacidn la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el Gltimo plrrafo del Qpar¥
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES

En restumen, el privilegio de explotacidn exclusi-

va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

guientes:
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1 18,- DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO DE SEGURIDAD
ENTRE UN VEHICULO TRACTOR Y UN SEMIRREMOLQUE, que siendo
del tipo de los Que utilizan un elemento de unidér configu-
rado en forma de "cuello de cisne" articulado desde el pro
pio vehiculo y capaz de introducir su rama terminal en el
seno de un cajeado existente en la zona frontal del se—

mirremolque y cuya rama terminal incorpora un muiién de aco

v, e,

LN
plamiento con una zapata practicada en un escalonsmiento -

de la superficie inferior del citado cajeado, esenci¥lmen-

10 te se caracteriza porque la rama terminal del elemehto de

unién estéd dotada, en su cara superior, de un gatitla de -
enganche que presenta una configuracién antagbdnica a la de
un segu.ado gatillo dispuegto solidaria y descendentemente

en la embocadura superior del cajeado, existiendo %iéhbos
15

~aaw

lados de dicha embocadura superior sendas proyecciores ar-
queadas dispuestas cooperantehente con correspondienfes -
salientes transvers~les previstos en una zona intermedia
de la citada rama terminal, habiéndose previsto que la ubi
cacidn relativa de cada uno de los gatillos sea tal que -
20 ambos queden enfrentados en la posicibén de trabajo del ele-
mento de unibén, mientras que las mencionadas proyeccicnes
arqueadas, abracen, en tal situacidén de trabajo, a los sa-
lientes transversales de la rams terminal.

28.- DISPOSITIVO DE ACOFLAMIENTO DE SEGURIDAD EN
TRE UN VEHICULO TRACTOR Y UN SEMIRREMOLQUE, segin la rei-
vindicacién anterior, caracterizado porque el muiién de aco-
piamiento es desmontable de la propia rama terminal y pre-

senta una configuracidén simétrica en orden a ofrecer dife-

rentes caras de trabajo, con la particularidad de que la -
30

e . za‘pa‘ca lL___ﬂ'-_ue recibe .ﬂi&mna,d_n_m;ﬁbn_mnsi.&tnﬁan-amn—h-m
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paralelepipédica rigida que accede al escalonamiento del -
cajeado del semirremolque desde un thnel practicado en los

laterales del wmismo.

38,~ DISPOSITIVO DE ACOFLAMIENTO DE SEGURIDAD EN
TRE UN VEHICULO TRACTOR Y UN SEMIRREMOLQUE, segén reivin-
dicaciones anteriores, caracterizado porque la rama termi-
nal esta fijadé al propioc elemento de unidén segin una es-

tructura telescdpica que comprende internamente meﬂiﬁb -

i
- -

amortiguadc res. ole

42.- Se reivindica por Gltimo como objeto -sobre

. =~

el que ha de recaer el lModelo de Utilidad que se sdliecita:
DISPOSITIVO DE ACOFLAMIENTO DE SEGURIDAD ENTRE UN VEHICULO
TRACTOR Y UN SEMIRREMOLQUE. -

[

Todo conforme Qqueda descrito y reivindicado.en

e

la presente memoria descriptiva que consta de catorce.pigi

v -~
LI

nas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

‘-

Madrid, 22 mayo 1.981
BERNARDO UNGRIA

P.p.
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