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El E statu to  vigente sobre Propiedad In d u str ia l , de 

26 de Ju lio  de 1929, en su  tex to  refundido publicado e l  30 

de A b ril de 1930, estab lece  lo s  carac teres de p a te n ta b ili-  

dad de la s  invenciones de tip o  in d u str ia l que tienen por 

ob jeto  obtener ven tajas sobre lo  ya conocido, admitiendo 

por consiguiente como^patentables, la s  nuevas máquinas, a- 

p a ra to s , instrum entos, procesos de fab ricac ió n , e tc . La am 

p litu d  de conceptos p rev isto s como p a ten tab le s, há'dlevado 

a l  le g is la d o r  a a c la ra r  (A rts. 46) que la  enumeración con­

ten ida en dicho cuerpo le g a l es puramente enunciativa y no

lim ita t iv a , haciéndola extensiva incluso  a lo s  deseábrimien
***.

to s de tipo  c ie n t íf ic o  (Arta. 4 7 ). ;

E l Decreto de 26 de Diciembre de 1947* recogiendo

la  Ordel^ de 18 de Noviembre de 1935; confirma e l  c r i t e r io
**. *

le g a l  de que también serán paten tab les lo s  instrum entos, ob
 ̂ . 1 ,je t o s ,  o partes de lo s mismos, que aporten a la  función a

que son destin ados, un b en efic io  o e fecto  nuevo, y en 'defd  

n it iv a  que constituyan una mejora su sta n c ia l sobre lo  ante 

riormente conocido.

Pues b ien , a tenor de lo  expuesto, y en base a l  ar 

ticu lad o  que recoge lo s conceptos expresados, debe conside­

r a r s e ,  que la  invención a que se r e f ie re  la  presente memo­

r i a ,  constituye una novedad in d u s tr ia l ,  con c a r a c te r ís t ic a s  

y ven ta jas que la  hacen merecedora del p r iv i le g io  de explo­

tación  exc lu siva  que por e l l a  se s o l i c i t a ,  premiando a s í  

lo s  méritos de quien aporta a  la  in d u str ia  del p a ís  una me­

jo r a  e fe c tiv a  y precisamente comprendida entre la s  enuncia­

das por la  Ley como p a ten tab le s. (A rts. 46 y 47 en re lac ió n  

con e l  171, en su nueva redacción a fectad a  por la  Orden de 

18 de Noviembre de 1 .935).
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La presente  invención, según se expresa en e l enun 

ciado de e s ta  memoria d e sc r ip tiv a , co n siste  en un d isp o s i­

tiv o  de acoplamiento de seguridad entre un vehículo t r a c ­

to r  y un semirremolque.

En l a s  zonas en que es necesario e fectu ar un gran

tra s ie g o  de m ercancías, de un lu gar a o tro , t a le s  y como -

zonas p o rtu a r ia s , f a b r i le s ,  andenes de carga , e tc , se  p re-
*.

c i s a  de un medio de acoplamiento rápido entre e llv eh icu io  

t r a c to r  y e l semirremolque o remolque portador do Las mer­

can cías a t r a s la d a r , con objeto  de dism inuir a l  mágimo lo s  

tiempos de maniobra y obtener, de e s ta  forma, un m$ypr -  

rendimiento de tra b a jo . Uno de lo s  sistem as comúnmente em­

pleados para e fectu ar el acoplamiento rápido co n sisfe  en -  

flo tar  a l fren te  an terio r del semirremolque de un cajeado -  

Isn e l que es su sce p tib le  de enclavarse una prolongación ar 

t ic u la d a  f i ja d a  a l a  parte  p o ste r io r  del vehículo t r a c to r , 

prolongación configurada, normalmente, en forma sin u osa  o 

en cu ello  de c isn e  y que f in a l iz a  en su extremo l ib r e ,  en 

un muñón descendente, el cual una vez introducido en e l ca 

jeado practicado  en el semirremolque, se  enclavará en una 

oquedad p re v is ta  a t a l  e fe c to , determinando e ste  acopla­

miento e l medio de enganche entre el vehículo tr a c to r  y el 

semirremolque.

Para que esa estructuración  sea  op erativ a , e l  ca­

jeado practicado  en el semirremolque p resen ta  su base in­

fe r io r  conformada en forma de rampa ascendente, por lo  que 

l a  prolongación del vehículo trac to r  debe de in tro d u c irse  

en & cajeado con una c ie r ta *  angulación in i c i a l  que, p o ste ­

riorm ente, por lo s  medios de a rticu lac ió n  p re v isto s  en e l 

propio vehículo, es r e s t i tu id a  con ob jeto  de que e l a lu d id
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do muñón se e n g a t i l le  en su lu gar de acoplamiento.

A si pues, mediante una ráp ida maniobra e l vehícu­

lo  tra c to r  queda so lid arizad o  a l remolque pudiendo, pues, 

e fectu ar e l desplazamiento del mismo.

Sin embargo e sta  estructu ración  s i  bien cumple -

con lo s  f in e s  deseados de e fec tu ar una ráp id a  maniobra de

conexión entre ambas p a r te s , presenta s e r io s  problemas de

seguridad pues, se ha venido observando que a l aáCelf&er -
i*. :

e l vehículo tr a c to r  por rampas de determinada pendiente -

o c irc u la r  por zonas que acusen una marcada v ariac ió n  de

angulación, el sistem a de a r r a s tr e  quedaba lib e ra d o *in e s-

peradamente por lo  que e l semirrcmolque, se  desenganchaba

y quedaba incontrolado, con lo s  se r io s  r ie sg o s  que**esta -
*  .c ircu n stan c ia  supone tanto bajo  e l panto de v is ta *d g .se g u ­

rid ad  personal como por l a  p rop ia  in tegridad  de lá.m ercan­

c ía  que se tran sp o rta . __ *.

El d isp o s it iv o  que presen ta  l a  invención, estando 

basado en e l sistem a de acoplamiento anteriormente c ita d o , 

aporta  una estructuración  perfeccionada que e v ita  e l desen 

gauche intem pestivo del semirremolque y , además, compren­

de unos medios de seguridad que en caso de f a l lo  de toda -  

l a  estructu ración  de a r ra s tre  e v ita r ía , de todo punto, l a  

lib e rac ió n  incontrolada del semirremolque. Complementaria­

mente e l d isp o s it iv o , en cu estión , incorpora elementos de 

u t i l id a d  que alargan  plenamente l a  vida ú t i l  de lo s  d i s t in  

to s  órganos de acoplamiento y complementariamente medios -  

que además de f a c i l i t a r  l a s  lab o res de mantenimiento de lo s  

d is t in to s  órganos del conjunto, abaratan l a  construcción -  

y e l mantenimiento de todo e l sistem a de acoplam iento.



- 5 -

das cabe d ec ir  que l a  técn ica  convencional o b liga  a  f a b r i­

car e l muñón, anteriormente c itad o , normalmente en forma - 

p rism ática  o p ara le lep ip éd ica  de a r i s t a s  r e c ta s ,  dado que 

es necesario  e fectu ar un óptimo acoplamiento entre dicho -  

muñón y su zona de an cla je  correspondiente en e l sem irre- 

molque. Se comprende, obviamente, que dado lo s  e sfu erzos -

a que dicho muñón se ve sometido durante su  uso, choques,
* * *

p resion es, y roces de l a s  a r i s t a s  del propio muñ&J,.sLa v i­

da operativa de t a l  elemento se ve sumamente reducida pues

to que a l redondearse l a s  a r i s t a s  por e fec to  de t a le s  c i r -
*  *  *  *

cunstancias de uso, e l acoplamiento p ierde  su efB c^eia . 

C ircunstancia análoga ocurre con el órgano que recabe l a  

p resión  del muñón e l cu a l, normalmente, su ele  e sta p /c o n sti 

tp ído por un nuevo muñón o sa lie n te  antagónico cop /éí del 

órgano de acoplamiento del vehículo. E sto s 6rganos*.*fprman 

p arte  de l a s  e stru ctu ras inherentes tanto a l 6rgano.de acó 

plamiento como a l propio ch a sis  del vehículo semirremol— 

que, por i o que su desgaste  o rig in a  s e r io s  problemas de re  

paración  que, lógicam ente, encarecen e l mantenimiento de - 

e sto s  sistem as.

Para redu cir estos co sto s de mantenimiento y pro­

lon gar l a  v ida ú t i l  de todas y cada una de l a s  p arte s  in te  

gran tes del conjunto de acoplamiento, l a  invención prevé, 

en primer lu g a r , que l a s  p arte s que efectúan el acoplamien 

to , según l a  forma anteriormente d e sc r ita  sean totalm ente 

recam biables y, además, estén estructuradas con una sime­

t r í a  t a l  que perm ita el cambio de la s  fa c e ta s  que se  enfre 

tan  en l a  operación de acopiamiento cuando alguna de e l l a s

presente síntomas de d esgaste , cambio que podrá r e a l iz a r -



te s  d esgastadas por el uso .

El d isp o sit iv o  que presenta l a  invención aporta ,

como medio ad icion al de seguridad un conjunto formado por

dos g a t i l lo s  emergentes y antagónicos que coadyuvan a  un

mejor ensamble y a rra stre  del vehículo semirremolque por

su vehículo t r a c to r . Tal conjunto, como anteriormente se  -

ha dicho, e s tá  formado por dos g a t i l lo s ,  uno de lo s  cu a le s
I . **

forma parte  in tegrante del elemento de unión o "c<uél<To de 

c isn e" y se encuentra ubicado en l a  zona de e ste  él<e&ento 

que penetra en e l in te r io r  del cajeado fro n ta l deflá'em irre 

molque y en una posición  totalm ente antagónica a Í<a**de ubi 

cación del muñón de acoplamiento convencional. E s t é 'g a t i l lo  

e s tá  diseñado en orden a acop larse  íntimamente con-*lá geo­

m etría  e sp e c if ic a  e inherente a l g a t i l lo  re stan te  con­

f ig u ra  l a  parte  superior de l a  boca de entrada d e l'c á jead o  

del semirremolque. __

De acuerdo con e s ta  estructuración  son, ahora, dos 

lo s  elementos que coadyuvarán a l a  a tracc ión  del sem irre­

molque dado que lo s  muñones c itad os siguen cumpliendo su l s  

bor operativa y lo s  g a t i l lo s  en cuestión , configuran e le ­

mentos de re se rv a  para la s  situ acion es en que, debido a la s  

bascu laciones del "cuello  de cisne" lo s  muñones quedasen -  

desprendidos.

A si pues, con e sta  doble estructuración  e s , de to 

do punto, im posible el que Be produzca un desenganche in ­

tempestivo del vehículo y su semirremolque.

No obstan te y como último elemento de seguridad 

e l d isp o sitiv o  en cuestión incorpora en l a  parte  term inal 

del elemento en forma de "cu e llo  de c isn e" y precisam ente
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cadura d el cajeado del semirremolque, unos sa l ie n te s  o e je  

tr a n sv e rsa l. Tal e je  o s a l ie n te s  l a t e r a le s ,  en situ ac ió n  -  

de trab a jo  del conjunto, se verán abrazados por unos sa l ie n  

te s  arqueados que encabezan l a  zona superior de l a  emboca­

dura del cajeado ex isten te  en e l semirremolque, en orden a 

que en caso de que no se hubiese producido e l acoplamiento 

de lo s  c itad os muñones y g a t i l l o s ,  anteriormente d e sc r ito s , 

el conjunto de sa l ie n te s  la t e r a le s  y sa l ie n te s  arqueados -  

asum iría l a  función prim aria de a r ra s tre , im pidiendó"él de­

senganche to ta l del semirremolque. t*

se ,v a  a r e a liz a r  y con objeto de ayudar a una mejor'nompre-

i lu s t r a t iv o  y no lim ita tiv o  se  ha representado lo  sígpj.ente 

La f ig u ra  la  represen ta  un diagrama esquemático - 

de un sistem a de a r ra s tre  convencional, mostrando una s i tú a  

ción c r í t i c a  en l a  que t a l  sistem a permite e l desenganche -  

incontrolado del semirremolque.

La f ig u ra  2% represen ta  una v i s t a  p a rc ia l  del ele 

mentó de unión en forma de "cu e llo  de c isn e" dotado del d is 

p o s it iv o  de acoplamiento que presen ta  l a  invención, a s í  con 

de l a  estructuración  inherente a l cajeado del semirremolque 

La f ig u ra  3& corresponde a una v i s t a  s im ila r  a  l i  

an te r io r  en l a  situ ac ió n  in ic ia l  de acoplamiento del elemen­

to de unión en e l seno del cajeado y habiéndose añadido, ade 

más, lo s  sa l ie n te s  arqueados que coadyuvan a una mayor segu­

rid ad  del d isp o s it iv o .

Para complementar l a  descripción  que seguidamente

sión  de la s  c a r a c te r ís t ic a s  de l a  invención, se acompaña a 

l a  presente memoria d e sc r ip tiv a  y formando p arte  in tegran te  

de l a  misma de un juego de planos en lo s  que con cárgq ter -

La f ig u ra  4& represen ta  una v i s t a  correspondíeni



10

18

20

28

30

8 _

a l a  an terio r pero con el elemento de unión en s itu ac ió n  -  

de acoplamiento t o t a l ,  v i s t a  en l a  que se  observa, con c ía  

r id ad , l a  óptima seguridad que l a  invención aporta "1 s i s ­

tema de a r ra s tre .

La f ig u ra  represen ta  un perfeccionam iento que

se introduce en e l elemento en forma de "cu e llo  de c isn e"

para mejorar l a  operación de entrada de su  extremo, term inal
* *  t

en e l cajeado del semirremolque. *

La f ig u ra  63 corresponde a una v i s t a  sim iláP  a l a

an terio r con el extremo term inal en p osic ión  de tr a b a jo , -
** * *

l a  cual se ha obtenido por recuperación del resorte**ám orti- 

guador representado.

A l a  v i s t a  de l a s  mencionadas f ig u r a s ,  y cómo pue- 

de comprobarse, e l d isp o s it iv o  de acoplamiento &ese3ghpidad 

entre un vehículo tra c to r  y un semirremolque, real^a&db se­

gún l a  invención se constituye a p a r t ir  de un elementó, de - 

unión 1 configurado en forma sinuosa o "cu e llo  de c isn e" y 

que en su extremo terminal y en su zona in fe r io r  incorpora 

un muñón de acoplamiento 2. E ste  elemento de unión 1 se  en­

cuentra anclado a l  vehículo tr a c to r  el cual dispone de me­

d io s convencionales para producir su a rticu lac ió n  y movimier 

to de manera que su rama term inal, re feren ciad a  con 3, pue­

da o frecer d is t in ta s  angulaciones en orden a poderse in tro ­

ducir en el seno de un cajeado 4 practicado  en l a  zona fron­

t a l  del semirremolque 5-

E ste cajeado 4 e s tá  estructurado de manera que ofre 

ce una primera ca ra  en forma de rampa 6, p ara  perm itir  una 

entrada, s in  ob stácu lo s, del tramo 3 del elemento 1 , f i n a l i ­

zando t a l  rampa en una zona escalonada 7 en cuya a r i s t a  supe 

r io r  se ubica una zaoata 8 p ara  l a  rec
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plamiento operativo , del aludido muñón 2.

En una zona interm edia de l a  rama term inal 3 y -  

d ispuesto  con orientación  antagónica a l a  inherente a l mu­

ñón 2 se ha p re v isto  l a  e x is te n c ia  de un sa lie n te  o g a t i l l o  

9 cuya geometría es coincidente con l a  que presenta un co­

rrespondiente g a t i l lo  10 emergente de l a  embocadura supe­

r io r  del cajeado 4 practicado en l a  zona fro n ta l del semirrí
** *molque zona fro n ta l que en su posición  externaJe& ta do­

tad a  de unos sa l ie n te s  arqueados 11 configurados á  nodo de 

sem ian illa s y cuya orientación  y dimensiones están*en  coor-
w * + w

dinación con unos sa lie n te s  tra n sv e rsa le s  14 emergentes de 

cada ladc de l a  zona an terio r de l a  rama te m in a l 3 *d e l pro 

p ió  elemento de unión 1 . . . . . .

Según e s ta  estructu ración , una vez que la'.ráma te r

minal 3 ha quedado introducida en el seno del cajed<^o*.4, -
*

p re v ia  maniobra del vehículo semirremolque y del acciona­

miento de lo s  medios de orien tación  del "cu e llo  de c isn e"

1 , se  procederá a l a  elevación del mismo con lo  que e l mu­

ñón 2 se enclavará en l a  zapata 8 d e sc r ita , a s i  como que e l 

g a t i l l o  9 se en castrará  en su elemento antagónico 10 produ­

ciéndose un óptimo enclavamiento y pudiéndose, por tan to , - 

proceder a l a r r a s tre  del semirremolque ya que lo s  enclava- 

mientos defin idos por l a s  p a re ja s  de elementos 2 y 8 y 9 y 

10, respectivam ente, asegurarán e l a r r a s t r e .  No obstan te, 

como elementos de seguridad que impedirán, de todo punto, -  

una lib erac ió n  indeseada del semirremolque que se tran spor­

t a ,  l a s  p a re ja s  de elementos 11 y 14 coadyuvarán a l a  obten 

ción de una máxima seguridad, c ircu n stan c ia  e s ta  que no se 

obtiene con lo s  sistem as convencionales h a sta  e l momento - 

empleados.
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Complementariamente y con e l f in  de mejorar tan to

l a  producción de lo s  d is t in to s  elementos que forman p arte  -

de e ste  d isp o sit iv o  de acoplamiento, como de f a c i l i t a r  e l

mantenimiento de l a  v ida ú t i l  de sus p a rte s  se ha p re v isto

que tanto l a  zapata 8 como el muñón 2 sean in tercam biables,

con lo  que se  a la rg a  grandemente l a  v id a ú t i l  del d i s p o s i t i

vo. Con respecto a  l a  zapata 8 cabe d ecir que é s ta , en una
. *.

re a liz a c ió n  p referen te , e s ta r á  formada por una ba¿¡rá .jríg i- 

da que se in trod u cirá  desde l o s  la t e r a le s  del semiSrBamolque, 

siendo, por tan to , muy a cce sib le  bajo e l punto de v ^ sta  de
* w w +

re v isio n es como de l a  propia operación de in sta lac i& S ;

En lo  que re sp ecta  a l  muñón 2 cabe d ec ir  que é ste  

se encuentra f i ja d o  a l a  rama term inal 3 mediante u n .to rn i-  

11o o medio de f i ja c ió n  s im ila r  que permite l a  e x t in c ió n  -  

del mismo en una simple y ráp id a  operación en ordetf*^.\que -  

una vez desgastada l a  cara  que se enfrenta a  l a  zapata 8 y 

mediante g iro , o volteo  del mismo, pueda presen tar una nue-j 

va ca ra  o fa c e ta  s in  d e sg a sta r . A t a l  f in  e ste  muñón de aco-j 

plamiento 2 e s tá  configurado con una s im e tr ía  t a l  que l e  -  

perm ite o frecer un máximo número de caras de acoplamiento.

Por últim o, l a  invención prevé como unnedio com­

plem entario para l a  construcción del elemento de unión 1 o 

"cu e llo  de c isn e" l a  construcción separada, aunque coordina 

da, de sus d is t in ta s  ramas, de manera que, según se m uestra 

en l a  f ig u ra  5- l a  rama term inal 3 quede anclada de manera 

te le sc ó p ic a  en l a  rama v e r t ic a l  12 del elemento de unión 1 

y quedando re lacion adas ambas ramas 3 y 12, respectivam en­

te ,  merced a . l a  p resen cia  de un elemento amortiguador 13 -  

que o frecerá  d i s t in ta s  posic io n es o p e ra tiv as, según se  mues¡ 

t r a  en l a s  f ig u ra s  $3 y 63, en función de l a s  d is t in ta s  cnez
30
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racion es de acoplamiento y estado operativo de l a  función 

de tran sp orte .

Queda configurado de e sta  forma un d isp o s it iv o  -  

de acoplamiento de seguridad entre un vehículo t r a c to r  y 

un semirremolque que además de o frecer am plias v en ta ja s  a l 

u su ario , v e n ta ja s  que van tanto desde un menor costo  de -  

mantenimiento del vehículo h asta  una mayor d urab ilidad  de
** *w

l a s  p arte s a c tiv a s  del mismo, evitan desenganchesJihqontro 

lad o s áe l semirremolque en cir cun stancias t a le s  y Icomo l a  -  

que, a t i tu lo  de ejemplo, se  i lu s t r a  en l a  f ig u ra  l% *del -
w + * *

adjunto juego de planos. *...*1

1S * * * *

20

30
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Hecha l a  descripción  a que se r e f ie r e  la  memoria

que antecede, es preciso  i n s i s t i r  en que lo s  d e ta l le s  de

re a lizac ió n  de la  idea expuesta, pueden v a r ia r ,  es d e c ir ,

que pueden s u f r i r  pequeñas a lte ra c io n e s , basadas siempre

en lo s  p rin c ip io s fundamentales de la  id e a , que son en esen]

c ia  lo s  que quedan re fle ja d o s  en lo s p árra fo s de la  d e scrii

ción hecha. En e fec to , e l  A rticu lo  48 del E statu to  vigente
* **

sobre Propiedad In d u str ia l, e stab lece  como no pateír&a&les,
*

en su apartado tercero , " lo s  cambios de forma, dimensiones, 

proporciones y m aterias de un objeto ya patentado" f i ja n d o
* * w +

a s i  e l  c r i te r io  del le g is la d o r  en e l sen tido  de qué.jpaten- 

tada una idea que pueda dar lugar a una re a lid a d  p rá c t ic a  

d in d u s tr ia liz a b le , nadie podrá apoyarse en e l l a  papa.^ a 

pretexto  de haber introducido l ig e ra s  modificacion^s.;*^pre- 

se n ta r la  como nueva y prop ia . .**-*

Este p rin c ip io , en cuanto a l  alcance de la  p ro tec­

ción del objeto patentado se  r e f ie r e , se h a l la  confirmado 

por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -  

e l l a s ,  como más term inantes, en la s  de fechas 16 de octubre 

de 1954, 23 de enero de 1959! 20 de marzo de 1964 y o t r a s .

E stab lecido  e l concepto expresado, en cuanto a la  

amplitud que debe darse a la  protección s o l ic i t a d a ,  se  re­

dacta  a continuación la  Nota de R eiv in dicaciones, de acuer 

do con lo  que se  estab lece en e l último p árra fo  del apar­

tado tercero  d e l A rtículo 100 de la  Ley, sin te tizan d o  a s i  

l a s  novedades que se desean re iv in d ica r :

NOTA DE REIVINDICACIONES

En resúmen, e l p r iv i le g io  de explotación  e x c lu s i­

va que se s o l i c i t a ,  recaerá sobre la s  re iv in d icac io n es s i ­
gu ien tes: i
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i a . -  DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO DE SEGURIDAD 

ENTRE UN VEHICULO TRACTOR Y UN SEMIRREMOLQUE, que siendo 

del tipo  de lo s  que u t iliz a n  un elemento de unión configu­

rado en forma de "cu ello  de c isn e" a rticu lad o  desde e l pro 

p ió  vehículo y capaz de in trod u cir  su rama term inal en e l 

seno de un cajeado ex isten te  en l a  zona fro n ta l del se—

mirremolque y cuya rama term inal incorpora un muñón de acó
* *

plamiento con una zapata p rac ticad a  en un escalonamiento -  

de l a  su p e rfic ie  in fe r io r  del citado ca jeado , esencialmen­

te  se c a ra c te r iz a  porque l a  rama terminal del elemento de
*  *  *  ^

unión e s tá  dotada, en su cara  superior, de un gatilí-o Jd e  -

enganche que presen ta  una configuración an tagón ica*^  l a  de

un segundo g a t i l lo  d ispuesto so l id a r ia  y descendentemente
* .*

en l a  embocadura superior del cajeado, ex istien do  a\ambos 

lad o s de dicha embocadura superior sendas proyeccj&njap ar­

queadas d isp u estas cooperantemente con correspondientes -  

s a l ie n te s  tran sv e rsa le s  p re v isto s  en una zona interm edia 

de l a  c itad a  rama term inal, habiéndose p re v isto  que l a  ubi 

cación  r e la t iv a  de cada uno de lo s  g a t i l l o s  sea  t a l  que - 

ambos queden enfrentados en l a  posición  de trab a jo  del e le ­

mento de unión, m ientras que l a s  mencionadas proyecciones 

arqueadas, abracen, en t a l  situ ac ió n  de tr a b a jo , a lo s  sa ­

l ie n te s  tran sv e rsa le s  de l a  rama term inal.

2B.- DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO.DE SEGURIDAD EN 

TRE UN VEHICULO TRACTOR Y UN SEMIRREMOLQUE, según l a  r e i ­

vindicación  an te r io r , caracterizado  porque e l muñón de aco-¡ 

plamiento es desmontable de l a  propia rama term inal y p re­

sen ta  una configuración sim étrica  en orden a  o frecer d i fe ­

ren tes caras de tra b a jo , con l a  p a rticu la r id ad  de que l a  - 

zapata Que re c ib e _ sl mencionado un
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p ara le le p ip é d ica  r íg id a  que accede a l escalonamiento del -  

cajeado del semirremolque desde un túnel practicado en lo s  

la t e r a le s  del mismo.

3 a .-  DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO DE SEGURIDAD EN 

TRE UN VEHICULO TRACTOR Y UN SEMIRREMOLQUE, según re iv in ­

d icacion es an te r io re s , caracterizado  porque l a  rama term i­

nal está, f i j a d a  a l propio elemento de unión según una e s- 

tru c tu ra  te le sc ó p ic a  que comprende internamente medios -  

am ortiguadores.

4&.- Se re iv in d ica  por último como ob jeto-sobre
* * "*

e l que ha de recaer el Modelo de U tilid ad  que se sqjLyeita: 

DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO DE SEGURIDAD ENTRE UN VEHICULO 

TRACTOR Y UN SEMIRREMOLQUE.

Todo conforme queda d escrito  y reiv indicadd*en
* y ^

l a  presente memoria d e sc r ip tiv a  que con sta  de catorce^pági 

ñas mecanografiadas y d ibu jo s ad juntos.

20
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FIG.6
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