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Un amortiguador da fricción aa ana plaza gao, 
ejerciendo prealón sobra otra, normalmente móvil o que 
puede oscilar, produce un efecto da freno que se opona 
a la causa determinante del desplazamiento de la pieza 

5* móvil* Asís en suspensiones de vehículos ferroviarios, 
por ejemplo, se utilizan amortiguaras da asta tipo* 
que acidan directamente sobre las cajas da grasa da le# 
ejes a impidan que las oscilaciones o ballestees puedan 
ser casi permanentes. Todos estos amortiguadoras suelen 

10. llevar elementos recambiables -que son les que soportan 
la fricción y que resaltan, por tanto, consumibles^ sus 
eeptihles de ser construidos coa diferentes materiales 
(p. ej*, plásticos, compuestos da asbesto, bronce, ace­
re al manganeso, etc.).

1$. En el caso particular, antes mencionado, de
su aplicación a vehículos ferroviarios, los amortiguada 
res ea cuestión, quizás por defecto de diseño, adolecen 
del grave inconveniente de que, con demasiada frecuen­
cia, la placa de fricción se desprende de la base por 

20* rotara de la soldadura que las ase entre ai, ya que es 
una unión per cordón con arco eléctrico que se realiza 
en condiciones muy desfavorables (anión entre aceros 
muy especiales) y, por tanto, no soporta las esfuerzas 
de fatiga o de cisallamiento a. que se ve sometida en el 

25. aso.
Por ello y porque esta pieza juega un impor­

tante papel en la estabilidad del vehículo ea circula- 
eión, es obligada su sustitución por otra nueva en caso 
de deterioro, lo que conlleva gastos y riesgos nada de­

le* seables.
Pues bien, el presente Modelo de Utilidad tie
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a# pea* objeto enea eapeola3.ee mejore# introducid* en 2a 
fabricación de tales amortiguadores^ mejora* en virtud 
de las casias no adío se consigue aumentar la duración da 
los miamos basta la total consunción de sa placa postiza 

5* da fricción, sino que, además y sobre toda$ as eliminan 
los posibles riesgos antes aludidos*

las características del objeto en cuestión se 
describen a contiguación con referencia a ios dibujos de 
la adjunta hoja de piamos, en los que as ilustra un modo 

10. de realización del adama presentado a título de sjSapls y 
sin carácter limitativo, por lo qua sua variantes de cual 
quier índole, mientras sean meramente accidentales y no 
determinan la obtención de un resaltada industrial nuevo 
y distinto, deben considerarse incluías dentro del ámbi- 

15. te de protección dimanante del registro que sé solicita*
En la figura 1, se representa una vista en alza

a
-I*

'
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do lateral, parcialmente seccionada, de la pieza de basa 
del amortiguador segón la invención*

En la figura 2, se representa una vista en alza 
20. de lateral &e la placa de fricción del amortiguador obje­

to de la invención*
En la figura 3, se representa una vista en alza 

do lateral, parcialmente seccionada, del conjunto del a- 
mortiguader objeto de la invención, formado per las pie— 

2$. zas que se ilustran en las Figs* 1 y 2.
En dichas figuras se indica* 
gen el ne 1, la pieza de basa del amortiguador. 

Esta pieza -de bronce# hierro o cualquier otro metal e a- 
laaeióa de metales- está constituida por un disco que lie

30, va incorporados, en una de sus cara*, un cuello cilindri­
co central (la) y, en la otra, un segundo diaso (Ib), ado
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sede al primero y de mesar diámetro que dote* provisto a 
su vez de una caja o entrante central (le), de peca pro­
fundidad.

Con el at 2, la placa da fricción del amortigua 
5* dor, --construida coa un material resistente a la abrasión, 

como, p. ej., acero al manganeso, asbesto, etc** que está
destinada a ir adosada y unida al segundo disco Ib de la 
pieza 1+ Esta placa está provista, en ana de sus caras, 
da un saliente o llave central (2a) de la misma forma y 

10. dimensiones que la caga o entrante te, en la cual está 
destinado a alegarse agmatadameate, Impidiéndose asi el 
desplazamiento o deslizamiento de dicha placa eos respec­
to a la mencionada plega 1 y consiguiéndose con ello una 
afleas resistencia frente a los esfuerzos que, durante la 

13. actuación del amortiguador, tiendan a provocar ese despla- 
zamiento o deslizamiento.

Sha el ns 3, la pegadura o soldadura blanda que 
se utiliza para unir la placa 2 al segundo disco Ib dé la 
pieza 1 e impedir que aquélla ee separe de ésta.

20. Interesa indicar que como variantes accidentales
de la invención, incluidas por tanto dentro del ámbito di­
manante áal registro que se solicita, deben considerarse 
las siguientes posibilidades:

a).- QUe el saliente o llave 2a de la placa 2 
25. forme parte integrante de dicha placa o vaya unido a ella 

por soldadura o per cualquier otro procedimiento adecuado.
&).- Que dicho saliente e llave forme parte in­

tegrante del segundo disco Ib o vaya anido a él per sóida 
dura o por cualquier otro procedimiento adecuado, en cuyo 

* caso será la placa 2 la que vaya provista de la correspqn 
diente caja o entrante central para el alojamiento del men

30
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BeaeM&toa auficiontemente al ohgetc del presen-* 

te Modelo de Utilidad y sus distintas gastes* a* declara 
que lo que constituye su escncialidad y paga le que a# gt 

5. de la correspondiente protección es lo que se oonoreta en 
las siguientes reivindicaciones i

1^,- Amortiguador de fricción perfeccionado* ca 
racterizado por que la pieza de base y la plana postiza 
de fricción que componen el amortiguador están provistas 

?0* da aa saliente o llave y de ana caga o entrante, respecti 
vanante* que* al acoplarse entre e# por machihembrad, im 
pidan el deslizamiento o desplazamiento relativo da tales 
pieza o placa como consecuencia de loa esfuerzos qge* du- 
rante la actuación del amortiguador* tienden a sepárenlas, 

15* siendo además ambas unidas entre sí mediante pegadora o 
soldadora*

2&.- Amortiguador de fricción perfeccionada* 
Todo aegda se describe y reivindica en la pre­

sente Sameria* que consta de seis hagas* debidamente fc- 
20. liadas y escritas a máquina por ana sola de sus caras* y 

se representa en la aáguata haga de planos.
Madrid* 22 da maye de 1.981.
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