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PATENTE DE INVENCION

que por v ein te anos, para España y sus Posesiones, se s o l i c i ­

ta  a favor de "AERONAUTICA INDUSTRIAL, S .A ." ,  de n a c io n a li­

dad española, dom iciliada en Madrid (España), Plaza de la s

Cortes, número 2 , por: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA (DESTRUCCION

DE VEHICULOS DE TRANSPORTE",

Memoria D escrip tiva

La presente invención se r e f ie r e  a perfeccionam ien­

to s en l a  construcción de vehículos de tran sp o rte .

La fin a lid a d  de estos perfeccionam ientos es fundamen­

talmente una reducción en e l coste del conjunto del veh í­

cu lo , den tro  de una máxima e f ic a c ia  y capacidad de r e s i s ­

te n c ia , aplicando para e llo  soluciones mecánicas y estru c­

tu ra le s  muy simples y evitando a l  máximo la s  inversiones 

en u t i l l a j e ,  sobre la  base de una extremada sim plicidad de 

elementos y conjuntos y de un aumento de l a  cantidad de 

piezas ig u ales para una s e r ie  determinada, estableciendo
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p artes id é n tica s  donde habitualmente son simétricas 

o con d ife re n c ia s  su sta n c ia le s .

En la s  fig u ras de la  lámina adjunta se en­

cuentran representadas la s  diversas c a r a c te r ís t ic a s  

15 de la  presente invención, ta le s  como e l bastidor

( l ) ,  simple todo e l  de sección  constante y colocado 

a bajo  n iv e l para hacer posib le cualq uier versión 

del v eh ícu lo . Otras c a r a c te r ís t ic a s  son la  cabina 

adelantada ( 2 ) ,  en l a  que queda alo jado e l  motor (2 ) ,  

20 desplazado a la  derecha, y lo s  dos a s ie n to s  ( 4 ) ,  to ­

da e l l a  de form^ sim ples, costados planos, parte pos­

te r io r  plana y embuticiones de techo y fre n te  poco 

profundas, según puede ap reciarse en la s  fig u ras 

de la s  láminas anexas, árbol de transm isión (5) de 

25 un solo  tramo, p a lie re s  igu ales ( 6 ) ,  c á r te r  de d i­

fe r e n c ia l (7 ) en dos p a rtes , manguetas iguales (8 ) ,  

e je  tra se ro  (9) con parte c-.-ntral de fundición y dos 

sim ples tubos hasta la s  ruedas, grupo de pedales (10) 

sobre e je  con cén trico , soporte de d irecció n  ( l l ) ,

' 30 en forma de t e ja ,  frenos (12) con p latos portazapa-

ta s ,  zapatas ( f lo ta n te z ) , e je s ,  c ilin d ro s  y tambor 

ig u ales para la s  cuatro ruedas e t c . ,  freno de e s ta ­

cionamiento (13) mediante palanca con se cto r  denta­

do in te r io r ,  t ir a n te  ríg id o  hasta l a  cruceta  de 

35 derivación  a lo s  ca b le s , con muelle a u x ilia r  de re­

cuperación.

En la  fig u ra  de la  lámina adjunta se muestra 

una re a liz a c ió n  d el vehículo a t í tu lo  de ejemplo nó 

l im ita t iv o , en la  que se aprecian la s  p rin cip a les 

40 caracteres i t i c a s  d e l mismo.
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Dentro de la  eseneialidad  d el invento caben varian te 

de d e ta lle  asimismo protegidas. Podrá, pues, se r  e l 

vehículo del tamañp que convehga dentro de su función 

y podrá l le v a r  la  c a rro ce ría  apropiada a l a  versión 

45 a que sea destinado, podrán asimismo combinarse o em­

p learse aisladamente sus c a r a c te r ís t ic a s  de acuerdo 

con su a p lica c ió n .

La forma, m ateria les y dimensiones podrán se r 

v ariab les en cuanto s e a  accesorio o secundario, y 

50 siempre que no a l t e r e ,  cambie o modifique la s  carac­

t e r í s t i c a s  esen cia les que reivindicarem os;

N O T A

La Patente de Invención que se s o l i c i t a  recaerá  

sobre la s  p articu larid ad es c a r a c te r ís t ic a s  de la s  s i ­

guientes re iv in d ica cio n es:

1& "PEREBCCIONMIBNTOS EN LA CONSTRUCCION DE V3-
5 b  * ' ' ' ' ' -.......................' ......................................................'..................

H1CULOS DE TRANSPORTE" caracterizad os porque e l  b a s t i -  , ' 

dor es tá  formado por dos largueros de sección  constante 

" en toda su longitud, reforzados mediante cuatro trav e­

sanos e l  primero ¿e  e llo s  desmontable para f a c i l i t a r  

50 la  s a lid a  d el motor hacia adelante.

2& .- ''PiRFECOIOIíámlENTOS EN IA CONSTRUCCION DE 

VEHICULOS DE TRANSPORTES? segón la  re iv in d icació n  P r i­

mera, caracterizad o s, porque e l  motor, montado en la  

parte a n terio r del bastid or queda en e l  in te r io r  de la  

cabina, entre lo s  dos esiecáos , ligeram ente desplazado 

65 hacia  e l  lado ¿brecho para f a c i l i t a r  l a  ubicación de
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lo s  pedales de mando y cubierto por un capá desmonta­

b le  en dos mitades que permiten una ámplia a c c e s ib i l i ­

dad del mismo.

3& .-''PEREECOIÚNAHIBKTOS EN IA 00HSTRU0CI0N DE VE­

HICULOS BE TRAUSPORTSV. s egún 1 a re iv ind icae i  án prim era, 

caracterizad os porque l a  cabina para su más f á c i l  cons­

tru cció n  es tá  con stitu id a  principalm ente por su p e rfi­

c ie s  p lanas, excepción hecha de la  parte f r o n ta l , don­

de s e encuentra una abertura de tamaño adecuado para 

p erm itir l a  s a lid a  del motor hacia adelante, cu b ierta  

por elementos desmontables que permiten e l  paso de 

a ire  para la  n ecesaria  re fr ig e ra c ió n  d el motor.

4§ "PERFE001CNAinENI OS EN LA CONSTRUCCION DE VEHI­

CULOS DE TRMS PORTE, "según la  reiv indicación p rim era, 

caracterizad os porque e l  conjunto de la  transm isión 

es de una so la  pieza y e s tá  en p lanta ligeram ente 

inclinad o para p erm itir elmdesplazamiento del motor 

conservando ig u ales lo s  p a lie re s , es d e c ir , haciendo 

posib le la  p osición  centrada del d ife r e n c ia l , e l  cu a l 

es desmontable por l a  parte a n te r io r  para f a c i l i t a r  

e l  re g la je  del piñón de ataque.

5& .- "B3M Cd0N #lBM T0S EN LA CONSTRUCCION DE 

VEHICULOS DE TRANSPORTE", según la  re iv in d icació n  

Prim era, caracterizad os porque e l  e je  delantero e s­

tá  dotado de dos manguetas igu ales a la s  cuales se 

f i ja n  lo s  brazos de mando y brazos de conjugación 

independientes, e l  brazo de mando en forma de 0 . ,  para e 

e v ita r  in te r fe re n c ia s  con e l  amortiguador.
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6& .- "PERIBOOIONjÉI^íTOS EN ^  CONSTRUCCION PE VSHI- 

OULOS DE BRANSPORd'EV según la  reiv in d icació n  primera, 

caracterizados porque e l  e je  tra sero  está  formado prin­

cipalmente por un c á r te r  de fundición donde se monta 

e l  grupo d ife r e n c ia l  prolongado hacia  lasruedas me­

diante dos simples tubos soldados a l  mismo.

§ o .

7 3 .-  "PjRBBCOIUim-ILl.TOS EN IA OOIíSTRUOOIONDE VEHI­

CULOS DE TRANSPORTE!,', según la  re iv in d icació n  primera, 

caracterizad os porque e l grupo de pedales para mando 

100 de embragues y freno est-án  montados sobre e je rs  con- 

có n trico s , sien d o  e l  h e rra je  al propio tiempo la  ba­

se de f i ja c ió n  de la  bomba de fren o .

83.-"B3RPEOOIONAI'a^'TOS EN IA 00NSTBU0CI0N DE V3HI-

OULOS DE TRANSPORTE".según la  re iv in d icació n  primera,

105 caracterizad os porque e l  mecanismo de d irecció n  es tá

su je to  a l larguero a travós de un h erra je  esp ecia l 

en forma de t e ja .

9 - * -  "P RPEGOIOíAMIENTOS EN LA OONS'fRUOOION DE VEHI­

CULOS DE TRANSPORTE" según la  re iv in d ica ció n  primera 

110 caracterizad os porque e l  conjunto de frenos de doble

c ilin d ro  es igu al^alvo variante de d e ta l le , p^ra e l  e je  

&&&&&&&&& trasero  que para e l  e je  d e lan tero , excepción 

hecha d e l freno de estacionam iento la  expansión de 

la s  zapatas f lo ta n te s  mediantes un juego de cuatro 

115 palancas.

1 0 .-  "FERFECOIQNAMBAiT(R EN LA CONSTRUCCION DE VEHI­

CULOS DE TRANSPORTE". según la  re iv in d icació n  primera 

caracterizad os porque e l  freno de estacionam iento es de 

palanca con se cto r  dentado in te r io r ,  accionando un t i ­

rante ríg id o  .con cruceta en la  parte p o str io r  para
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f i ja c ió n  de lo s  extremos de lo s  cables que*nccionan 

la s  palancas de lo s  frenos tra se ro s , y con muelle au­

x i l i a r  de recuperación entre e l  extremo de este t ira n te  

y e l  h e rra je  soporte de lo s  term inales de lo s  cab l e s .

1 1 . -  "PERF300I0NMIENT0S EN' LA CONSTRUCCION 

Dh WíICULOS DE TRASPORTE" ,  según la  reiv in d icació n  

primera caracterizad os porque e l  acceso a la  cabina 

se r e a l iz a  con e l  a u x ilio  de un p osap ió cilín d rico  

adosado a la  propia pueda, dotado de e s tr ía s  para 

afianzam iento d el pió y su je to  mediante tre s  to rn illo s  

independientes de lo s  de f i ja c ió n  de l a  rueda, lo s  

cuales se a lo ja n  en correspondientes ta lad ro s.

Según se descrive y reiv in d ica  en l a  presente 

Memoria d e scrip tiv a  que conàta de s e is  hojas f i l ia d a s  

y mecanografiadas por una so la  cara y de una lámina 

de dibujo para su mejor in te rp re ta c ió n .

Madrid, t r e in ta  y uno de mayo de m il novecientos

se se n ta .
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