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PATENTE DB INVENCION

que por veinte afios, para Espafia y sus ?osesiones, se soliocita a
favor de DONA LUISA PURYO DE TROYANO, de nacionalidad espafiola,
residents en SEVILIA (ESPAiA) , Panamd, 12,(Heliépolis), por:
"APARATO OCTANIZADOR PARA AUMENTAR L& POTENCIA DE LA GASOLINA Y
ACEITES PESADOS". | ' |

Memoria Degcriptive

Refiérese la presente invencién a un aparato para car-
burar alocohol y aire con el fin de aumentar la proporcién de oc-
tanos de la gasolina, aplicable a los motores de combustién in-
terna, y evitar la formacidn de carbdén y desprender el ya formado
¥ eliminar la "detonancia" (repigueteo) en los motores de explosién,
' utilizandbse para ello, une mezela de 8ire y vapores de aleohol,

que se hace aspirar por, y para los cilindros, por el tubo miltiplo
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de admisidn, mezclandose con el carburante utilizado por el motor.

En consecuencia, uno de los objetivos de la presente ine
v9noidﬁ, es obtener un combustible antidetonante, sobre todo, para
aquellos que no alcanzan un potabla nimero de octanos, como ocurre
con la gasolina comin usada en log motores de automévilee. Con este
procedimiento pues queda elevado el nimero de octanos y por lo tanto
ol rendimiento y efiocmoia, pudiendose mantener el distribuidor de
ignicidén a punto e incluso avanzado, sin que Se produzca la detona-v
cién. - _

BEn la industria de los motores de combustidén interna es
noteria la tendencia a elevar el indice de compresién, porque asi
se¢ obtiene una nqtable hejoria en el‘rondimionto ¥y para oonseguirla,
sébese que Se requiere un combustible de calidad especial, como la
gasolina empleada en aviaocidn, que posee un elevado nﬁmero-de 00~
tanos, pero cuyo costo de produccién es superior al de la gasolina
comin, de baja destilacién. Por otra parte, es evidente, que si el
combustible, no reune esas condiciones, los motores estan expuestos
a sufrir serios inconvenientes que influyen en su duracién y regu-
laridad de funcionamiento. Entre éstas diferencias funcionales,
resalta como punto mds importante, el que se produce en la combusw
tién, oomo es el fenémeno de detonacidén y repiqueteo de valwulas,
Este fenémeno prolongado durante un cierto tiempo en un motor aca-
Trrea sensibles>y rédpidas alteraciones en el mismo, y llega a ex~
tremos tales que, si por ejemplo en un motor de aviacién se mantiene
durante varios minutos, puede causar desperfectos que alcancen su
inutilizaoién. Claro estd que los de automéviles de menos exigenoias
tecnicas, no sufren efectos tan répidos perc no escapan & la dis-
minucidn de su vida activa,

Sabemos que el alcohol es un hidrocarburo con prOpiedadés

antidetonantes mds elevadas que las de los combustibles comunes de

menos grado de destilacién. Las gasolinas usadas actualmente en los

vehiculos son generalmente e 65 ootanos aproximadamente, cifra pe
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quefia para las exigencias de los motores modernocs.

Rl aparato de la presente invencién viene a remediar estos |
inconvenientes, haciendo llegar a la cfmara de combustién alcohol y
agua vaporizados en proporciones distintas, con aife, elevando asi
el nimero de octanos. Permite el aparato'la regulﬁcién copveniente
para conseguir un aumento aproximmdo de unos siete ootanos, con lo
cual una gasolina corriente pasa a tener unos 70 a 72 octanos, hacienl
dola por tanto pasar de comén a especial, casi una gasolina de |
aviacidén bajo el punto de vista resistencia y detonancia.

EL dispositivo que hace objeto de la presente invencién,
comprende en esencia, un reoipienté conteniendo aleohol, provisto
de una taps atornillable hermétioca y en cuya parte superior posee
una védlvula regulable a mano que tiene la misién de»permitiﬁ dosi-
ficar la entrada de aire. Rsta vdlvule comunica directamente con un
Eubo que llega hasta unos milimetros cerca del fondo del recipiente,
por tanto este tubo queda dentro de la solucién alcohblioa. En la
tapa mencionada se halla tambien un conducto directo de salida pera
el tubo mfltiplo de admisién del motor. Cuando el motor estd en
marcha, 1@ aspiraocidén producida por los cilindros, obliga al aire
a pasar a través de 1a masa 1fquida alooholica, arrastrando por -
volatilizacién los vapores de alcohol con pequefia proporcidn de-
agaa, los cuales van a incorporarse a la gasolina carburada que
proveniente del carburador circula por el tubo de admisién, enri-
queciendola para su inmediata ignicidn en los cilindros dei motor,

consiguiendo de tal forma, el mencionado aumento de octanos de la

'gasolina R bara los fines expuestos.

Con el propdésito de que la invencidn pueda ser facilmente
comprendids e igualmente llevada a la préctica, va representada en
tres léminas con difersntes figuras,

La figurg'l, muestre en elevacién, una vista esqqemética

de conjuntb del dispositivo, que como puede apreciarse se compone
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de tres partes esenciales: Recipiente &4, Tapa B ¥ Soportes C.

La figura 2, representa en elevacién un corte de l1a
tapa (B), segin XY, en la figura 3. Muestranse colocados en Sus
respectivos lugares, el tornillo regulador (1) con contratuerca
(2) y el tapln roscado cabeza grande (3) en forma de aspas, con
la arandela (4).

La figura 3, 1llustra una proyecoién en planta de la
tapa (B) sin regulador (1), ni tapén (3) ni arandela (4).

La figura 4, da una vista en planta del tornillo regula-
dor (1) con oéntratuerqa (2).

Ia figura 5, interpreta una proyeccién en plénta del
tapén roscado (3).

| lLa figura 6, expresa una proyeccidén en planta y esquemf-
ticamente, del dispositivo completo, mostrando el tubo que esta=
blece la comunicacidn entre él dispositivo y el miltiplo de ad-
migidn. -

Consiste la conspruceién o modo de llevar a la préotica
el invento, de acuerdo al modelo expresado en los dibujos adjun-
tos, en un recipients (A) propio para contener alcohol hasta un
nivel tal que dejo un espacio vacio (5) como cdmara de vapores en
la parte superior, de aproximadamente 146 de la oapacidad. La parte
superior del recipiente (A) o boca contiene rosca para atornillarlo
en la tapa (B) asegur#ndo su hermeticidad con una junta (6). Dos
hendiduras berifericas (7) a clertas distancias entre sf, sirven
para encajar los soporties (C) que son grandes abrazaderas con tor-
nillos y tuercas de fijacién (8) y de aprieto (9).

La tapa (B), gque como ya hemos referido, va roscada en

.1a boca del recipiente (4) hermeticamente mediante la junta (6),

contiene en su parte central, Figura 2, el cuerpo de vdlvula (10)
perforado en toda su longitud, presentando un estrangulamiento en

su paﬁte media (1ll). Este eetrechamiento (1ll) comlenza ocon una eme
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bocadura cénica (12) para asentado del'tofnillo raegulador (1) ter-
minado en punta oénica, para la dosificacién del paso de aire segin
el grado de abertura. Este pequefio espacio forma la ofmara de aire
(13) directamente en comunicacién con el exterior por uno o verios
orificios (14) laterales & 1os cuales se les puede adaptar file
tro de airs. El paso estrecho (1ll) arriba referido va a desembocar
al tubo roscado (16) en el extremo inferior del cuerpo de vdlwula,
que sumerglendo en el liguido alcohélico llega hasta el fondo del
recipiente (A). La extremidad inferior de este tubo (16) estd
cerrada, pero junto y alrededor contiens dos o més pequefios ori-
fielos (17),'por donde salo el aire que burbujenndo recorrerd sl
1fquido alcohélico de abajo arriba.

En le tapa (B), a un lado de la vdlwula reguladora de
aire, se halla, enel centro de un'alto reborde circular (18), un
orifiéio rosocado (19), que sirve para introdusir el 1lfquido de
carga del reoipiehbo (A), 7 que estd provisto de un tapén (3) ros-
cado con cabeza grande en aspas, para que pueda ser manipulado
fdollmente a mano y que clerra herméticamente por medio de una
arandela (4). Con este reborde (18) sae puéda llenar el recipiente

(A) sin necesidad de embudo, por cualquier medio, una botella,

una lata, etce, sin sufrir derrame de 1lfquido alguno. Al mencionado

orificio roscado (19) se puede rosoar un tubo que conduzea el al-
cohol de un depdsito auxiliar de alimentécidn del recipiente (4).

Al otro lado de la vélvula de entrada y dosificasién de
aire (10), dismetirslmente opuesto al orificio de recarga de lfquido |
(19), estd previsto tambien otro pasaje formado por un pequefiio tubo
¢énico (20) exteriormente, que pue&e ser postizo o fijo, oilindrico
o cénico. Por este, se verifica la comunicacién entre la cdmara de
vapores (5) y el tubo méltiplo de admisidén del motor (30), mediante
un tubo (21) cuyos extremos penetra en ambos por procedimientos
usuales. |

Y por {ltimo, las dos abrazaderas (C) soportes empotra=
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das en las hendiduras (7) del recipiente (A), la superior con dos
tornillos (8) Y sus cofrespondientas tuercas y arandelas, y la in-
ferior solo con uno (8), permiten colocar el dispositivo eh cual-
quier lugar conveniente y prdéximo al tubo mfltiplo del motor. Las.
abrazaderas (C) soportes, tlenen tornillo de aprieto (9) con lo.ocual
es posible colocar el dispositive en la forma requerida sin necesidad -
ds alterar la posicién base de las abrazaderas (C) soportes. Una jun-‘u

ta entre dstas y el recipiente asegura y amortigua las vibraciones

- del recipiente (A).

"Bl funcionamiento es el siguiente:

Sé carga de alcohol al recipiente'(A) por el orifiecio de
carga (19) hasta una altura tal que-deje un §Spacio vacfo (5),
cdmara de vapores, de aproximadamente 1/6 de la oapacidad, por ejem-
plo hasta el nivel (E). Con el tapén (3) se cierra, culdando de
colocar la arandela‘(4), el orificio de ocargs (19), en forms her-
mética. Realizada la carga, el dispositivo se encuentra ya en con-
diciones de funcionamiento. Al poner en marcha el motor, la aspi-
racién producida por los cilindros a través del tubo mfltiplo de
admisién (30), instantaneamente producird una disminuocién de 1a
presién en la cdmara de vapores (5) del reciplente (A), slendo as-
pirados el aire con los vapores de alecohol que allilse encuentran.,
Consacuentemente, la presién atmosférioca precipiterd la entrada de
aire en el recipiente (A) por el orificio u orificios (14) pasando
por la cmara de aire (13) al tubo (15) y por cuyos arificios (17)
inferiores desembocar{ a la masa lfquida recorriendola byrbujeente
de abajo para arriba, vaporizando el alcohol y arrastrando estos
vapores a la cdmara alta de vapores, que & su vez pasan por el tubo
(21) al mdltiplolde admisidén mezclandose con la gaéolina Qarburada
que'por allf circula, enriéueciendola y aumentando asi, por tanto,
el nimero de octanos de la gasolina. Mientras se produce la aspira-

cifn del motor el ciclo permanece establecido reponiendose la apor~ -



165 tacién de vapores de alcohol mezclados con aire por la continua en- _
trada de este. Con la vdlvula (10), accionando el tornillo regulador
(1), se dosifica la entrada de aire conveniente en el recipiente (4),
de acuerdo, con las caracteristicas y condiciones de estado del
motor, lo cual o8 necesaric tener en cuenta en cada caso.Atendidos

170 todos estos datos y conseguido el grado de abertura mds apropiado
de paso de aire a través de la vdlwula (10), se frena por medio de
la contratuerca (2).

- La medida de consumo de alcohol en las diferentes prusbas

raalizadas; arroja la ocifra de 1 litro de aqual por 60 litros de

176 gasolina oénsumidos, proporciones que satisfacen para lograr el ob-
jetivo perseguido. '

A parte de esto, las pequeflas proporociones de agua oone
tenlda en los alsoholes rebajados que ordinariamente se obtisne en
el oomercio paba fings industriales o para uso domestico, no per=-

180 judica al motor, por cuanto que es sabido que estos hidrosarburos
Siempre contienen agua, que en forma de vapor eé expulsada por el
tubo de descargsa. ‘

| Evidentemente se podran introducir clertas modificaciones
¥ completarse toda clase detalles constructivos, de acuerdo a lo

185  que la tecnica y el arte aconsejan al respecto, sin que por ello
S8e aparte de la esfera de proteccién de la presente invencién, cuyo
derecho anexo es claramente establecido en las clausulas reivindica-
torias que siguen a continuacién.

~RAL VINDICACI ONES-

190 Se reivindica como de la prdpia ¥ nueva invencién la propiedad y ex-

plotacién exclusiva de:
l.~ Aparato octanizador para aumentar la potencia de la gasélina
y aceites pesados, caraoterizado por comprender un recipiente con-

teniendo aloohol, que posee en la parte superior una entrada de aire
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provista de una vdlvula de regulacién; esa entrada de aire sé
comunica con un tubo sumergido en el mencionado liquido, y otro
pasaje que se comunica con la cdmara aita del recipiente, conte-
niendo un tubo comunicante con el tubo miltiplo de admisién_del
motor de combustién interna.

2.~ Aparato octanizador para aumentar la potencia de la gasolina

y aceites pesados, en todo de acuerdo con la reivindicacién ne 1,
caracterizado por estar dotado, el recipiente que contiene alcohol,
de un pasaje obsturado por un tapén, para la carga del lfquido,
recibiendo el referido paso laAconexidn de un ramal proveniente de
un depésito auxiliar de carga.

3.- Aparato octanizador para aumenter la potencia de la gasolina

y aceites pesados, en un todo de acuerdo con las reivindioaciqnes

1l y 2, caracterizado por ger oerré.do en la extremidad inferior el
tubo sumergido en el alcohol contenido en gl recipiente o depésito,
slendo dicha extremidad dotads de una serie de orificios en la pared
lateral bien préximo de la extremidad propiamente dicha. |
4.~ Aparato octanizador para aumentar la potencia de la gasolina
Y aceitespesados, en un todo de acuerdo oon las reivindicaciones
l, 2 y 3, caracterizado por una tapa o cabezote del depbsito de
alcohol, dotada de un paso o entrada de &ire con su correspondiente f
vdlvula reguladora y tubo que llega hasta el fondo del depdsito,
de otro paso o salida de la mezola gaseosa con el conducto que se
dirige al tubo mintiplo de admisién, y dotada tambien del ofificio
o boca de ocarge del lfquido con su correspondiente tapén en forms
de aspas, y el reborde de protecoidn de 1lenado,

5.~ Aparato octanizador para aumentar la potencia de la gasolina
y aceltes pesados, en un todo de acuerdo con las relvindicaciones
1,2,3 y 4, caracterizado por un soporte formado de dos zumchos en-

cajados en mortajas del depésito que fija el dispositivo en lugar

fdoil y adecuado junto al motor de combustién interna.
6.« Aparato octanizador para aumentar la potencia de la gasolina
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Yy aceites pesados, en un todo de acu

1, 2, 3, 4 y 5, caracterizado por una v{lwla reguladora de aire
constituida por un tornillo con punta céniea que actua sobre embo-
cadura de la misma forma del estrechamisnto del paso o entrada,
dotado ademés de una contratusrca de fijacién.

7.- Aparato octanizador para aumentar la potencia de 1la gasolina
y aceltes pesados, en un todo de acuerdo con las reivindicaciones

1,2,3,4,5 y 6, caracterizado por estar dotado de un filtro en la

-entrada o entradas de aire de la vdlwula.

8.~ "APARATO OCTANTZADOR PARA AUMENTAR LA POTENCIA DE LA GASOLINA
Y ACEITES PESADOS".

Consta la presente memoria descriptiva de nueve hojas
numeradas. y mecanografiadas en una sola cara a las que s ¢ acom-

pailan un plano para su mejor cpmprensién.




Sra Doia Luisa Reeyo o Troyaro.
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