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tados, tanto las hojas que los marcos, de las necesarias juntas de fel
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LLa presente memoria descriptiva tiene <;6;no
fin la declaraciéon de unos "ELEMENTOS PARA MEJORAR LAWES
TANQUEIDAD AL VIENTO, AGUA Y AGUA-VIENTO DE o[EAS
CARPINTERIAS DE CORREDERA", cuyo privilegio de explqt:ac:ién
industrial y comercial en exclusiva para Espafia, se solicita por'.\./éin—

te afios, de acuerdo con la vigente Legislacién sobre Propiedad’Indus

[ ]
Las severas obligaciones normativas &g-:gstag
queidad al aire, al agua y al agua-viento, en las carpinteri’as,:?fgd,en

necesario encontrar soluciones muy eficaces para obtener la conformi-

L
Ses By

dad con dichas normas y de forma muy especial en las carpinterias de
corredera,

Las modernas juntas de felpa con film interme
dio son muy elicaces y resuelven bien los pr'oblemas'de contactos linea
les entre hojas y marcos, sin embargo, la estanqueidad en el punto de
cruce de las hojas, en el centro, en parte baja y alta, asi que en las

cuatro esquinas del marco donde entran las hojas, es muy dificil de

conseguir.

En anteriores Modelos de Utilidad n2. 252,956}
253.061 y 254.777, se ha descrito elementos que han mejorado mucho
los resultados, pero para alcanzar la clasificacion A.3 - E.3 se de-

ben conseguir mejoras mas rigurosas.

Naturalmente, el primer paso es que sean do

pa mixta pelos+ film de plastico intercalado o lateral, o junta de labios
de viton, neopreno, teflon armado, pldstico autodeslizante, o similar,

E!l punto de cruce ceniro, superior e interior,
entre los railes soportes y guias de las hojas correderas, es el mas

vulnerable. Hay de tomar en consideracién dos aspectos basicos:

- Tratar de taponar todos los intersticios, pg
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ro nunca se puede llegar a la estanqueidad absoluta. vette

- Tener en cuenta el comportamiento sestitico

del agua y aprovechar la simple Ley de gravedad. Y

Esta es la intencién del objeto de la inyerdcidn,
*
habiéndose para ello previsto para seguirla unos orificios estratégica-

mente distribu’dos en el perfil base que canalizan el agua en él preci-
pitada por.gravedad o impulsada por el viento hasta unos conducfcs -

que bien directamente o por medio de una vdlvula desembocan .Qfs.k] -

y exterior. Wt

L ]
®ent?

T

Asimismo los vértices del marco son rellena
9 abve

dos con més piezas de material ciertamente eldstico que evitan las in-
filtraciones tipicas que tienen lugar e¢n estos lugares.

De la misma forma también se atiende en los
ﬁelementos de mejora de la estanqueidad a la unién cerniral entre los va
nos de la corredera; para ello en los vértices que se enfrentan se -
aplican unos cuerpos, que asoman da:sde el interior de los perfiles de
forma que al incidir entre si provoquen un desplazamiento transversal
entre vanos o lo que es lo mismo una componente de apriete entre la
bios de cierre.

Para comprender mejor el objeto de la inven
cién, se representa en los planos anexos una forma oreferente de rea
lizacidn industrial, susceptible de modificaciones accesorias que no des
virtGen su fundamento., En dichos planos:

La figura 1 representa, en perspectiva, la -
parte inferior del marco, con parte de los elementos que mejoran la -
estanqueidad en orden de montaje.

La figura 2 representa en planta la organiza-~
cion de] perfil inferior del marco con les elementos que acoplados so-

bre él mejoran definitivamente la estanqueidad.

En la figura 3 se ofrece un aspecto del perfil
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{figura 7, representa en planta la organizacién y acoplamiento de dicha -

{otro perfil,

- 4 _
de la base del marco como soporte de parte de los referidos elethen-

tos de estanqueidad.

La figura 4 es en planta un canal dob}¢ que
base

del marco,. ‘

conducird el agua que invada a la regidn interna del periil de la
‘e

[ ]
.
av e

Asimismo las figuras 5 y 6 representan dos

can-ales iguales que conducen al exterior el agua que resbale BoY* las
ldminas soportadas por las correderas que precipitan en primdrA’ins-

tancia. 'O ne
- [ ] L4
sa®®

Como ya se tiene enunciado, en las 4 esqui-

. ’, - II.:.
nas del marco se aplican méas piezas gque rellenan todo el volumen. La

pieza sobre la esquina inferior derecha del bastidor o marco de la ven
tana o puerta corredeira.

La figura 8, representa en perspectiva una -
especial definicion de la pieza o cuerpo que rellena a todo el volumen

esquinado del marco para corredera.

Las figuras 9 y 10, en perspectiva muestran
a dos vértices que se enfrentan de ambos vanos de la corredera, la -
representacion se ofrece en orden de montaje para apreciar en ellas -
una forma especial de unos cuerpos de material sintético que rellenan

las oquedades propias de los perfiles y que consiguen con su disefio

crear un esfuerzo transversal qgue garantice un cierre absoluto por

precipitarse el labio de cierre de cada periil sobre el equivalente del

De acuerdo con la invencidén, y segun esta
realizacién preferencial en las esquinas del marco y punto central del
cruce, se practica al mismo filo de los marcos laterales, unos orificios
(1) y (2) que comunican directamente al exterior por medio de unos -

pequefios cajetines (3), (4) y de orificios (5), (6) practicacass en la
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ala anterior del perfil de guia interior. En el punto de centro crute,
al filo de la hoja anterior (lado exterior) también se practica up .qri-
ficio (7) que comunica directamente con el exterior por medio del pri
mer canal (8) de! cajetin centro. Para evitar burbureo y salgi.c'ado -
de agua aue podrian producir fuertes réfagas de viento, la salicj.a':(ZI)

de este canal recibe un deflector de viento (22). .

Para taponar los intersticios, los elemdiiobs -
son miltiples. Un elemento compuesto de una pieza que for'ma'.db'?le

barrera al paso, tanto del aire que del agua (9). La pr'imen?-!:a'r're_
ra de labios que entran en contactos flexibles, suaves y desliz.a.r;t-c-zs,
(por ejemplo vitén, desmopan, goma o pldstico autodeslizante 6 don -
cargas autolubricantes), con las hojas correderas en el punto centro
de cruce de dichas hojas, es separada de la segunda barrera de la-
bios por un espacio libre, cuyo fondo, con pendiente, desemboca a -
través del orificio (10) practicado en el perfil de guia inferior, entre
los dos railes, en el segundo canal del cajetin (11) gque comunica con
el exterior por el orificio (12) que recibe la ldmina (23) fina y flexi-
ble (goma o pléstico) que forma vdlvula antiretroceso. A su vez delan
te de la lamina valvula, y sirviendo de elemento de fijacion de esa, un
deflector de viento (24) atenGa la accién dindmica del viento sobre la
ldmina. Después de la segunda barrera de iabios, al mismo filo de la
hoja anterior (lado interior) se practica un orificio (13) que comunica
con el exterior por medio del segundo canal (11) del cajetin centro,
cuya ldmina vélvula impide la entrada de aire. Sin embargo, cuando
la altura manométrica del agua contenida en el segundo canal del caje
tin (11) es superior a la presién del aire exterior, éste se va vacian
do autométicamente quedando a una altura constante que corresponde
a dicha presion de aire exterior. Es bien facil de entender que la -~
conformidad con las normas es directamente proporcional a la altura

del cajetin y de los railes guias.
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! bular asi’ que colocar una barrera en el punto central.
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El analisis de los elementos componen.tas.’:per'-
mite entender su funcionamiento, asi los orificios (1), (2), (7).prac-
ticados en los puntos mis vulnerables imposibilita el estancamiento del
agua precisamente donde la presion del aire podria intr'oducirl.q:al: inte

rior. La primera barrera de labios impide el paso del aire y dér aguaj

pero si bajo fuerte golpe de viento pasan algunas gotas de agud, esas,
después de haber tenido gque saltar todos los labios de la pr‘in‘i‘e"ﬁ'é -
barrera, caen en el espacio libre que la separa de la segundfa.-.'ig..arre—-
ra, cuyo fondo en pendiente las canalizan por el orificio (10):’6.1\A_el -

(X

segundo canal (11) del cajetin central que desemboca al exterior. Na-

turalmente, la adopcién de un perfil de guia inferior tubular hace inne-

cesaria los cajetines, procurando de taponar los dos extremos del tu-

Igualmente, un estrecho y continuo contacto, -
entre las partes inferiores y superiores de las hojas, con los labios -
de los elementos de cruce centro inferior y superior, es imprescindi-
ble, asi que entre hojas y railes, en las escotaduras practicadas en -
los perfiles de hojas laterales y hojas centro, para permitir el paso de
los railes, y de forma especial en parte alta, para autorizar la intro-
duccidon de las hojas, por doble desplazamiento vertical. Para conse-
guirlo se preven distintas actuaciones:

En las cuatro esquinas de marcos, unas pie-
zas (14) de material alveolar o esponjoso de células cerradas y com
presibles, fijadas al marco lateral por adhesivo o pegamento, o cual-
quier forma adecuada, se amoldan perfectamente al contorno interior
de los perfiles de los marcos laterales asi que al perfil de hoja lateral §
rellenando totalmente el espacio libre desde un felpudo al otro, sin de-
jar posible shunt o puente de paso de aire y agua. L.a parte superior
de esas piezas cortadas oblicuamente, canaliza al lado exterior las po

sibles y limitadas gotas de agua que podrian infiltrarse.
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Al momento de proceder a la ensamblagafa ~
de las hojas (perfiles superior e inferior con periiies lateral y perfil
de centro cruce) se intercalan unas piezas de plastico autodeslizante
o similar (15), (16) iguales entre si y en ambos vanos de la_‘g:oz:rg_
dera, cuyas configuraciones corresponden exactamente a los r'aj‘l:a's in
ferior (15), (16) y superior con el cual entraran, por medio ‘d.e. unos
labios finos, en estrecho contacto asegurando asi la estanqueiddd™tan-

to al aire que al agua, asi que al polvo y arena fina. et

En las esquinas inferiores de cruce cefjpro, -
“...:

ademas de la adecuada adherencia al rail, esas piezas a las equivalen

-
DR

tes (15) y (16) presentan una perfecta superificie plana que asegura -
un contacto continuo e inmejorable con los labios de la pieza entre rai
les (9), a la vez que una protuberancia lateral (25), con estrias y -
labio vertical procuran un estrecho contacto con la hoja centro cruce
opuesta.

En las esquinas superior de cruce centro las
piezas (15, (16) cumplen con las mismas obligaciones, pero ademids
se practica en ellas unos cortes verticales (17) y (18) para permitir
respectivamente la introduccidén y doble desplazamiento de la hoja. La
conformacidn de tales cortes genera dos labios de cierre que se jun-
tan después de su apertura para dejar paso al rail superior al momen
to de la introduccién de la hoja. Dichos railes superiores (19), (20)
son también de una conformacidn muy especial, la parte terminal infe
rior es afinada en forma de hoja de cuchillo para permitir una facil -
introduccién tanto en los cortes de las piezas antes descritas como -
para abrirse camino entre las dos juntas de felpa. De otra parte, su
espesor es la minima imprescindible para obtener la resistencia meca
nica deseada, con el fin de que, en la colocacion en obra, que siem-
pre genera variaciones de altura del marco, el orificio que podria

producirse sea el minimo. También esos railes guias superiores tie-
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nen integrados en su disefio en ambos lados, unas estrias longit8ina-

les con protuberancias ganchudas con el fin de que una vez inirguci-

dos entre las juntas de felpas con film incorporado, al bajar l3.joja -

a su normal sitio de descanso, las estrias obligan dichos a pelos*y -
s @

film a adoptar una orientacion hacia arriba que es la més conveniente

so0

para la estanqueidad bajo el impulso del viento. El disefio de Ids per-

3 . . . v . \~ " .
files de hoja superior ha sido estudiado para favorecer esa op€racidén

a la vez que constituye un guiado estrecho en ambos lados de‘;:?‘e_ﬁl -,
[ 3

con film y pelo interpuestos, lo que impide el contacto metal ool metal,
“and"
también impide grandes desplazamientos transversales, bajo la presién

Yy w S,

del viento, lo que puede llegar, en ciertas ocasiones, si las toleran-

cias no son bien respetadas, a despegar de un lado el contacto de la

! junta con el perfil que produce una importante pérdida de estanqueidad.

El solicitante, af amparo de los Convenios In-,
ternacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de -
extender la presente demanda a los paises extranjeros, si fuera posi-
ble, reivindicando la misma prioridad de la presente solicitud.

REIVINDICACIONES

1.- Elementos para mejorar la estanqueidad
al viento, agua y agua-viento de las carpinterias de corredera, carag/
terizados porgue incluyen un elemento de estanqueidades, en el punto
de cruce central que presenta una doble barrera, de elementos flexi-
bles que entran en contacto con las hojas correderas, dejando entre
ellos, y entre el Gltimo y la zona entrerailes correspondiente a la par
te anterior de la hoja posterior, sendos canales, de desagie comuni.
cando al exterior mediante un cajetin de doble canal protegido el segun
do de ellos por una valvula antiretroceso y un deflector de viento, -~
mientras al filo de la hoja posterior en el punto de cruce central, exis
te un orificio que comunica directamente al exterior el agua entrerai-

les correspondiente a la parte posterior de la hoja anterior, impidien=
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do todo estancamiento del agua por medio del primer canal dotade, de

un deflector de viento, v ant’s
2.~ Elementos para mejorar la estanquaidad

.
al viento, agua-y agua-viento de las carpinterias de cor‘redera,.spgﬁn
las reivindicaciones anteriores caracterizados porque en las cuat;*'o es

LA

quinas del marco se colocan unas piezas de material alveolar o espon
joso de células cerradas y comprensible que se amolda perfeét’ér’;fente
al contorno interior de los perfiles de marcos lateral entrante 'h'él:léna_g-
do totalmente el espacio libre desde un felpudo al otro del per'g:'l:.:c!e -

marco lateral sin dejar posible puente de paso de aire o agua; siendo

~ -

la parte superior de dichas piezas cortadas oblicuamente para canali-
zar asi a) exterior las posibles gotas de agua qiuic podrian infiltrarse.
3.- Elementos para mejorar la estanqueidad
al viento, agua y agua-viento de las carpinterias de corredera, segn
las reivindicaciones antcriores, caracteriza”o norque al filo de cada -
hojas laterales en su punto de encuentro con el marco se practican

unos orificios que comunican directamente al exterior por medio de

unos cajetines e impiden el estancamiento del agua, en ese punto vu!-
nerable.

4 .- Elernentos para mejorar la estanqueidad
al viento, agua y agua-viento de las carpinterias de corredera, se-
gun las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque en las es-
quinas de ensambladura de las hojas se incorporan unas piezas auto
deslizantes, de exacta conformacion con los railes guias, provistas
de lebios de perfecto contacto éon los railes y presentando en el pun
to de contacto con los labios de las piezas entre railes una superiicie
totalmente plana y lisa, a la vez que una protuberancia lateral estria-
da, y con labio vertical que, asegura un estrecho contacto con el pex

fil de hoja centro opuesto.

5.- Elementos para mejorar la estanqueidad
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al viento, agua y agua-viento de las carpinterias de corredera’.,‘,’s"bgﬁn
las reivindicaciones anteriores, porque los railes de guia supgrior fi-
nos, en forma de hoja de cuchillo, con estrias longitudinales gahchu-

- - 3 a # Q‘
das permiten una facil introduccién tanto en los cortes de las piezas
o, .

5 de esquinas superiores que entre las juntas de felpa con films ipéor‘-
porados, siendo dichos pelos y films orientados hacia arriba cuando
. la hoja es bajada a su normal sitio de descanso. (RN
6.~ Elementos para mejorar la estanque,id.ad .
. al viento, agua y agua-viento de las carpinterias de corr'eder'q;..‘s‘egﬁn
10 la cuarta reivindicacion, caracterizado porque las piezas de e.é::;:;iuas
superiores de hojas tienen un corte vertical que autoriza la ini‘if"o‘::?uc—
ciéon de la hoja sobre los railes superiores, generando dicho corte -
unos labios flexibles que se cierren después del paso del rail, a la
vez que se amolda perfectamente a su contorno. .
15 7.- WELEMENTOS PARA MEJORAR LA
ESTANQUEIDAD AL VIENTO, AGUA Y AGUA-VIENTO DE LASH
CARPINTERIAS DE CORREDERAMW,
Tal como se ha descrito en la presente memo
ria, que consta de diez hojas mecanografiadas por una sodla cara, -
20 acompafiada de sus correspondientes dibujos.
Madrid, ’o?,.'\')‘"g*{
El Agente Oficial.
— ‘__/%%f% —
“C / . )
25 T:r2ea Bordehore B
30 .
P
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4 hojas, hoja 1

Escala vurioble!
Madrid £2-5, -8
22 " El A«;ente_ ficl
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4 hojas, hoja 4

Fig.7
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