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Este invento se refiere a bastidores para 
vehículos y tiene por objeto proporcionar un basti­
dor resistente de calidad perfeccionada para el mo­
vimiento, de tipo simplificado, y de poco peso, que 
resulte especialmente adaptable para el servicio de



pasajeros a buena velocidad.
Un objeto principal de este invento es 

proporcionar un bastidor ideado para permitir un 
acoplamiento corto, reducido y rígido de los motores 
principales a los árboles, eliminando asi las juntas 
convencionales universales. Esto elimina un origen 
de vibración y una gran cantidad de cuidado, y ha­
ce más económica la construcción. El bastidor se fi­
ja por elementos transversales en lugar de alojamien­
tos de los árboles, eliminando así, el coste y el pe­
so de los alojamientos.

Más especialmente, constituye un objeto de 
este invento el proporcionar un bastidor constituido 
de dos armazones o largueros laterales y conectarlos 
por elementos transversales de tal modo que los lar­
gueros tengan algdn grado de movimiento relativo pa­
ra recorrer arcos verticales, permitiendo asi que una 
rueda de una esquina del bastidor se eleve o descien­
da sin comunicar esfuerzo indebido a los largueros 
laterales o a los elementos transversales, ofrecien­
do además la disposición una resistencia apreciable 
pero elástica al desplazamiento longitudinal de un 
larguero lateral con respecto al otro, asegurando 
de este modo que los largueros laterales permanece­
rán en la posición adecuada.

Otro objeto de este invento es proporcio­
nar largueros o armazones laterales en relación ope­
rativa ligeramente elástica con sus cojinetes de man­
ga, estos conectados a los largueros o armazones la­
terales, por medio de anillos de caucho. De acuerdo



con esta disposición, los cojinetes de manga jamás 
tendrán movimiento libre, como ocurre con las guías 
de pedestal cuando se usan, ya que se verán siempre 
retenidos por el caucho que permite un movimiento 
relativo muy ligero entre los largueros o armazones 
laterales y sus cojinetes de manga.

Otro objeto de este invento es proporcio­
nar motores de impulsión del bastidor, y emplear los 
elementos transversales para el sostén de aquellos; 
los verdaderos medios de sostén comprenden almohadi­
llas de caucho que proporcionan una ligera elastici­
dad pero cuya función principal es amortiguar la 
transmisión de vibraciones de los motores al bastidor.

Otros objetos y ventajas resultarán a con­
tinuación completamente evidentes al hacer referencia 
a los dibujos adjuntos, en los que se representa el 
invento y

La fig. 1 es una vista en planta de un bas­
tidor para tranvía construido de acuerdo con este in­
vento; el basculador se ha suprimido, y no se ha re­
presentado un árbol con su cárter de engranajes y 
sus ruedas.

La fig. 2 es un alzado lateral con partes 
suprimidas para fines de explicación de esta parte 
del bastidor representada en la fig. 1.

Las figs. 3 á 5 son cortes de detalle por 
las líneas 3-3, 4-4 y 5-5 de la figura 1, respectiva­
mente; la primera representa una suspensión de motor,

Mas especialmente, 1 indica los largueros 
o armazones laterales del bastidor, que se hallan uni-



dos entre si por elementos transversales 2. Los lar­
gueros 1 están conectados, cada uno de ellos, al 
extremo de un elemento transversal en 3, por roblo­
nado o soldadura, con objeto de formar una conexión 

5. rígida y enérgica, y se hallan conectados a un ex­
tremo del otro larguero lateral, a través de una 
conexión elástica, mejor representada en las figs.
4 y 5.

En las figs. 4 y 5, se observará que cada 
10. larguero lateral 1 tiene una parte deprimida y ar­

queada 4, que recibe un manguito partido de caucho 
5, en forma de carrete. Este manguito, a su vez, 
recibe una pieza cilindrica extrema 6 soldada o que 
forma cuerpo con el extremo de su elemento transver- 

15. sal y constituye una prolongación del mismo. La
pieza extrema 6 tiene un saliente 7 rígido con ella, 
para retener el manguito y para suprimir su elasti­
cidad cuando el puente arqueado 8 se aplica sobre 
la misma. El puente 8 se atornilla en 9 a su arma- 

20. zón o larguero lateral 1.
Los manguitos 5 tienen una ligera elasti­

cidad, insuficiente para permitir una pérdida apre­
ciable de orientación por los largueros laterales, 
pero suficiente para actuar como articulación con 

25. objeto de permitir la elevación o depresión de una
rueda sin afectar a las demás, y sin imponer esfuer­
zos indebidos a los largueros laterales.

Cada elemento transversal 2, sostiene uno 
de los motores principales 10, como se aprecia me- 
j:or en las figs. 2 y 3. Un par de pernos 11, se pro-30.
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longan hacia abajo a través de cada elemento trans­
versal, o de una prolongación 12 del mismo. El ex­
tremo superior de cada perno tiene una tuerca 13 y 
una arandela 14 debajo de ella que está separada de 
la prolongación 12, por medio de una virola o man­
guito de caucho 15 que se prolonga por encima y por 
debajo de la prolongación 12. Una segunda arandela 
16 acoplada al perno, por debajo de la prolongación 
12, puede comunicar presión a la parte inferior del 
manguito 15, cuando se aplica al perno 11 una fuerza 
ascendente.

La parte inferior de cada perno 11 se pro­
longa a través de una orejeta o saliente 17 que forma 
cuerpo con la carcasa de un motor 10, existiendo dos 
salientes que sobresalen de puntos separados de los 
motores coso se observa en la fig. 1. Cada uno de 
los pernos 11 está protisto de una arandela 18, de 
una virola o manguito 19 debajo de ella, y alrededor 
del perno y prolongado a través de cada saliente 17. 
Una tuerca 20 del extremo iiferior del perno 11, tie­
ne una arandela 21 que la separa del manguito 19. Asi, 
cada motor está sostenido a través del caucho 19 en 
los pernos 11, y estos, a su vez, están sostenidos, 
a través de manguitos de caucho 15, por un elemento 
transversal 2.

Debe observarse que los manguitos de cau­
cho 15 y 19 no están ideados como verdaderos muelles 
sino como mejor, para evitar una conexión rí&ida de 
los motores con los elementos transversales, y para 
amortiguar las oscilaciones de alta frecuencia que30.
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se desarrollen en los motores.
Cada uno de los motores 10 está rígidamen­

te oonectado a una caja de engranajes 22; cada una de 
estas tiene un extremo abocinado 23 para su conexión 
roblonada al alojamiento de un motor. Cada una de las 
cajas de engranajes, contiene el árbol corriente de 
impulsión y el tren de engranajes acostumbrado para 
conectarse al motor en relación de impulso con un ár­
bol 24 que se prolonga a través del alojamiento.

Cada armazón o larguero lateral 1 tiene 
una abertura semicircular 25 con una tapa arqueada
26 roblonada al mismo, de tal modo que cada larguero 
lateral puede decirse que tiene una abertura circu­
lar en cada uno de sus extremos. En cada una de estas 
'aberturas ciroulares se coloca un cojinete de manga
27 separado del contacto con aquella por medio de un 
anillo de caucho 28. Así, aunque los cojinetes de man­
ga 27 están dotados de una ligera elasticidad con res­
pecto a los largueros laterales, 1, para impedir el 
descarrilamiento, no tienen la libertad comunmente 
concedida por las guias de caja que podría esperarse 
que dieran lugar a la oscilación o pendoleo.

Los cojinetes de manga, desde luego, rodean 
los árboles, y estos se prolongan al interior de las 
ruedas 29, que giran con ellos.

N 0 T A
Descrita suficientemente la naturaleza del 

invento así como la manera de realizarlo en la prácti­
ca, debe hacerse constar que los perfeccionamientos an­
teriormente indicados, son susceptibles de modificado-
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nes de detalle, en cuanto no alteren su principio 
fundamental, siendo lo que constituye la esencia 
del referido invento y por lo que se solicita Paten­
te de Introducción por 10 aRos en España: "PERFECCIO­
NAMIENTOS EN BASTIDORES PARA FERROCARRIL"; caracte­
rizándose por lo siguiente.

1a.- Perfeccionamientos en bastidores pa­
ra ferrocarril, caracterizados por comprender arma­
zones laterales, dos elementos transversales separa­
dos que conectan dichos armazones entre sus extremos; 
cada uno de los armazones laterales está elásticamen­
te conectado a uno de dichos elementos transversales 
y rígidamente conectado al otro; cada uno de los 
armazones laterales tiene una abertura circular en 
cada uno de sus extremos un cojinete de manga situa­
do en cada una de dichas aberturas circulares, y se­
parado de ella por un anillo de caucho, y árboles 
que conectan los mencionados cojinetes de manga por 
parejas.

2&.- Perfeccionamientos, en bastidores pa­
ra ferrocarril, caracterizados por comprender arma­
zones laterales; elementos transversales separados 
que conectan los armazones laterales entre los extre­
mos de estos; cada uno de los armazones laterales 
está elásticamente conectado a uno de los elementos 
transversales y rígidamente conectado al otro; cada 
uno de los armazones laterales tiene una gran aber­
tura circular en cada uno de sus extremos; un cojine­
te de manga acoplado en cada una de dichas abertu­
ras; un anillo de caucho que separa cada una de las
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aberturas de su cojinete de manga; árboles que conec­
tan los mencionados cojinetes de manga por parejas, y 
motores de impulsión cada uno de ellos elásticamente 
sostenido por uno de los elementos transversales.

33.- Perfeccionamientos, en bastidores pa­
ra ferrocarril, caracterizados por comprender armazo­
nes laterales; elementos transversales separados que 
conectan los armazones laterales; cada uno de estos 
está rígidamente conectado a uno de los elementos 
transversales y conectado al otro por una articulación; 
cada una de las articulaciones tiene un perno de arti­
culación paralelo a la dirección de su elemento trans­
versal y rígidamente sujeto al mismo; cada uno de di­
chos pernos de articulación está separado de su ele­
mento lateral a través de un manguito de caucho; cada 
uno de los armazones laterales, tiene una abertura en 
cada uno de sus extremos para recibir un cojinete de 
manga; cada uha de las aberturas está separada de su 
cojinete de manga por un anillo de cauoho; los cojine­
tes de manga están conectados por parejas mediante 
árboles.

43.- Perfeccionamientos, en bastidores para 
ferrocarril, caracterizados por comprender armazones 
laterales; elementos transversales separados, que conec­
tan dichos armazones laterales; cada uno de estos está 
rígidamente conectado a uno de los elementos transver­
sales y conectado al otro por una articulación; cada 
una de las articulaciones tiene un perno de articula­
ción paralelo a la dirección de su elemento transver­
sal y rígidamente sujeto a ál; cada uno de los pernos



de articulación está separado de su elemento lateral 
por medio de un manguito de caucho; cada uno de los 
armazones laterales tiene una abertura en cada uno de 
sus extremos para recibir un cojinete de manga; cada 
una de dichas aberturas está separada de su oojinete 
de manga por un anillo de caucho; dichos cojinetes 
de manga están conectados por parejas mediante árbo­
les; y motores de impulsión del bastidor, cada uno de 
los cuales está sostenido por cada uno de los elemen­
tos transversales.

53.- Perfeccionamientos en bastidores para 
ferrocarril, caracterizados por comprender armazones 
laterales elementos transversales separados que conec­
tan dichos armazones; cada uno de estos está rígidamen­
te conectado a uno de los elementos transversales y 
conectado al otro por una articulación; cada articu­
lación tiene un perno de articulación paralelo a la 
dirección de su elemento transversal y rígidamente 
sujeto a ól; cada uno de los pernos de articulación 
&stá separado de su elemento lateral mediante un man­
guito de caucho; cada uno de los armazones laterales 
tiene una abertura en cada uno de sus extremos, para 
recibir un cojinete de manga; cada una de dichas 
aberturas está separada de su cojinete de manga por 
un anillo de caucho; los cojinetes de manga están co­
nectados por parejas mediante árboles; y motores de 
impulsión del bastidor, cada uno de los cuales tiene 
dos pernos separados que se prolongan verticalmehte; 
cada uno de los elementos laterales tiene aberturas de 
recepción de los pernos de uno de los motores; una
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tuerca para cada uno de dichos pernos y manguitos de 
caucho entre dichas tuercas y su elemento transversal, 
proporcionando asi un sostén elástico para dichos mo­
tores.

63.- Perfeccionamientos en bastidores para fe­
rrocarril, caracterizados por comprender dos armazones 
laterales; dos elementos transversales entre los extre­
mos de los armazones, y dos motores principales; los ar­
mazones laterlaes están conectados cada uno de ellos al 
otro por una articulación que comprende un perno de ar­
ticulación integralmente sujeto a uno de dichos ele­
mentos; un dispositivo de sujeción sostenido por el 
elemento adyacente, y un manguito de caucho entre el 
dispositov de sujeción y el perno de articulación.

73.- Perfeccionamientos en bastidores para 
ferrocarril, caracterizados por comprender armazones 
laterales; elementos transversales y motores princi­
pales; los elementos transversales son paralelos entre 
si y están situados entre los extremos de las arma­
zones laterales; cada uno de estos está rígidamente 
.conectado a uno de los elementos transversales, y 
conectado al otro por una articulación; cada uno de 
los elementos transversales lleva un perno de arti­
culación paralelo a su longitud; un manguito de cau­
cho rodea cada uno de los pernos de artioulacióR* y 
un sujetador acopla a cada uno de los manguitos a su 
armazón lateral, y medios que comprenden un montaje 
de caucho que sostiene cada uno de los motores debajo 
de uno de los elementos transversales.

30 8§.- Perfeccionamientos, en bastidores para



ferrocarril, caracterizados por comprender un basti­
dor que contiene elementos laterales provistos de 
aberturas circulares en cada uno de sus extremos, y 
elementos transversales que conectan los armazones 

5. laterales} cojinetes de manga, acoplados en las aber­
turas citadas; árboles para los cojinetes de manga; 
un anillo de caucho que separa cada uno de los coji­
netes de manga de su abertura; un motor principal 
sostenido desde cada uno de los elementos transver- 

10. sales; una caja de engranajes para cada uno de los
árboles, y un elementos de acoplamiento que sujeta 
rígidamente la carcasa de cada uno de dichos moto­
res con una de las cajas de engranajes; los arboles 
citados están expuestos entre las cajas de engrana- 

15. jes y los cojinetes de manga.
9&.- Perfeccionamientos, en bastidores pa­

ra ferrocarril, caracterizados por un armazón que 
comprende elementos laterales cada uno de los cuales 
tiene una abertura circular a través de cada uno de 

20. sus extremos, y elementos transversales; cada uno
de los armazones laterales está articuladamente co­
nectado a uno de los elementos transversales y rígida­
mente conectado al otro; un motor prinoipal sosteni­
do por cada uno de los elementos transversales; un 

25. cojinete de manga situado en cada una de las abertu­
ras; un anillo de caucho que separa cada uno de los 
cojinetes de manga de su abertura; árboles para los 
mencionados cojinetes de manga; una oaja de engrana­
jes en cada uno de dichos ejes, y un acoplamiento rí­
gido que conecta cada uno de dichos motores con uno30



de los alojamientos mencionados, los árboles citados 
se hallan expuestos entre las cajas de engranajes y 
los cojinetes de manga.

10§.- Perfeccionamientos en bastidores para 
5. ferrocarril; tal y oomo queda substancialmente descri­

to en la presente memoria e ilustrado en los adjuntos 
dibujos .

? ..v*-

i:

- J - A / y  - y , . . - .



--TV*'

ESCALA V A R tA & LE .



HOJA UMtCA.

F)6.4
F!6.5.


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



