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Egte invento se refiere a bastidores para
vehiculos y tiene por objeto proporcionar un bastidor
o armazdn que proporcione unas cualidades perfecciona=-
dag en el movimiento y que sea especialmente adecuado

pare el servicio de transportes.
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Un +ipo de bastidor que ha resultadowaltaﬁéﬁte

satisfactorio para el servicio de tranvias, estd dispuesto
de tal modo que la relacidn entre los ejes y sus soportes
formen siempre angulos rectos con los largueros laterales

5, en dos esquinas opuestas, pero permiten flexibilidad en
las otras dos esquinas opuestas. la relacidn de perpendi-
cularided fije, ha resultedo muy eficaz en la eliminacidn
de la oscilacidn, o penduleo, pero la rigidez es algo
excesiva para velocidades elevadas. Un objeto de este

10. invento es proporcionar un bastidor o armazén que funcione
practicaments del mismo modo pero que acople un grado de
elasticidad en las cuatro esquinas.

Mas especificamente, el objeto de este invento

es proporcionaer un bastidor o armazdén en el gue los soste- '

15, nes de los ejes estén rigidemente acoplados a los 1argueros§i;'
laterales en las dos esquinas diagonalmente opﬁestaa, que '.
estén flexiblemente acoplados a los largueros laterales
en las otras dos esquinas y que estén acoplados a los
cojinetes de sostén de cada extremo de cada &rbol a

20, través de un medio eldstico, introduciendo asi una pequefia
proporcion de elasticidad en las esquinés © que anterior— |
mente eran rigidas, y asumenten la proporecidn de elasticidad:;§;~
en las demss esquinas, A

Otro objeto de este invento es proporcionar

25, un bhastidor con montajes simplificados para el motor. In
bastidores de traccidn mecdnica es convencional el sos-
tener cade uno de log motores desde un elemento transversal
elasticamente sostenido en los largueros laterales. lLos
extremos de 1los elementos laterales pueden estar guiados

30. en cuanto a los movimientos verticales con respecto & los
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largueros laterales, y el cona

constante. Esto se simplifica con este invento, sujetando
los motores directamente a sus largueros laterales adyacen- }
tes, cosa ahore posible dado que los dos extremos de los
largueros laterales egtdn eldsticamente sostenidos sobre
los ejes o arboles.

Otro ohjeto es proporcionar largueros 0 armazo-
nes laterales con motores directamente sostenidos por ellos,; f$
¥ equilibrar el peso y el par de los motorss de tal modo “
gue los bastidores o largueros laterales no se hallen
gometidos a torsidn de consecuencis, con respecto a su
fuerza inherente. Como se observard, el equilibrio se
obnsigue descentrando los muelles de sostén del marco con
respecto a un plano bisector vertical a través de los
largueros o armazones laterales.

Qtros objetos y ventajas de este invento resul-
taran evidentes al hacer referencia a los dibujos siguientes
en los que se representa este invento y,

la fige 1 es una vista en planta del bastidor

perfeccionado,

la fig. 2 es una vista lateral en alzado del
miemo, con las ruedas suprimidas y los cojinetes de manga
Yepresentados en corte vertical, ¥y .

la fig. 3 es un corte verticael por la lines

3-3 de la fig. 1 y representa un cojinete de manga de

soatén,

Més especialmente, 1 se refiere a los dos
largueros o armazones laterales, cada uno de los cuales

termina en cada uno de sus extremos por une parte arqueade

en la que se atornilla une cubierta 2 arqueada para formar
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una abertura circular en un extremo, y se atornilla uns

cubiertas andloge 3 para formaer una sbertura circular

analogse en el otro extremo. La abertura formada por el

extremo que tiene la cubierta 3 es de didmetro superior

al del eifremo en el que se encuentra la cubierta 2.

Ias aberturas de los dos extremos del armazdn
lateral reciben un cojinete de mange 4, cade uno de los
cuales esgtd rodeado por un anillo de caucho 5. En el
extremo cerrsdo por la cublertas 2, el alojamiento 6 del
érbol se inserta entre el anillo de caucho 5 y el extremo
del armazén o larguero lateral 1, proporcionando asi un
contacto de metal con metal entre el alojamiento del drbol
y el armazén lateral 1 con su cubierta 2. Para dar rigidesz
o esta relacidn se emplean los pernos T.

1 anillo de caucho 5 del extremo del armazdn
o larguero latera}que tiene la cubierta 3, esté rodeado
por el extremo del alojamiento 8 del drbol. El alojemiento
8, estd separado del extremo del armezén o larguero lateral
1 ¥y de la cubierta 3 por un segundo anillo de caucho 9.

Debe observarse que los extremos de los dos
armszones laterales gue tienen las cubiertas 3 estén
invertidos en cuanto a la posicidn en el bastidor montado,
proporcionando asi le flexibilidad del armazdén en esquinas ,
diagonalmente opuestas, y la rigidez en dos esquinas también
opuestas diagonalumente, consideréndose el armazdén como ”
constituido por los dos armszones laterales y los aloja-
mientos de losg ejes.

Loe 2lojamientos de los ejes, encierran, cada
uno de ellos, un eje o arbol 10 que estd dotado de

engranajes encerrados en una caja 11. Los engranajes
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comprenden uns conexidn de arbol hueco, bien conocida, y
que podria ser del tipo representado en la solicitud
pendiente de Williem T. Rogsell, n? de serie 660.871,
presentada el 22 de mayo de 1.9572 El engranaje de reduc-—
cidn permite un movimiento angular del eje con respecto

8 su primer engranaje impulsor, que resulta neceserio en
vista del posible movimiento entre los cojinetes de manga
4 y los alojemientos 6 y 8 de los dérboles.

Los engranajes de log ejes, se impulsan por los
drboles de impulsidn 12 a través de juntas universales
223 cada uno de los &rboles de impulsidn estd conectado,
pera girer por la accidn de motores principales 13.

Los motores principales 13 estén provistos de
tirentes 14 que terminan en ramas rescadas que se prolon-
gan a través de 1los armazones o largueros laterales 1. Los
extremos de las ramas 14 estan provistos de tuercas 15.
Los motores, por tanto, estén directamente ligados a sus
armazones adyacentes. Su peso tiende a producir una fuersza
torsionel en los armazones laterales.

Con objeto de eliminar o equilibrar el peso de
los motores 13 en el armazdn lateral, descentran o des=
plazen los muelles 16 de sosién del marco, con respecto
a un plano longitudinal bisector de los armazones latera-

les.

Los muelles 16 se representan mejor em la fig. 3, o

donde puede verse que estos muelles son del tipo de Muno
dentro de otro" apoyados directamente en el larguero o
armazén lateral 1 y que sostienen directamente el marce
17, dotado de partes colgantes 18 pars establecer contacto

con tacos de caucho 19 sostenidos en soportes 20 que se
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levantan de los bastidores laterales 1. Ies fuerzas de
impulsidén y retardo comunicadas 8l marco 17 por los
elementos 1 del armazén, se transmitende este modo a
través de los tacos de caucho 19,

Sin salir del espiritu de este invento, pueden
introducirse distintos cambios en el mismo, y se deses

que esta patente comprenda, dentro de sus reivindicaciones, i: -

todas las modificaciones susceptibles de introducirse.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleze del
invento, asi como la manera de realizarlo en la practica, |
debe hacerse constar que lasg disposiciones anteriormente
indicades son susceptibles de modificaciones de detalle,
en cuanto no alteren su principio fundamental, siendo lo
que congtituye la esencia del referido invento y por lo
que se solicita Patente de Introduccidén por 10 afios en
Espafiat "Perfeccionamientos en basgtidores pere tranvias";
caracterizandose por lo siguientes

12.,~ Perfeccionamientos en bastidores para

tranvias, caracterizados por comprender armazones latera—
les y alojemientos de arboles rigidamente conectados a
esquinas diagonalmente opuestas del bastidor y elgstica~
mente conectados a las otrae esquinas; cada uno de dichos
elojamientos admite un cojinete de manga para el eje en o
cada extremo de cada uno de ellos; los alojamientos citados ?f;
estan elasticamente sostenidos por sus cojinetes de mange
respectivog.

22 ,- Perfeccionamientos,en bagtidores para tran-
vias, caracterizados por comprender armazones laterales y

alojamientos de arboles rigidemente conectados ambos en
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esquinas diagonalmente opuestas y conectadas a través de

R 108
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tacos de caucho, por sus otros extremos; cada uno de los
alojamientos de los arboles tiene un cojinete de mangs. _
en cada extremo de cade uno de ellos; dichos alojamientos
5. de arbol estén conectados & cada uno de los cojinetes de
manga, a través de un taco de caucho.
2,~ Perfeccionamientos en bastidores pare

tranviag, caracterizados por comprender ejes con cojine-

tes de mangsa en cade uno de sus extremos; armazones
10. laterales y alojemisntos de ejes; cada uno de estos Wltimos .. -
estdn eldsticamente sostenido desde dichos cojinetes de L
mangas; cade wno de los armazones laterales termina en un
extremo circular hueco que zloja un extremo de unos de los
alojemientos; dichos extremos circulares se hallan rigida-
154 nente sujetos a los alojamientos en esquinas diagonalmente
opuestas del bastidor, y eldsticamente conectados a dichos
alojamientos en las otras esquinas del bastidor.
42 ,~ Perfeccionamientos en bastidores para
tranvias, caracterizados por comprender armazones latera-
2C. les y alojamientos de ejes rigidemente conectados juntos
én esquinas diagonalmente opuestas y eldsticamente conec—
tados entre si en las otras dos esquinas, y motores de
impulsidn, uno de los cuales estd conectado directamente
2 uno de los armagzones laterales para ser sostenido por
25. €1, y el otro motor estd directamente conectado al otro
armazon lateral para ser sostenido por el mismo.
52.- Perfeccionamientos en bastidores pare
tranvias, caracterizados por la combinacidén de srmazones
laterales, elementos transversales que los conectan y

30, motores principeles de impulsidn; uno de estos esta
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sujeto & uno de los armazones laterales; el olro motor
se halle sujeto al otro armazdén lateral.

62 .~ Perfeccionamientos en bastidores para
tranvias, caracterizados por contener armazones laterales,
alojamientos de ejes conectados a los armazones laterales
¥ que constituyen elementos trensverseles del bagtidors
motores principales de impulsidn, uno de ellos atornillado
directamente a un armezdn lateral, y el otro sujeto al
otro armazén lateral; un marco; muelles que sostienen cada
uno de los extremos del marco en los armezones laterales;
los muelles citados estdn desviados de planos verticeles
que bisecan longitudinalmente los armagzones laterales en
equilibrio del peso del motor.

72.- Perfeccionamientos en bastidores para
tranvias, caracterizados por comprender ejes con cojine-
tes de manga en cada uno de sus extremos; alojamientos
elasticamente conectados ambos en esquinas diagonalmente
opuestas y rigidamente conectados juntos a las otras dos
esquinas; los alojanientos de los arboles estdn eldstica-
mente sostenidos en cada uno de los cojinetes de mangas;
motores de impulsidn, uno de ellos sujeto directamente
a uno de los armazones laterales y el otro sujeto direc-
tamente al otro armazdn; un marco y muelles que sostienen
cada uno de los extremos del mismo, sobre los armazones
laterales; dichos muelles estdn desplazados de planos
verticales que bisecan longitudinalmente 1los armazones
laterales en equilibrio con el peso introducido por dichos
motores.

82 ,~ Perfeccionamientos en bastidores para

tranvias, caracterizados por comprender arboles, cojinetes
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de manga en cada extremo de cade uno de los erboles;
alojemientos de los drboles sostenidos en cada extremo S
poxr los cojinetes de manga; un anillo de caﬁcho inter=
puesto entre cada extremo de cada uno de los alojamientos
de ejes y su cojinete de manga, y armazones laterales
firmemente sujetos a los extremos de dichos alojamientos,
que conectan estos entre si.

9¢,.,- Perfeccionamientos en bastidores para
tranvias; tal y como queda sustancialmente descrito en
la presente memoria e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Estq memorie consta de nueve hojas, escritas

a maquina por une sole card.

\ Medrid,;
' . R ¢ ' v
mmﬁsm msr.jARCH ‘@ORPORATION .




TRANSIT RESEARCH CORPORATION.

ESCALA VARIABLE.
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