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e ¥ que sostiene wuelles que 1levan el basculador

de sostén de 1la cajs o cuerpo. £l wecanismo de impulsidn,

pusde considersrae cowo un conjunto evtosuficlente dado

que loz Zrboles scstienen los moboves sin ayude de

(4 ot

bagtidor ni crmezdn ya gue log ejes estdn lupulsados

SN e

por low wotores. Los muelles eston dispuestos de modc

tal cu

-

e transmiten la cargs del cuerpo al armazdn en
puntos inmediatassente adyacentes a los colinetes de
nanga.

Un objeto de esmte invento es proporcionsyr una
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relacidn wejorada entrs los motorves de lupulsidn y los

ejes impulsados.Como se explicerd sz continuecidn wds

deteiledemente, los motores de impulsidn estdn csda uno

de ellos sujeto a une cajs de engransjes gque ferma C

crerpo con une eavoltura del 4rvol; las envolturas de

¢ r - ’ .
log Arbelss sstdn eldsthicamente sostenidss en loa

cojinetes de mangs de los ejes. Bsto resulta nosible

por imserbarse un manguito entre cada caje
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y osu arbol, nor cuyo uedio puede obuengru.

wovimiento enguler entre los engrenajes » su drbel. Pueden

wiilizerse digtintos tipos de wenguito, no
novedad algina pera el tipe en esta nemoria rej:

Otro objeto es proporeionsr un bas
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seperato de ella por una wegs de caucho 13 que vodea el

alcojeniento, en gu oitremo, interior v entericracnte. Los

glojamlentos de log frboles estdn por tanto sldisticamente
10 coned

2008 con log cojinetes de amangs y los mobores, de

este w040, egldn acoplados eldsticemente en log cojinetes
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e internos

.
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¢l exirero del slojauientc del frbol) el ewuremo de cade
alojawiento de drbol se prolouga ol interior de su anillo
v estd seraredc del wismo por uasas de caucho, pOT CUYO
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Junto de sowstén del ewerpo conprende lerguerog leterales

L)
A8l bastidor, ceda uno dz ellos elfuticamente conechado,
en sus extremos, & log cojinetes de menga del wiszo lado
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dos por dichos

mecanisao Lmpulgor v un coniinto de sostdn del cuerpos

yilsor contbiesne dos motores dirigidos
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