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La presente memoria descriptiva tiene como -
fin la declaraci6n de un "DISPOSITIVO DE TRANSMISION PERFECCIONA-
DO, PARA INCORPORAR UNA VELOCIDAD ADICIONAL A LA CAJA DE CAMBIOS
DE UN VEHICULO AUTOMOVIL", cuyo privilegio de eXplotaciénEiqus-

®

trial v comercial en exclusiva para Espana, se solicita péq Gein

te afios, de acuerdo con la vigente Legislacibn sobre Propig?ad IEJ

dustrial. o o0

Las caja de cambiog,en vehiculos automéwiles,
L Y ]
*

se fundamentan en ;é existencia de un eje primaric o motriz y un
LN N )
eje secundario o conducido. Tanto el eje primario o motriz cpmo -
*

. . . ®,
el eje secundario o conducido van provistos de una serie dsiéngra
LR J -

najes; por actuacibn mecé&nica a voluntad del conductor, dégéé una
palanca de cambios, se posibilita el engranado de dos engféﬁgjes
distintos del primario y secundario, gue proporciona una diferen-
te relacidn de transmisibn al vehiculo doté&ndole, en cada caso, -
de distinta velocidad y potencia. La potencia y velocidad transmi
tidas al vehiculo en cada una de las posiciones de engranado es-
t&n en relacion inversamente proporcional.

Estas cajas de cambio convencionales van do-
tadas de un cierto nfimero de posiciones de engranado (generalmen-
te cuatro velocidades de avance y una de retroceso mediante la -
oportuna inclusibn de un mecanismo inversor, como por ejemplo la

inclusibn de un pindn intermedio). Para dotar al vehiculo de una

velocidlad adicional, es necesaria la sustitucién de la caja de -

cambios completa.




1 La presente invencién preconiza un nuevo dis-}

positivo para incorporar una velocidad adicional a la caja de cam
bios de un vehiculo autombévil, logrando una nueva posici6n de -

transmisibn sin sustitucién de la caja ni modificacién al&qﬂ%;en='
L)

5 el interior de la misma.

R A tal fin, el dispositivo de transmisipp pexr-
¢
feccionado de la presente invencibn, preconiza 1la inclusidn’gpr -

. el exterior de la caja de cambios de sendas po.ciones prolongadas)

L 2N ]

R - L]
inclusas respectiviamente en los ejes de transmisibn primarioy -
4

10 secundario, y montadas mediante rodamientos en la carcasa de, la -
® e
. o
. . . . *as’
caja de cambios y, en su caso, la carcasa adicional necesaﬁgh quel
PY e
L]

hermetiza al conjunto del dispositivo y caja de cambios re’dpecto

L

del exterior.

En esta inclusifn se montan al menos dos en-
15 granajes: Uno solidario al primario y susceptible de un ligero -
desplazamiento axial respecto al mismo, y otro en el secundario -
fijo 2 la porcibén prolongada de &ste., En su caso y si se desea 12
grar un sentido de giro invertido del eje secundario, respecto -
del primario, la presente invencidén ha previsto la intercalacibn
20 de un pinbn intermedio, de modo gue, en este caso, el giro del -
eje primario y el giro del eje secundarioc se realizan en sentido
inversb.

Para comprender mejor el objeto de la inven-

cibn, se representa en los planos anexos una forma preferente de

¥oh

25 rcalizacifbn industrial, susceptible de modificaciones accesorias
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que no desvirtuen su fundamento. En dichos planos:
La figura 1 representa una seccifn en planta
del dispositivo de transmisién para incorporar una velocidad adi-

cionzi a la caja de cambios de un vehiculo, objeto de la p;qunter
LN

[ ] ..‘
invencidn, con todos sus elementos bésicos y partes integyantes.
®

La figura 2 representa la seccibn de ung so-
lucibn mecénica de transmisibén que, desde la palanca de cappios -

actuable por el conductor, al adquirir una cierta posiciémfﬁésplg

za axialmente al engranaje motriz (11) incorporado a la prdlonga-

.
[N N W3

cibn (2) del eje primario (1), hasta su ubicacibn engranada con -

el engraraje (21) de la prolongacibén (3) solidaria al eje'EEdUndg

rio (4) por intermedic de la pieza (31). ded

La presente invencién tra- de un nuevo-éispg
sitiveo de transmisibn para incorporar una velocidad adicional a -
la caja de cambios de un vehiculo automfvil, sin sustituir ni mo-
dificar sustancialmente la estructuracién de la-caja de cambios -
standar.

Las cajas de cambios standar incluyen, en -
esencia, un eje primario (1) y un eje secundario. (4), yendo rela-
cionados ambos por sendos engranajes de transmisién -no represen-
tados- que, seglin su posicibén de engranaje, proporcionan distin-
tas velocidades y/o potencias (en relacibn inversa la velocidad -
de la potencia) a un vehfculo autombvil.

Segfin la invencién, dicha carcasa standar (5)

es abierta en correlacién con el montaje de los ejes primario y -
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Secundario, montando en esta zona unos rodamientos (51 y 52) que
respectivamente montian sin posibilidad de desplazamiento, pero =

con posibilidad de libre giro rotaclional a los ejes primario (1)

v secundario (4). % %
e
El eje primario (1) sobresale pues lijeramen-

te respecto a la cara correspondiente de la carcasa (5), por su -

parte exterior, portando axialmente un amplio orificio cigrge - -
. e

(la), centrado y roscado, y una serie de orificios (1b), también

ciegos y dispuestos radialmente respecto al anterior.

En correspondencia axial con este eje _prima -
® e

rio (1) asi conformado, se inserta una pieza eje (2), acopigéa 83

prolongacibn, y que por su otro extremo va montada en un ?5&émie
to (53) solidarizado en la carcasa adicional (6) que incoiﬁB}a -
el dispositivo de transmisifn segfin la presente invencidn.

Dicha pieza -eje (2), prolongaci6n del prima-
rio, comporta un amplio orificio centrado pasante, y una serie dej
orificios distribuidos radialmente respecto a €ste, cuyas dimen-
siones radiales coinciden con los orificios (1b) practicados en =
la 2zona terminal frontal del eje primario (1). Esta pieza eje (2)
se completa con un orificio transversal practicado en su princi-
pio en relacibn con la zona prdSxima al terminal del eje primario
(1).

Con esta disposicibn, el montaje en correla-
cibn de la pieza eje (2) y eje primario (1) se verifica enfrentag

do ambas piezas de modo que, en cada orificio-chaveta definido -
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_+r los orificios radiales (1b) y su sim&trico, se encajan unos -
pivotes (7), en tanto que, en el orificio centrado de ambos, gue
gqueda en prolongacibn, se rosca un pasador (8) que, atravesando -1

la pieza de prolongacibébn (2}, la solidariza por apriete C?Qtfa eI:

® ...
eje primario (1). Ver figura 1. o

En disposicidn perim&trica a esta pieza,de -
prolongaci6bn (2) se inserta un engranaje (11}, susceptiblg.hg un
ligero desplazamiento axial respecto a dicha pieza (2}, detﬁédo -

gue, ejerciendo un empuje lateral sobre este engranaje (11¥, pue-

de variar entre dos posiciones extreémas, respectivamente de libre
e o

giro y de engranado con un pinén (21) solidario a una profﬁnga— -

cidn del eje secundario o conducido (4) de la forma esplibf%ida -

mé&s adelante. ’

En efecto, este eje secundario (4) sobresale
también, o al menos resulta accesible desde el exterior de laccaE
casa standar (5), conformando en su extremo una serie de orifi- -
cios (1b) idéntidos a los anteriormente citados con igual referegﬂ
cia, y en disposicibn radial. A dicho eje se le acopla una pieza
de prolongacién (31) montada sobre un rodamiento (52) - ver figu-
ra 1- de forma gue se permite el libre giro solidario de todo el
conjunto , pero ejerciendo un s6lido montaje.

Dicha pieza intermedia (31) presenta un ori-
ficio centrado, en el que se inserta una s<egunda porcibdn (3) de
la prolongacibn asi formada, que roscando en la porcién del eje =

secundario (4), aprisiona entre sf y la pieza (31) al engranaje -
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conducido (21). La solidarizacibn entre las piezas (3), (31) y qu
granaje (21) se obtiene por una serie de pivotes (71) montados en%
conjuncibn en unos cajeados que definen, en tres partes, las pie-
zas citadas: (3), (31) y (21). La fijaci6n entre las piez?g.j?) f

(31) constitutivas del eje de prolongacifn, se complementi can un|

prisionero (2a).

Toda esta disposicibn descrita, es ngceearia
L}

2% o
mente encerrada en una carcasa (6), de forma que dicha carcasa -

(6) queda hermetizada mediante una junta (9) respecto al exterior

de la caja de cambios convencional y dispositivo de la presepnte -

- . L3 - * .-
invencibn, quedando este y la caja de cambios segin una comthica~

cibén no hermética. ‘eove

El dispositivo se completa con una s6ludién
mecSnica de transmisi6n que, actuable desde la palanca de cambios#

posibilita el desplazamiento axial del engranaje (11) respecto de

la pieza (2), prolongacibn del primario (1), de modo gque, al ac-
tuar sobre la palanca de cambios, no representada en la figura 2,
la palanca {20) a la que va solidario se desplaza hasta una posi-
cibn 1imite de forma que su continuacién (10) sufre un desplaza-
miento necesario para el basculamiento de una palanca -no repre-
sentada- gque ataca lateralmente al engranaje (11) desplazfndolo -~
axialmente desde una posicibdn de libre giro hasta una posicidn deA
engranaje con el eje (21) con el que gira solidaric en tanto se -

mantenga esta posicifn en la solucifn mecé&nica representada en la

figura 2.
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La interconexibn entre las diversas palancas
constitutivas de esta solucibn mecénica, se efectia por simple en
cajado del terminal de una de las palancas en un cajeado, (201) y

(101) de la figura 2, de modo gue cada palanca existente fdaga oOr
e @ ..

togonalmente sobre la contigua, y la extrema ataca tambiég,oztogg

nalmente sobre el engranaje (11) logrando su desplazamiento. axial}

La compensacibn de la diferente velocidad de giro existentes.an un
- AL d
LI LS

principio entre el engranaje (11) del primario (1) y el engranaje

(21) del secundario (4) se compensa, al igual gue viene haciéndo-

se en la actualidad, por medio de un embrague.

L 4 ...

El solicitante, al amparo de los con&%&fcs -

K2y
Internacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva elfﬂ%fecho
de extender la presente demanida a los paises exgranjeros,°BTafue—
ra posible, reivindicando la misma prioridad de la presente soli-

citud.

REIVINDICACIONES

1.- Dispositivo de transmisibn perfeccionador

para incorporar una velocidad adicional a la caja de cambios de -
un vehiculo autom6vil, donde la caja de cambios incluye una carca
sa, hermética respecto al exterior, en la que van montados un eje
motriz primario provisto de una serie de engranajes susceptibles

de desplazamiento axial respecto a €1 por accibn de una solucién

mecanica actuable desde la palanca de cambios; y un eje secunda- |
rio, conducido y provisto de al menos un engranaje solidario a élr

caracterizado porque segfin el mismo, los ejes primario y secunda-|
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rio acceden al exterior de la carcasa principal incorporando una
pieza-eje acoplada en prolongacibr con el eje primario y gue mon-—
ta un engranaje motriz, susceptible tambi&n de un desplazamiento

axial por accidn de la solucibn mec&nica; una segunda pieaa:qje -

* ...

acoplada en prolongacibn axial con el eje secundario mediapte, una
® e
L LX)

pieza intermedia y que montan en su conjuncifn a un engranaje con

sosn
[ ]
ducido, yendo ambas piezas-eje montadas por el exterior de:la.cag
e 0o
og® .
casa principal y en una carcasa de cierre hermético del dispo%iti
[ X X ]

vo respecto del exterior, monté&ndose tanto los ejes primario y se
L ]

cundario como su prolongacifn en ambas carcasas mediante rodamien

tos; de modo gue, en una pos‘cibdn determinada de la soluci%n°hec§

®e g0
nica, se desplaza axialmente al engranaje motriz gue gira:séTida—
rio con el eje primario prolongado, en orden a conseguir éT'éiro
solidario del engranaje y eje secundarios, para proporcionar una
distinta velocidad de marcha al vehiculo.

2.- Dispositivo de transmisién perfeccionado
para incorporar una velocidad adicional a la caja de cambios de -
un vehfculo automévil, en todo de acuerdo con la primera reivindi
cacibn, caracterizado porque la pieza-eje solidaria axialmente -
al primario presenta un orificio interior pasante, una serie de -
orificios ciegos radiales-en su cara de enfrentamiento al prima-
rio, y una solucibn de chavetero o similar en su contorno exte- -
rior; en tanto que el eje primario, en su extremo saliente de la
carcasa principal, va provisto en ccrrespondencia de igual nfimero

de orificios radiales y de un gran orificio central roscado, e -

I FORRGAS

]
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modo que el montaje axial entre el eje primario y su prolongacibn
se verifica por tornillo pasante que, atravesando a la prolonga-
cibn, rosca en el orificio central ciego del primario gquedando po

socionado por un prisionero, a la vez que en los orificios,igte-

riores definidos en esta conjuncidn se insertan una serie «Je.pivo

tes posicionadores, que contribuyen a evitar el giro entre gmbas

piezas acopladas. .

- - » » 3 s L4
3.- Dispositivo de transmisién perfecciohado

o8 @
para incorporar una velocidad adicional a la caja de cambios de

L ]
LA X R R 1

un vehiculo automévil, en todo de acuerdo con las reivindicacio-

nes primera y segunda, caracterizado porque lsa prolongaciéh*eﬁe -
.o
solidaria axialmente al secundario se constituye en dos péeégé, -
una de las cuales presenta también un amplio orificio centrai: en
el que encaja una prolongacibdn del secundario, en la que es rosca
da la pieza terminal extrema; porque entre esta pieza terminal ex
trema y la pieza eje de prolongacibén, fijada al secundario por -
prisionero y pivotes posicionadores, se abraza solidariamente al
engranaje conducido, contribuyendo a este posicionado una serie -
de pivotes montados en un cajeado definido a tres partes en ambas

pié¢zas y engranaje conducido, en orden a asegurar una posibilidad

m8s de transmisién proporcionante de una distinta velocidad de -

marcha al vehiculo autombévil.

4.~ Dispositivo de transmisidn perfeccionado

para incorporar una velocidad adicional a la caja de cambios de uf

vehiculo automé&il, en todo de acuerdo con las reivindicaciones ay
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- 11 -

teriores, caracterizado porque la soluci6n de transmisib6n mecéni-
ca la constituye un juego de palancas gue inciden ortogonalmente }

desde y/o hazta un posicionador de cambios, de modo que, en una -

posicibn limite de &ste se ejerce el méximo desplazamientgudq las}
* ... | §
palancas, asociadas entre si por simple encaje de una en ynag hen

diduras practicadas en el extremo de la otra, en orden a lograr,

[ ]
en Gltima instancia, el desplazamiento axial del nuevo engranaje
P o
o0 »

del primario y su actuacibn al correspondiente nuevo engrapaje -

del secundario ubicados fuera de la caja principal. *
L]
osasgse
5.- Dispositivo de transmisién perfeccionado}
. * «®,
para incorporar una velocidad adicional a la caja de cambib¥’de -
.Il..

un vehiculo automb6vil, en todo de acuerdo con las reivindiéhéio—
nes anteriores, caracterizado porque, opcionalmente entre'TU% en-
granajes solidarios al prim@riay secundario prolongados, se inser
ta un pinén intermedio, en orden a lograr un sentido de giro in-
verso entre estos dos ejes conductor y conducido.

6.- "DISPOSITIVO DE TRANSMISION PERFECCIONA-
DO, PARA INCORPORAR UNA VELOCIDAD ADICIONAL A LA CAJA DE CAMBIOS
DE UN VEHICULO AUTOMOVIL".

Tal como se ha descrito en la presente memo-

ria, que consta de doce hojas mecanografiadas por una sola cara,

acomapanda de sus correspondientes dibujos.
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2 2 MiYd 1981

Madrid,

El Agente Oficial
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