
u E H o n i DE d 0 R 1 P T I  Y

Correspondiente a la  s o lic itu d  de r e g is t r o  de una patente de in ­

vención que, por ve in te anos se re iv in d ic a  para Espuria y sus Co­

lon ia s , a fa vor de Don Guillermo RUBIO C3RV3R0 y  de Don Mariano 

GdLYEZ T.. j - a m b o s  de nacionalidad española, res iden tes en Za­

ragoza, en la  c a lle  de Avenida d e l Puante del P i la r ,  número 43 .-

p o r
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R^J PAAl-bÁ MCVIMnüNTO DE TIERRAS"

Se re iv in d ic a  la  p rotección  ju r íd ica  p rev is ta  en e l  v i ­

gente Estatuto sobre Propiedad In d u s tr ia l para unas mejoras en 

la  construcción de maquinas cargada? as-transportadoras para movi­

miento de t ie r r a s ,  cuyos perfeccionam ientos con re la c ión  a cuanto 

5 en la  materia se ha puesto en ejecución  hasta e l  momento presente 

le  hacen acreedor a l  p r iv i l e g io  de exp lotación  exclusiva  por ve ln  

te  años, que reconoce y preceptúa e l  mencionado cuerpo le g a l .

En las hojas de planos que se acompañan, se representa 

un posib le caso de re a liz a c ió n  en la  p rác tica  que se c ita  única- 

10 mente a t í tu lo  de ejemplo y , por consigu ien te, s in  carácter lim i­

ta t iv o  alguno, a l so lo  Objeto de ac la ra r en lo  posib le  la  redac­

ción  de esta  memoria d e s c r ip t iv a .

Haciendo re fe ren c ia  a la  numeración convencional dada
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en los planos a la s  p iezas y partes componentes in tegrad) ras d e l 

conjunto, a continuación se d e ta lla  su contracción  y ca ra c te r ís ­

t ica s  de la  presente invención .

La máquina ob jeto  Je esta patente de invención , y en la  

que quedan incorporadas las  mejoras que la  misma protege, trabaja  

acoplada en e l elevador h id ra tilioo  d e l tra c to r  de a rrastre  median­

te  e l  enganche (1 ) .

En la  p r i ¿era hoja  de planos se muestran la s  posiciones 

de la  máquina .a.) de transporte (en lín eas de trazo  continuo) con 

e l  elevada: h id ráu lico  d e l tra c to r  en pos ic ión  alzada; B) de tra ­

bajo (en  lin eas  de puntos) cuando e l  elevador está  en posic ión  

ba ja  mostrándose la  labor de carga; y finalem ante rep reseáada  

asimismo en lín eas de puntos la  pos ic ión  de descarga con las  t o l ­

vas ab iertas  y e l  e levador en posic ión  a l t a .

Una vez situada la  máquina en pos ic ión  de traba jo , la  

cu ch illa  (3 ) toma contacto con e l  suelo para r e a l iz a r  la  recogida 

de t ie r r a ,  la  cual es posteriorm ente impulsada hacia  e l  in t e r io r

por e l  mecanismo cargada:: ( 3 ) .

La cu ch illa  (2 ) presenta los  la te ra le s  (10) que abren 

la  cu ch illa  hasta una anchura máxima que permite de jar e l  camino 

de las ruedas despejado a f i n  de dar mayor uniformidad de labor 

a la  máquina.

E l movimiento de dicho cargador (5 ) se consigue por un 

sistema de e jes  (4 ) y  acoplamientos "cardan" (5 ) que transmiten 

la  propu lsión  de la  tome de fu erza  de l t ra c to r  a la  ca ja  de en­

granajes angulares (6 ) montada en e l  e je  superior d e l mismo car­

gador .

Este cargadcte (3 ) consta de un bastidor (7 ) sobre e l

que van montados lo s  e je s  -su p erio r e in fe r io r -  y  asimismo lo y  ro
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d i l lo s  intermedios tensores ( 8 ) .

Sobre e l  c itad o  sistema de e jes  y r o d i l lo s  c ircu la , so­

bre ruedas dentadas y cadenas la te ra le s , unos elementos a rras tra ­

doras (9 ) constitu idos por p e r f i le s  angulares s o lid a r io s  a las 

c itadas cadenas transportadoras.

E l cargador va montado a l a ir e , apoyando su parte in fe ­

r io r  en lo s  la te ra le s  (10) mediante los es trib os  (11) y las p le ­

tinas (13) y  (1 3 ); quedando suspendido de su parte superior; s ien ­

do su in c lin a c ión  y a ltu ra  regu lab les .

La máquina va apoyada en un bastidor (.14) integrado por 

cuatro tubos, en cuyo bastidor va montada la  ca ja  de carga compaes- 

de dos cuerpos (15) y (1.6) en lo s  que se recoge la  carga de 

t ie r r a  que levanta la  cu ch illa  (2 ) a l desplanarse la-máquina en 

pos ic ión  de tra b a jo .

La descarga se r e c lin a  a l bascular la s  cerní-cajas (15) y 

(16) sobre sus correspondientes cuntos de g iro  (17) p rev is to s  en 

e l  bastidor, per e fe c to  de dos pistones h id ráu lico s  (22) montados 

en lo s  costaaog del b as tid o r y acoplados a la  gem í-caja trasera  

(16 ) en p ivo tes  ( l e )  cuyos p istones son acciónanos por un sistema 

h id ra d lic o .

Una ves in ic iad a  la  apertura por medio de las  n ie las  (19) 

se core t-naoión aem i-caja (15) segdn se indica en lín ea s  de pun­

tos en la  hoja  primera de p lanos.

E l agujero rasgado (20) ^ e  presenta la  b ie la  (1$) hace 

que la  oa ja  (15) no empiece a ab rirse  hasta que no disminuye e l 

peso de 1.a carga de la  ca ja  (16) fa c i l ita n d o  de es 

c ión .

modo la  opéra­

la  máquina finalmente, va dotada de un tren de rodaje ned- 

(31 ) a .n t .3 .  br.jo , 1  b a t id o r .



D escrito  representado e l ob je to  in d u s tr io ! de esta Die-

11101̂ Ío o jiara  .„.e *orc*Dia m vinvenci& i y como no practicado ni d ivu l­

gado en Tapona, haciéndose la  empresa salvedad, de que le s  d e ta lle s  

75 acc iden ta les  de forma, tamaño y dimensiones, a s f cono los materiales 

u t iliza d o s  en su fa b r ica c ió n  son de naturaleza accesoria , s in  que 

su va r ia c ión  o g&eración desvirtúe o modifique la esenci& lidad que

ca ra c te r iza  y d istingue a la  proce îte invención.

N  0  T  a ,

80 3N RR.RudiN: La presente, patente de invención que, por

ve in te  años se s o l ic i t a  para lispaña y sus lo lo n ia a , ha de recaer, 

sobre las  s igu ien tes  re iv in d ican  iones:

1 6 +- I.3JCR-1 di: L.i D3 H-dUldtn J^RG-n)01U3-TR.u^PCRTñ-

D(S.^ P^t^ HCVlRldfd'C DS TltRR,'^, que se ca ra c te r iza  esenoilnenta, 

88 ' porque queda p re v is to  un bastidor tubular sobre e l  que va montada

una c a ja  de carga integrada por dos sem i-depósitos que basculan 

sobre puntos de g ir o  en e l bastid or, los cuales :.on accionados h i-  

dradlicamente. v e r ificán d ose  la  entrada d e l m a te r ia l mediente una 

cu ch illa  tran sversa l que levanta del terreno siendo posteriorm ente 

90 in troducido en la  ca ja  de carga per un sistema cargador , de a ltu ­

ra  e in c lin a c ión  regu lab les , accionado por la  toma de fuerza  d e l 

trac to r por una transmisión de e je s  y  acoplamientos "oardan"; yen­

do finalm ente montado e l  conjunto sobre un trón  de ruedas neumáti­

cas, enganchando e l bastid or d e l mecanismo e levador d e l tra c to r  

95 ' cuyo enganche determina las posiciones de traba jo  y  transporte de

la  mácuina..

?a 1UJCR.D1I L... jülIdrRUJjIOH DU J.Rld-tRCR.* -̂TRidlSPCRTY

DCR.r3 P^R... RRVlj.r i'f'iC DE TI3SRRS, segdn la  re. iv in d ica c ión  a n te r io r  

que se ca racteriza ,porqu e los  sem i-depósitos que integren la  ca ja
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de carga son accionados por dos p istones h id ráu licos  la te ra le s  

acoplados en puntos de g ir o  p rev is to s  en la  parte  p o s te r io r  d e l 

bastidor y  en p ivo tes  p rev is to s  en los costados d e l sem i-depósito 

trasero ; abriendo e l  sem i-depósito delantero mediante unas b ie la s  

articu ladas también en p ivo tes  pertenecien tes a ambos sem i-depósi- 

to s , quedando p rev is ta  una ventana rasgada en e l  entremo delantero 

de la  b ie la ,  correspondiente a la  a r t icu la c ió n  d e l sem i-depósito 

d e lan tero , de modo que este  no empiece a abrirse hasta que disminu­

ye e l  peso de la  carga de la  ca ja .

IEJ*Clí.'U :,"K Lñ GCNiTi'íl'JdlCN DE ID-dUIIAS j.fREddX'ILf 3-TRÁH3P0RTA-

DCR.̂ 3 Pd̂ Rh HCTIi UNTO DE TIARAS, segdn la s  re iv in d ica c ion es  ante­

r io re s  que se ca rac te r izan , porque en la  parte delantera de la  má­

quina, y o n  d ispos ic ión  transversa l a la  d ire cc ión  de marcha de la  

misma, queda dispuesta una c u ch illa , la  cual por sus extremos va u- 

nida a dos chapas v e r t ic a le s  de in c lin a c ión  hacia  fuera  a modo de 

to lva  de recog ida  por donde entra e l  m ateria l; abarcando la  anchu­

ra de dicha cu ch illa  la  d is tan c ia  t o t a l  entre ruedas, de modo que 

la  cu c h illa  despeje e l  camino de rodadura d e l tren  de transporte, 

a e fectos  de dar uniforBiidad a la  lab o r .

4 * . -  HEJ0R..Í3 EN LA JCN3TRUJ0ICN DE léfgUIlñU 0JiR&..'dD^3-TR..-H3P0RTA- 

D0RA3 PALU HCVE.irRl'TO DE TIERRAS, segón las re iv in d ica c ion es  ante­

r io re s  que se ca racter izan , porque e l  m ateria l es posteriorm ente 

iiipulsado hacia e l  in te r io r  de la  ca ja  de carga por un mecanismo 

cargador constitu ido  por un bastidor en e l  que van montados en sus 

extremos dos e jes  -su perio r e in fe r io r -  y va rios  r o d i l lo s  tensores 

interm edios en d ispos ic ión  transversa l a la  d irecc ión  de marcha; 

circulando sobre e l  c itado  sistema una s e r ie  de p e r f i le s  angulares

so lid a r io s  a las cadenas transportadoras ei^ranadas en ruedas den-
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tadas montadas en los extremos de lo s  mencionados e jes  superior e 

in fe r io r ;  siendo accionado e l  primero de estos e jes  por un sistema 

m ú ltip le  de acoplamientos "cardan." de ejes que transmiten la  pro­

pu lsión  de la  toma de fu erza  d e l tra c to r  a la  ca ja  de engranajes 

angulares dispuesta en e l  repetido  e je  su perior.

1SJ0A.A3 ."i: LA CBA3TRUCCI0N DE I&A¿UIIIAS C ARGADG1 AS-TRA.3P0RTA-

30RAS P-díA- IDVIdlIEKTO DE TERRAS, segdn las re iv in d icac ion es  ante- 

135 r io re s  que s e 'ca ra c te r iza n , porque e l  d isp o s it iv o  cargador d esc r i­

to en la  re iv in d ica c ión  4* va montado a l a ire  apoyando su parte 

in fe r io r  en las planchas la te ra le s  so lid a r ia s  a l chasis y a la  ou- 

o h i l la ,  mediante unos es tr ib os  y unas p le tin as  perforadas con unos 

o r i f i c i o s ,  los cuales determinan la  posibilidad de r e g la je  da in -  

140 c lin ac ión  y a ltu ra  d e l cargador.

: 6 3 Por  d i timo, se r e iv in d ic a  como ob je to  sobre e l  que ha de re ­

caer la  p ro tecc ión  ju r íd ic a  de la  presente patente de invención 

que, por ve in te  años, se s o l ic i t a  para España y sus C olon ias. -  -

p o r

115 "1EJ0RA3-EN L... lONJTXUJJION JE I JUINAS 3,'ÁU. A)0R^-TR- -E JPCí

1-d E^ MOVIAI.m"TO DE TERR,:D3"

Todo conforme queda expresado en la  presente patente de 

invención  que consta de se is  fo l io s  e s c r ito s  a máquina por una so- 

' la  cara, y dos hojas de planos que se acompañan.
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