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‘La presente patente de invencidén se refiere = mejores
en la construccidén de los diSpositivos pare el cierre estsnao
de les escotilles de los buques y de su maniobra de apertura
y cierre, medisnte cuyas mejorss se consigue una disposiecidn
de clerre hermético y meniobra suave y sencills,

Le disposicidn mejorsde que se reivindios, tiene esen-
cielmente les siguientes cerscterfsticas:

~ los ouarteles o pontones estén permanentemente epo-
yedos en ocustro o mds ruedss interiores fijes, que les permiten
rod&r pura uno o gmbos extremos de la esootills, heste encarri-
lerse sus ruedas exteriores en laes rempas de despegue y en las
pereleles de estibe, donde begoulan y queden plegadas en posi-
oién inclineds, con objeto de faeciliter su movimiento de oie-
rre,

- los cuerteles o pontones estédn permesnentemente uni-
dos por juegos de bielas, situedos & bgbor y estriboy, due treng-
miten el esfuerzo de uno & otro pontén, cusndo se efectua el mo
vimiento de aperture, y arrastren y guien los pontones cuando
ge reglize el movimiento de cierre, Estas bielas son lss que
permiten que los pontones no choquen o rocen los unos con los
otros en su movimiento horizontel, y &yuden al pontén & que

vascule con entere independencie, sin friecidén de ninguna cle-

| ge, Ustas bielas permiten gue la diferencise de eltura entre

la brazole y las vias de estibe o pleguzdo pueds ser ten gren- |

|
I
I

de como se desee, sin estar limiteds, como ocurrs con los 8ise

|
' temas conocidos hesta ghora, y por tento permite le eplicacién
|

| | E

|
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del sistem@ de varios pontones en bugues con brezolss de mini-

' me alturs, Le rigidez de las bielas favorece y guie la manio-

bre de cierre de las escobtillas, evitendo en todo momento que
se monten los pontones unos sgbre otros, y obligéndoles &
presenter los clerres esteancos de las juntas trensversales
giempre en la misme posicidn,

- el mecanismo degtinado a presioner le juntsz eldstioce
entre dos cuarteles sdyscentes, est4 formade por uns llente
soporte, que lleva uns tuerca, le ouel al presentarse, deapuési
del movimiento de basoculado parse el ecierre de las escotillas, |
sobre el tornillo fijedo en el correspondiente alojamiento del
nontén eontiguo, puede ser roscadas, ejerciendo uns presidn

constente y una limitecidn de deslice sobre la junte eldstioe,

ten fuerte como se desee, ya'que puede ser regulado su recorri-
do, Con este sistema la trebezén del eonjunto de los pontones

es fuerte y permenente, sin que exists el riesgo de que se 9
aflojen o suelten como oourre con les cuiles emplesdss en los

sistemzs conoecidos.’

- las juntas elédsticas de estanqueidsd entre dos ponto-

nes adycoentes estén remaetedes, en sus extremos de babor ¥

estribor, por dos piezas eldsticgs o de goma, inelinadas unos
45% , alojedos en un espacio sdecuadc dispuesto en el pontén

v contenidas exteriormente por medio de una solepa. Estas pie-

zes eldsticas son presionadas, el eerrar, por las llentas in-

eclinedas dispuestas al efecto en el cuartel adyscente, dando




10

15

contiguos haste la perte inferior de las sorrespondientes fal-
dilles,

- el cierre estonco sobre las brazoles y contrabreszo-
las, en tode su periferia se consigue mediente une cintz elds-
tica o de goma, de secoidn rectenguler, ermeds por medio de
un perfil met#lioco en forma de doble T 6 U, formado por varios
trozos, presionsde por una serie de espérragos rosocados gue
obligen & léAparte eldetica del einturdén e scoplarae sobre la
perte inferior de la faldilla y la llanta soldeda en todo el
contorno de la perte guperior de la brazole, consiguiéndose
un cierre hermético,

- los pontones son inmovilizados por medio de una se-
rie de trinces gue se engenchen por su perte inferior en unos
dedos metdlicos, soldados en la parte baje del dngulo superior
de las brazoles y contrebragzoles , y por le parte superior se
introducen en un soporte con orejetas y se eprietan por medio
de les correspondientes tuerocas, n el ouverpo de estag trin-
ces ve roscado el tensor o espérrago destinado & presioner la
junte eldstics del ointurdn,

- la maniobre de aperture y clerre de la escotills Se

efectua medisnte un ceble que termine en una pata de gsllo, oeu~!

yos terminsles engenchan en dos oédncemos equidistantes, con ob-
jeto de distribuir el esfuerzo de traceidn,

Para mayor olaridad conereteremos las caraoterfsticas
de los dispositivos que se reivindicen, eon referencis & las

adjuntes figursae, que sorresponden unioemente & une forina de

i
|
|
i
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'une de las ruedes interiores, le pecoidn del cinturén}elésti-

|
|

::o egpérrego roscado destinedo & spretar el cinturén y tembién

|

ejecucidn, sin ceardoter elguno limitativo, que Se presente &
$ftulo de ejemplo de realizecidn con el fin indicedo, y& que
la forme, dimensSiones y materiales odn los ouczles se fagbriquen
sus piezas, serén’en cads c&80 lés qﬁe sé estimen pertinentes
pers le apliceeidn concrete de que se<tréte, sin que tales va-

riceiones, &#sf como las que se hegan en detalles de presente-

ci&n u orgenizeoidn, afeoten 8 lo esencialided reivindioads,
por lo que los dispositivoq que se fabriquen, dentro de la idea%
genéral reseﬁada,‘COh cuelquiera de eéas modificaeiones, no i
serén silno veriantes, igualmente comprendides yvprotegidas por |
el presente registro, !

-~

Le fig, 1 ilustra una escotilla cubierta por tres pon-
tones, que &l ebrirse se estiban en uno de sus extremos y mues- |
tre el conjunto de los pontones serrsdos y abiertos,

Le fig, & muestra la proyeccidn en plente de los ele-
mentos répresentados en le fig, 1, oon los pontones presenta-
dos como escotille cerrada, y estibadoé gomo escotille ebierw
te,

Les figs, 3 y 4, en seccién vertical y plente, detallan
& mgyor escele, ol dispositivo que sustituye & las cufias y el

sistems de cierre estenco transversal entre pontones &dyacen-

tes,

La fig, 5 presente la seccién parcial de un pontén con

6o que rodea la;pe:iferia de toda la esooti;la, con el tensor '
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' los pontones 6, en sus movimientos de apertura y clerce,
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le trince destinala a sujetar fuertemente & los pomtones. i

La fig, & represenfa la disposioifn de los extremos de
bebor y eétriﬁor ds la junta eldstioe de cierre entre dos pon-
tones conseoutivos, )

La fig; 7 oorresponde & la seccidén indiceds en A-B '
sobre la figura enterior, |

Con referencia & diches figures y & los mimeros que
Sobre elles dgsignan las partes y detalles de los dispositi-
vos repreéenxados. que interessn & los finesvde esta memorie,
le deseripeidn detallade de los mismos es oomo sigue:

?stén constituidos por una serie de pontones & (figs, !
1y 2) o auarteles metélicos, ouyeas dimensioneg dependen de la
megnitud de la escotille, situados unos & continuacién dediros,

formando el cierre de la misma, y que al ser ebierts se desli-

zen heeia proa o pope, o pera ambos costados da; buque, quedgn-i

do estibados en lo8 espscios disponibles &l efecto, La estan-

I

queidad del sistema se consigue mediante juntas elésticus o de

gome 14 (figs, 3y 7), situades en los lados adyzcentes entre

| pontones y por medio de un einturén eldstico 2L (fig. 5) o de

pontones,

|
i goma, que rodea y se adepte & la periferis del conjunto de los |
i
!

Ceds uno de los pontones 6 descenss sobre cuatro o més’

ruedas interiores 3 (fig. 1), fijas, encerrilsdas en dos vias
22 (fig, 5) paralelaé, situadaes en la parte superior de lses

brazolas 1, una en oada bande, sobre las cuales se desplazan

i
!
|
!
|
}
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" brezolss, Las citedas ruedas interiores 3 estén provistas de

958485 |

Estes vies 22 terminan longitudinalmente en las contre~

pestafies, que permiten que los pontones veyan perfectamente
guiados, o

Los pontones se estiban heoiéndoles girer en le rampa
9 (fig, 1) de despegue y en les barras psreleles de estiba 11,

desde le posicién horizontel heste menos de le vertical (mengs !

de 90%), por medio de un juego de bielss 8,

[

Cade pontén 6 lleva dos ruedas exteriores 4 (figs, 1

y 2), destinadas & encarrilérse en lge rempes 9 de despegue, '
enlaezadas oon lag psralelss 11 de estiba, paralelas que formen |
el polfgono del mecanismo de las bielas 8§, situadas a pros 6

pop&, & embos extremos, sobre las cusles basculard hasta quedar?

!bielas 8 (fig. 1).

|

i
It
N

ifuno & ceds banda del pontén, y la lfnea que une ambos ejes es-

|
j en posicidn de estibe con una inclinseidn controlada por les ]

Estas ruedas 4 estdn montadas sobre ejes transversales,
|

terd distancieds del centro de grevedad del pontén, con obje-

|

j
-
1
I
"t

|

"
I

]
|
t
|
i
i

i
L
I

inelinaeidn ve regulede por el dispositivo de bielas que més

!
| Yo de que éste basoule por su peso; pero, como decfemos, Bu {

adelante se explice,

In cade pontén 6 les chapes de los coctados de babor y.
estribor estén prolongedss en su parte inferior, formaundo une
faldilla m4s baja que las vias de las ruedes interiores, con

lo que se consigue un cierre laberIntico en el caso de no es-

'tur presentedo el cinturdn £1 de estengueidad.
!

Normalmente, en los sistemas similares oonoeidos, los |
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I das al errastre cusndo se trata de cerrar ls escotilia, y que

code cuartel & su precedente heste quedar en su posicidn ex~
. treme de egstiba, Durante este movimiento sufren fuertes roces

y reciben golpes y estrincones. Una de las partes mé&s inte-

ressntes de ls novedad de nuestro sistens, consiste en la

|, ¢blicecidn de estos juegos de bielas 8, que unen permenente-
mente los pontones & eonsecutivos, situsdos a bebor y estrivor,
girendo sobre ejes edecuados, montados exteriormente en les
peredes later:les de dichos pontones,

’ Este disposicidn, de pontohes unidos mediante bielas,
;1permite que el esfuerzo de errastre &l sbrir la escotiile se
;transmite de pontdén & pontdn, siempre por mediizoién de las
bielas, y oada uno de los pontones, &l lleger al final de R
escobille, es obligado & bascular susvemente, con entera rele-
~tividaed o dependencis de los otros pontones, sin tocarse nu-

. tusmente, suprimiendo tods clase de roces, golpes y estrincwm -
%-nes entre ellos, En el movimiento de cierre de ls escotilla,
‘los pontones son arrestrados por mediseidn de las bielss 8,
fque les guien permanentemente en su movimiento de giro, y une

'veg en posicidn horizontel, les obligen & ooupzr une posieidn

ELa rigidez de las bleles 8 impide en todo momento que los pon-

t

;tones pueden rozarse, y mucho menos montarse uncs sobre otros,
i
i

cosa que oourre cuando la conexidén es a base de cables o cade-

‘nes,

!
i

{
]
i
i
i
i

o
o

i pontones 6 estém unidos por medio de cibles o cadenes, destine-

en el movimiento de aperture, no trebasjan, teniendo gue empujar

[
1
i
!

fije y & conservaer una separacidn constents entre los pontones, |
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Le junte (figs., 3 y 7) estanca transversal (babor es-

tribor) entre dos cuarteles o pontones contiguos, o entre sus

' gantos trensverssles, estd formada por dos cajas metdlicas 13
y 17, soldada cada una & su ocusrtel, une de les cuales contiene

"ung ointa eldstice o de goms 14, que en el movimiento de bas-

culedo de los pontones, gl.cerrer le esgotilla, es sprisionsde
por el cento externo de le otra caja 17, en tode su longitud
trensversel,

La caja 13 que ocontiene la junta eldstica, estd re-
meteds, em sus extremos de babor y estribor, con une pieza

complenentarie 25 (figs, 6 y 7) de gouse, sujets por la gsolaps

{
!

24 ¢ inelinade unos 452, que muere en lg parte inferior de lag

fzldilles, Bsta goma eg mordida o eprisionsde por les llentas

12 soldadas s 45% aproximademente, en los extremos de le océa~

L je metéliea del pontén sdyscente,

Para conseguir el apriete y cierxe estanco de la jun-

ta entre dos ouarteles contiguos, en los sistemas hesta shora

" conoeldos se emplean una serie de oufles, situades en la perte

superior de los pontones, que obligen & cerrer dicha junta,

' yné de lag novedsdes de nuestro sistems congiste en sustituir

L les eufizs por unos tornillos o espdrragos roscados 16 (fig. 3),

|
|

olojedos en unes escotadures situadas en log cantos trensversoe.

les de c&de uno de los pontones, y en su adyacente sobresalen

unas llentas 12, debidemente reforzaedes, que en su perte exirema

portan unas tuercas méviles 15, destinades a roscerse en los

anteriores tornillos,

|
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% La ventaja de este dispositivo sobre las ouflas consis-

te en que el apriete de les juntas elésticas se puede graduer

i mejor, teniendo un curso no limitado y l& trabazdn del conjun-

to Ge los pontones es firme y permténente, sin que exista el

i pecialmente en cageos de estructurs muy eldstioz.

ia estanqueidsd en tode la periferia de ls escotilla, |

v de sus pontones, se consigue mediente una juntg o einturén i
!

| eldstico 21, que apriets sobre el pegueiio interstieio, Le goms |
! i

tve ernsda con un perfil de doble T o de U, La goma hace jun~

ta sobre l& perte inferior de las faldillas de los pontones y

de le llante soldeds sobre las brezoles y ocontrsbreazoles.

Bl einturén se apriets o tensa convenientewmente por
i
espdrragos roscados 19 (fig. 5) que forman parte de las trinoas |

18, sujetas en los dados 2 soldsdos & lzs brazoles, ©stos bten- |
!

I gierre hermético en todo el contorno de la esecotills. La tuerad

?de los espérrazos 19 forme perte del cuerpo de lgs trincas 18

‘de sujeoién vertical de los pontones, Este cinturén 21 puede
restar formado de verias piezaes, sin que por ello padezee la

ﬁestanqueidad. En 23 ge indice la llante soldsds en todo el

fcontorno de la escotilla, & pailo con los costados de los ponto- !

|
i .
|

ines, sobre la gue presions el ointurén 21,
!

El conjunto de los pontones estd afimnzado vertioul-

mente nediante cuatro o més trineas 18 por pontén. Bstes trincas

|
|
|

gson les que llevan los espérragos que aprietan el einturdn,
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| Como otra ventsje de la disposicién que describimos,

‘en le fig, 1 se sprecia 18 posivilided de disminuir sl mfnimo

!

,la aeltura de las brazolas 1, sin que ello imposibilite el Sis-

tens dg plegado de los ocusrteles 6, debido precisamente & la .

9 - eaplicecidn del sistemsa de bieles 8 que reivindicemos, pues en

el supuesto de que se pretendiera emplear las conexiones entre
cuerteles ¢ bese de cebles ¢ cadenas, los pontones tendrfan.

que moverse empujando la ctbeza de uno sobre la parte inferiox |

?de su glyecente, y &l tretar de elevarlo, por la fuerte pendien%e

10 .de l& rempe 1L, resbalsrfe y se introducirfe por la perte in-

. ferioxr, gquedendo blocsdos, De ello se deduce que con el sistema§
~de cazdenss, le diferencis de alture entre la bragole y la via |

iy |
Efde'estiba de los pontones, estd muy limitede, y por tento no |
}EPHBQ@ eplicsrse oon brezoles de poce elture, Este deficiencie

15 “se compruebs fdoilmente con modelos o con dibujos del mece~
gnismo.

‘ Veemos ghore el funcionemiento del tipq de escotille

i
I

idesorito, lianiobra de apertura; la primera operecién es aflo-

ﬂj&r los tensores 19 (fig, 5} que presionsn el ointurén 21-20, ;
<0 jy desmonter les trinces 18, A continuseidn se desmonte el
iointurén 20-21 de las brezolss 1 y contrebrazolas,
| Seguidamente ge desenrosocan totslmente las tueross
ﬁl5 ({igs, 3y 4}, y mediante el ceble de maniobre 7, afirmado ;
ipor>el pié de gello en los cdncamos 5, se imprime el movimientoi

|
25 | &l oconjunto de los pontones 6.
|

|
|
|
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Guando les ruedes 4 se encerrilen en las rampss 9, el
pontdén comienzaz & baseular, despegéndose las juntis 14, y con-
tinda su movimiento de beseulado, conducido por las bielas 8,
deslizéndose sSobre los rodillos 10, heste que zlcanzs les pare-
lelas de estibs 11,

Bl conjunto de los pontones estibados en lag pere-

lelas 11 gquedan inclinedos (fig, 1), segun edloulo, en el sen-

i tido de ocierre, gon objeto de fecilitsr el movimiento contra-

‘rio,

Debido & la accidn de las bielag, este movimiento
es muy suave, sin choques ni fuertes fricciones, bssoulsn-
do los pontones con entere independencis unos de otros y sin
que se rocen,

Heniobre de olerre: mediente el osole 7 (figs, 1 y &)

encepillado por medio del pi€ de gallo en los odncamos 5, se

imprime el primer poutdén movimiento en el sentido de oierre,

ocuyo moyimiento se transmite al resto de los pontones por les
bieles 8, ouya accidén impide en todo momento que los pontones
puedan monterse unos Sobres otros.

Al queder en la horizontal, las bislas les obligan
& tomar una posicidn fije determinsds previemente, encajando

perfecteamente las juntas 14 de oierre entre pontones, 4l lle-

g e

ger el conjunto de los pontones & su posicidn lIimite de cierre,:

i se procede @ apretar las tuerces 15 y presenter el ointurén

20~&l sobre brazolas y contrebrazolas,




|
i

Beguldanente se montan todes las trincas 18, efisn-
zéndolas mediante la tuercs de la perte sugerior. Por Ultimo

se aprietan los espdrrazos 19 (ue presionsn el cinturdn de

- esbangueided, Le moniobra es sencilis ¥ gusve,
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' bste registro consta de las siguientes reivindicaciones:

! l.- Hejoras en la construccién de los dispositivos para i

i el eierre estunco de les escotillas de los buques y de su

, maniobre de aperture y clerre, cerzoterizades porque los ouaries

ééles 0 pontoneg, estén‘suoesiva y permenentemente unidos y &r-

t
}

| ticuledos por juegos de bielas rfgides, de arrsstre y gwis; y
A ) i
|

. !
" de ejes Ifijos, pera su rodamiento sobre le escotill&, haeis uno!

. apoyados, cade uno de ellos, en cuatro o mds ruedas interiores,

©y otro de sus extremos, !

g,- ilejores segin el punto anterior, cazracterizadas porque
i

' Log pontones, ven provistos a smbos ledos, de ruedes exteriores.

que, en el extremo de la escotille, se encarrilen, sl sbrirla i
J en rampes de despegue, seguides de peralelas de estiba, desti- E
!!nadas el basculiniento y plegado de los pontones inolinados, i
‘;cualquiera que sea le diferencis de nivel entre lss brazoles

-y les viag de estiba,

| 3.~ Mejorss segun los puntos anteriores, cerascterizsdeas

.:porque el dispositivo de junta eldstica entre dos cuasrteles

;Eadyaoentes. estd fornmeds por una llenta soporte, que lleve i
?%une tuerca que?%resenta, el terminer ese movimiento de bagou- i
;Zlado pere el cierre de las escotillaes, sobre un tornillo fije~ |
&do en el corresponiiente alojamiento del pontdén contiguo, y &l
{i
i

‘ger rosoads, ejerce presidn oonstante que limite el deslizg-

ﬁmiento'sobre le junta elésties, ;
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{ deB exteriormente por medio de una solepa; euyes pieszes eldsti-

. porque los pontones se inmovilizan por medio de une serie de

les brazolas y contrabreazolas, y por ls parte suparior se in-

15 ,-

208485

4. ilejores segun los puntos aenteriores, carascterizades

porque las juntas eldstices de estenqueidesd entre dos pontones
adyacentes estén rematadas, en sus extremos de babor y estribor,
. I

) . {

por dos pierzes eldsticas o de goma, inolinadas unos 45¢, aloje~

dos en un espacio dispuesto al efesto en el pontén, y conteni~ |

oss son presionedas, &l cerrer, por les llentas inolinsdes dis-|
puestas =l efecto en el cuartel adyecente.

5.~ Hejoras segun los puntos enteriores, cearsoterizadas

porque el eierre estanco sobre las brazoles y contrabrzzoles
se congigue, en toda su periferis, mediante une ointa elésties |
de seccidn rectanguler, armeds por medio de un perfil metdlico é
en forme de doble T 6 U, formedo por varios trozos, presionede %
por une serie de espérragos roscados, que 18 &coplen sobre ls
parte inferior de le faldille y une llanta soldada en todo el
contorno de la parte superior de la brezols,

6.~ llejoras segdn los puntos enteriores, carseterizadas

trincas, que se engenchan por su perte inferior en unos dados

metflicos, soldados en la perte baja del dngulo Superior de

troducen en un soporte oon orejetas y se aprietsn por medio

+de las correspondientes tuercas; en el cuerpo de ouyas trinoes

ve roscado el tensor o espdrrago que presione la junte eléstioaf

i

'
H
i
i
i
1
i
i

del ointurén,
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7.~ liejoras segin los puntos anteriores, csaracterizedas

|

Lporque el primer pontén lleve, dispuestos simétricamente, cén-

'csmos en los que por piles Ge gallo se enespills el ceble tirente

{destinado ¢ le meniobra de apertura y cierre de la escotille,
f 8.~ Hejoras en la construeccidn de los dispositivos pers

'el cierre estanco de las escotillas de los buques y de su ma-
!
iniobra de apertura y oierre,

u SegUn se deseribe y reivindics en lu presente memoria
Hdescriptiva ¥ ge ilustra con los dibujos que a la mioma se
iecompefian,

']

/& méguing por una Sole de sus cares,

Medrid, & /-‘g

|
|
|

1
i

i
[
|

:
i

.f Consta este memoris de dieciseis hojes foliades y eserites
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