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PATENTE
DE
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MEDIOS ALIMENTADORES DE MEZCLA
PARA MOTORES DE EXPLOSION", a favor de Don WMARTIN BURCH FRANCH,

de naclonalidad espafiola, residente en BARCELONA, Avda., Repu-
blice Argentina, n% 15.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a unos perfecciona~
mientoe en los medios alimentadores de mezcla pars motores
de explosidn.

En la actualidad, para variar el valor de la mezcla o
para desconectar completamente la gasolina con respecto al
carburador y accionar el motor como si se tratara un compre-
gor de sire no existe ningﬁﬁ mecanismo adecuado pars ello,

Estos objetos resultan muy interesantes ya que el mo-
tor de explosidn aplicable a vehiculos esta siempre preparado,

de acuerdo con el carburador acoplsdo gl mismo para trabajar



en unas condiciones determinsdas, en las cuales su funciona-
miento es ptimo, sin embargo estas condiciones y la distin-
ta carga a que estd sometido el motor pueden variar muy a me-
nudo, no solo por las diferencias de temperatura de la entra-
5, de del aire correspondientes s las venticuatro horas del dia,
en las que sufre el ambiente distintas temperaturas de dife-
rencia muy apreciable, sino también por las distintas altu-
ras a que se eacuentra el vehfculo durante su marcha, en las
' que debido & la diferencia de presidn atmpsférica existe asi-
10, mismo una entraeda de aire deficiente con respecto al reglaje
previ&. Al propio tiempo el estado de humedad de la atmésfera
tiene una gran importancia pues en una mayor o menor humedad
el motor tiene un distinto régimen de trabajo.
También es de observar que un mismo motor tiens una
15, mayor potencla en invierno que en verano, debido a que el
alre sbsorbido para su funcionamiento es mucho mas denso, o
sea tiens una mayor proporcién en oxigeno que intensifica la
combustidn de la mezcla.
Todo ello determina que lo interesante serfa poder
20. tener en el vehfculo un carburador dptimo para unas condicio-
nes determinades en el régimen de trsbajo, sin embargo al no
ser ello posible, resulta que lo interesante es llegar a lo-
grar un carburadbr, en el cual, estas condiciones del régimen
de trabajo puedan variarse a voluntad del usuario del motor,
25, de forma que pueda enriquecerse la mezcls aumentando la canti-
dad de combustible empleada independlentemente del sire admi-
tido, y asimismo pueda aumentarse o disminuirse a voluntad
la cantidad de aire absorvido en la misma, ya que, en un mo-

mento dado al introducir una mayor riqueza de la mezcla, aungue

30. signifique aparentemente un mayor gasto de gasolina, tal como
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ocurre en la subida de una cuesta, al no tener que hacer un
cambio de marcha determina en s{ muchas veces que el gasto
sea todavia menor. | _

Asimismo en muchas ocasiones es lnteresasnte poder cor-
tar por ejemplo el suministro de gasolina al csrburador, fun-
cionando entonces el motor en régimen de compresor, refrigerdn-
dose por el paso exclusivo del aire, tal como ocurre en una
bajeda o descenso, en gue el venfoulo baja por su propio peso,
siendo el consumo de gasolina en este caso innecesario, y al
propio tiempo permitiendo en terrenos llanos el uso del motor
como freno al hacerlo funcionar en régimen de compresor.

Para lograr todas estas condiciones se han perfecciona-
do los medios alimentadores al carburador, de forma que apar-
te de la dimentacidén normal al mismo se logre independiente-
mente cerrar el conducto de alimentacidn de la gasolina u
otro combustible a 1la cuba de nivel constante del carburador,
cerrando al mismo tiempo toda conexiodn de ventiiacién de
dicha cuba con la atmbsfera o conexidn del tipo antipercola-
tor; y asimismo se logre independientemente mediante disposi-
tiveo adecuado regular la riqueza o pobreza de la mezcla intro-
ducida en los cilindros,

Estos perfecclonamientos en los medios alimentadores
estan regidos desde cualquier parte desde la cual el usuario
del vehfculo tenga un rdpido acceso, tal como a base de boto-
nes en el cuadro de mandos del volante, o bien mediante peda-
les, los cuales pueden ser unos subpedales dispuestos a los
lados de los pedales de los usados en vehfculos, y ligados a
estos, pero de actuacion completamente independiente de los

mismos, y preferentemsnte montados a los lados del pedal de

mando al carburador, o pedal de acelerador, y facultativamente
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montados en uno o en ambos lados del pedal de freno o subpe-
del.

Dichos pedales, son los que rigen toda la marcha del
motor independiente del régimen normal del mismo, al ser uno
de ellos vinculedo para cerrar el circuito de alimentacidn
de la gesolina a la cuba de nivel constante, y el otrd vinecu-
lado & un mecanismo sobrealimentador de gasolina ubicado en-
frentado a la entrada del carburador. ‘

Con el fin de facilitar la explicacidn, se acompaiia
a la presente memoria una ldmina de dibujos en la que'sé ha
representado un caso de realizacidn que se cita a titulo de
ejemplo,

. En el dibujo:
la figura 1, muestra en perspectiva y esquematicamen-
te una forma de aplicacidn, |
La figura 2, muestra en detalle un mecanismo regu-
lador de riqueza de mezcla aplicable al carburador.

La figura 3, muestra un detalle de una variante de
aplicacidn.

Haclendo referencia a las figuras, es de observar un
yloque motor 1, relacionado a través de sus conducciones de
admision 2 al éarburador 3 de la forma usual, el cual a su
vez es accionado de la forma normal por un pedal & de acele-
racidn que a través del cabe 5 abre o cierra mas o menos la
entrada de alre succionado por la entrada 6 de toma de aife.

Este carburador es relacionado con una cuba de nivel
constante 7 de combustible provista de una entrsda de aire 8
atmosférico con valvula 9 intercalada de clerre de la venti-
lacidén de la cuba de nivel constante, y en el fondo de la

cuba una conduccidn de combustible de alimentacidn 10 con una



valvula 11 intercalada de cierre del paso de combustible a la
cﬁba o a la bomba segin los casos.
Una de las novedades consiste en relagcionar un alimen-
to de mando, preferentemente un subpedal 12 medisnte un cable
5. 13, con una levé 14 de clerre de la ventilacidn a la cuba y
de la conduccidn de alimentacidn de combustible para hacer fun-
cionar el motor exclusivamente como compresor, o bien ddndole
ung menor cantidad de combustible,
Dicho subpedal esta situado en el psdal 15 acelerador,
10. o bien en el pedal 16 del ffano, ¥y en una vdriante de aplica-
c16n,’detallada en la figura 3, se suprime el cable y se co-
loca un interruptor eléctrico 17, que a través de un circuito
18 con fuente de energla apropiada acciona un solenoide 19,
que desplazs un'nﬁcleo 20 apto para cerrar el paso de la val-
15, vula 21, que constituye a la 11, En este caso el nucleo 20
e8 de avahce en pdsicién vertical para que al cesar el paso
de la corriente por su propio peso desplaze hacia abajo, abrien-
do nuevamente el paso de la valvula a que se halla aplicado
este nlcleo,
20, Para determinar una éobrealimentacién directa al car-
bprador existe entre este y la toma de aire 6 una abrazadera
22, gue enlaza & través de racor 24 con la conduccidn de ali-
mentacidn 23 provinente de la cuba, cuyo racor con junta inter-
calada 26 enlaza con una salida tubular 29 de gasolinsg centra-
25. da en 22, con una toma de aire 56 emulsionador, cuya sallda
reglable mediante aguja de cierre intercslada 31, lo efectia
por uha toma foréada de sire provinenté del exterior o del
filtro, constitufdo por un casquillo 32 de perfil aerodindmi-
co centrado en la toms 6,

30, Le aguje 31 es movida por el cable 27 mediante el sub-
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pedal 28 gcoplado al pedal 15 y psra su recgperacién de posi-
cidén presenta exteriormente a la brida 22 un resorte de recupe-
recidn de posicidn 33, limitado entre un tope regulable 34 so-
bre el vastago de la eguja y el fondo de vna abrazsdera en U

35 a través de la que desplaza el vastego de la aguya.

En todo lo anteriormente indicado la marcha y funcio-
namiento de los subpedales 12 y 28 es completamente independien-
te de los pedales a los cuales van scoplados.

Ls invencidn., dnetro de su esenciaslidad, puede ser
llevada a la préctica on otres formas de realizacidn, que
difierén en detalle de la indicade & titulo de ejemplo en la
descripcion, a las cuales elcanzara igualmente la proteccién
que se recaba.'Podré, puss, construirse en cualquier forma
y tamafio con los materiales mas adecuados por quedar todo ello

comprendido en el espiritu de las reivindicaciones.
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NOTA

Hecha ls descripcién del presente invento, se decla-
ran de novedad y propla invencidn las siguientes reivindica-

ciones: '
1. Perfeccionamientos en los medios alimentadores

de mezcla para motores de explosibn, gue se caracterlzan eéen»'
cialmente por comprender medios obturadores de la alimentaciédn
de gesolina a la cuba de alimentacién, medios obturadores de

la conduccidn de ventilacidn de la cuba, y medios de sobreali-

mentacibén de combustible al carburador y/o directamente al

motor, operativamente dispuestos pars ser contrelados indepen-



accionado independientes de los medios de accionado del motor,
2. Perfeccionamientos, segin 1, en que los medios
obturadores de la slimentacidn de gasolina a la cuba de ali-
5. mentacidn y los medios obtursdores de la conduccidn de venti-
lacién de la cuba, son sendas valvulas dispuestas en ambas
conducciones, operativamente dispuestas para su mando simul-
taneo medisnte leva, acopleds por cgble a un pedal de mando.
3. Perfeccionam;entos segin las reivindicaciones

10. 1y 2, en los que se hs previstc un pedal de mando de las val-

vulas intercaladas en las conducciones de alimentacidn y ven-

tilacidn de la cuba, éctuando electricamente mediante un cir-
cuito que cbmprende un interruptor, sccionado por el pedal,
una fuente de energfa, y un solenoide, actuante sobre un ni-

15 cleo vertical desplazable gque erectda la obturacion.

4, Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1,
en los que los medios de sobrealimentacién del combusfible es-
tdn constituidos por una derivecidn o conduccidn provinente
del fondo de la cuba que termina en un surtidor de selida re-

20, glable mediante aguja de cierre, con toma de aire forzada, ¥y
dispositivo de ssngria de slre psrs emulsionar, epliceble en
f;rma ééntrics sobre la toma de aire del{carburador, y/o en
la entrada de la camare de explosion, y relacionads la aguja
para su accilonado medisnte cable & un pedal de accionado.

25, 5, Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 a
4, en los que se ha previsto que los pedsles de accionado estén
vinculados a8 uno o 4 ambos lados del pedal de aceleracién y/o
del freno, independientemente del accionado de estos y can reQ
torno eldstico de posicion de no actuacidn,

30, ' 6., Perfeccionamientos en los medios alimentadores

de mezcla para motores de combustion,
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Segin se describe y reivindica en la presente memoria

que consta de ocho hojas foliadas y escritas a méquina por una
sola cara, acompsfiadas de 1léming de dibujos;

Madrid, & 30 de bayo de 1960,

MARTIN BURCH FRANCH.

DP. a.
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