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T.os sistemas cldsicos de mando de basculadores coaprenden
dos mecanismos bien distintos: por una parte, un mecenismo de
rotacibn, por ejemplo un grupo motorreductor ¥y, por otra, un me-
canismo de parada independiente del primero. EL mecanismo de ro-
tacién'gi:a de maensra continua pero aecciona de manera discontie
nua el de los 4rboles portadores que asegurar el acclonsmiento
del rétor, gracias a un sistema elevador que aisla el rltor de
dicho 4rbol en el momento de la entrade en funciongmiento del
mecanismo de parada.

El hecho de este doble mando constituye ya en sf un incon-
veniente. Ademés, ¢l mecanismo de parada es siempre complicado,
perque hay que prever la elevacién del rétor para aislarlo del
grupo motorreductor al propic tiempo que se dispara. Necesita y
provoca importantes rescciones en los necanismos y en los pisos

donde estd instalado en el momento de la absorciln de la inercia —_—

por frenado. Su Gesgaste es muy sensible debido a los choques vid{,;f

lentos y repetidos que sufre y por fin la precid én de la parada :'
no puede obtenerse mds que con una complicacidn de la construc-
cifn, ya que hay que evitar un posible desplazamiento entre la

posicin »vagoneta pare basculars y la posicibn »vagoneba bascu

‘ ladar,

La presente invencidn tiene por objeto un dispositivo de
mando del basculador que evita estos inconvenientes. Lste dis-
positivo suprime en particular la casi totalidad de las reacciones .. -

Y permite una parada suave y precisa del basculador sin necesidad -
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de otra cosa que no sea una conservaciln mfnima, facilitando al
propio tiempo la inétalaci6n del basculador con réspecto al bas-
culador clédsice.

£1 dispositivo en cusstifn estd caracterizado esencialmente
por el hecho de que cada parada del rbétor va precedida de dos
deceleraciones distintas separadas por una rotaciln a baja v o=
cidad, obteniéndose la primera mediante un frenado suave que pro- |
voca pequeflas reacclones, y la segunda mediante un frenado brus-
co a partir de una posicibn determinada del basculador que gira
8 una pequefia velocidad sensiblemente estabilizada, que provoca
una parada precisa. Durante este frenadb, lag reacciones son pe-
queiias porque la energfa para absorber ha sido previemente redu-
cida en forma considerable{

. Ctra caracterf{stica consiste en el hecho de que la rotacién

a velocidad normal; cada una de las dos deceleraciones, la rota-
ciln a baja velocidad y la parada del rbtor se cbtiens desde un
mismo dispositivo de mand o.

Las figuras adjuntas proporcionan a tftulo no limitativo un
ejemplo de realizacidn de la presente invencidn.

La figura 1, es una vista em alzado. ‘

‘Ta figura 2, es uma seccidn por la 1fnea II-IT de la Mge Lo

&1 basculador se compone de un rbtor 1 que descansa sobre
dos érboles portadores 2 y 3. Sobre el drbol porﬁador*z estén
montadas unos rodillos libremente giratorios 4, mientras que el
Brbol portador ¥ lleva los rodillos motores 5, accionados por
una transmisién de cadena 7 mandade por un grupo motorreductor 6
que comprende un motor eléctrico de dos velocidades. La relacién
entre la baja y la alta velocidad es ventajosamente de 1/% a 1/5,

%n la periferia exterior del rétor estdn montadas dos levas:

la leva 8 manda €l contacto 12 de parada y Xa leva 9 mande el
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contacto 11 de deceleraciln y de accionamiento a baja velocidad.
Un pedal 13 asegura la puesta en funcionamiento mediante el :
contacto 14 del motor de mando.

Bl funcionamiento se establece como sigue: cuando la vago-

' neta 10 pare bascular estd en posiciln de basculamlento, la va=-

goneta 15 que ha salido del basculador por gravedad bajo la
accién de la vagoneta 10 pasa sobre el pedal 13 que establece
el contacto 4. Bl motor de mendo arranca a gran velocidad
arrastrando, sracies a la trahsmisidn de cadena y & los rodis
1los motores 5, el rbtor l.

Cuando la leva 9 viene a actuar scbre el contacto 11, éste
interrumpe la gran velocidad y establece la pequefia veloclidad
a través de una resistencia de estdtor conectada permanentemente
con los bornes de r"peque'ﬁz;v, velocidadr del estédfor del motor.

1 frensdo hipersinerdnico-es moderado por la accibn de
esta resistencia que baja fuertememte la tensilén, siendo muy
elevada la intensidad.

Cuando el motor ha alcanzado su velocilad de régimen, la
intensided ha llegado & ser normal y la acciln de la resisten-
cia de estdtor es insignificante: el basculader gira entonces
& wla baja velocidad estabilizada. |

Un freno mecdnico de apertura electromagnética estd incor-
porada al motor y se aprieta en cuanto la corriente es cortada
en el motor eléctrico por el contacto 12 accionado por la leva 8..

Después de la parada del basculador, la !vagone‘ba 10 bascu-
lada es evacuada por gravedad gracias a la éccién sobre ella de
la vagoneta 16 cuando ésta es introlucida en sl basculador. A
su vez, la vagoneta 10, empujando el pedal 13, acciona el arrane
que del motor por el contacto 14, empezando un nuevo ciclo.

sueda entendido que, sin salirse del esp{titu de la invenw




cién, pueden modificarse detalles de construcalln o su disposi-
cin con ek fin de obtener un mismo resultado.

Bn el ejemplo descrite anteriormente, la presencia de un
motor de dos velocidades permite obtener una baja velocidad ri-

90.- gurosamente estabilizada, ya que hay sismpre accionamiento posie :1
tivo dos rbtor por el motor. Por elAcontrario, es muy interesan-
te, cuando las condiciories de explotacifn lo permiten, sustituir
el motor de dos velocidades con un motor de velocidad dnica
standard. ¥n este caso, el contacto 1l establece bien una co-

95,- rriente continua de baja tensiln en dos fases del estdtor, bien
una corriente alterna de contracorriente, con insercibn de una
resistencia de estdtor para regulax el par de frenado. En los
dos casos, se deriva un frenado que reduce progresivamente la
velocidad de rotacién del rétor. Cusndo el rétor alcenze la baja

100.» velocidad deseada, un dispositivo de control de velocided corta
la alimentacién y el basculador sigue girando por inercia haste
el momento em que se splica un freno de apertura electromagnética,;
%ste freno mismo podria ser suprimido ¥y sustituldo por un i
frenadlo de corriente continua en el estdtor del motor.
105,~ In el caso que se tema una parada del rbtor del besculador
antes de.gue haya terminado su ciclo campleto, por ejanplo a
consecuencia de roces importantes, se podria construirlo de mode
que la posicién de su centra de gravedad tendiers a hacerle cone-
tinuar su rotacién, o incluso proveerlo de una masa cuya posi-
11C,~ cibn, con respecto el contro de gravedad, fuera regulable por
un medio cualquiers.
También se poirfa regular el dispositivo de combrol de la
velocidad de molo que, si la velocidad del rbtor bajara a un
valor determinado, estableciera el contacto que le da al r&tor

115.~ un impulso a través:del motor de mando.
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Ia leva 9, que act@e sobre el dispositivo de contacto de deces
leracibn 11, cauo estd prevista en las adjuntas figuras, podrfa
estar sustituide por una rueda de leva solidaris del 4rbol por-
tajor 3, o bien de uno de los frboles del reductor. Un sistema

120.- parecido podrfa ser adoptado para la leva 8 que actda sobre el
dispogitivo de contacto de parada 18, En ambos cesos, se podria
mandar el basculalor con una rueda dermtada montada sobre el rétor
y accionada mediante cadena y pifién.

En ciertos casos particulares_, el basculador podrfa estar

125.~ provisto de un dispositivo escemobable, como por ejenplo un brine
quete, que determine la posicibn exacta de parsda del rétor.Este
dispositivo podria ser escamotado eléctricamente cuando el motor.
de mando es alimentado de corriente eléctrica.

Por fin, la invencién se aplica indiferentemente tanto a los

130.~ basculadores de vagonetas susltas, enjauladas por graveded o por
broenos de empuje, como a las vagenetas de enganche giratorias

que se presentan en forma de tren.

N 0T i,-

Los puntos de invencibn propia y nueva que se presentan para

135.- que sean objeto de esta Patente de Invenciln en Espafia por veinte

-afios, son los siguientes:
18,~ Proceiimisato dg mandio de vaseonstas, cz‘zrac‘ceriéeﬂo POt~
que cada parada del rb&tor eatd precedida de dos decelaraciocies,
sevardas por wma rotaciln a baja velccidad, obtenidnioss la pri-
140.-~ mera por un frenado suave Gue provoca pegueilas reacciones y la se-
swida por un frenado brusco. |
88, ~ Procedimisnte ssgln el punto 19, cmracﬁeriéa&c P (ue

los distintog movimienvos dsl »rdtor del basculador son obtenidos

por un dispositivo de wandlo fnico, desde ¢l que se cousigue tanto

145.~ 1z vobacidn cono ol frensios.
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B%.~ Procodiiaizntoe segdn,el punho 12, camnciod sadio poriue
el cbtor gire a baje voiocidad, esbebilizade snbre las dos dece-
lersciones aistintas, obt:uién’ose 1z purada & pertir e la ge-

cunda da ébas.

CCa- 48, Procoliniento segdn puntoes antoriores, carscherizalo
porpus tanto la parada del rdbor como la prinsra dscels 2racibn <
son obtenidas por la accifn s ¢ los canbactos correspounticntes N
de &6 levag situsdas an lo periferie extevrior del rétor.

5¢,~ WNiegpositivo de wando 48 vajonetas para 1o renlizacifn

iciato redvindicudo en lee puntos 1¢ g 4%, ceractorie

155.~ del procslis
zad o porgue ¢l scclonamlsnto el rdtor es mealizado por Aos mobo- ﬁ
res cliebricos, wno 4@ Llow cuales asesura su acclonaeisnto a gran
velocddod: y el obtro su acclonamlento a pequeiia velocldad, por un '1'"
golo motor alfctirim de dos volosidades o por un solo motor de B
16C. - veléci&aa dnica, cuya alimentacidn se intcrrwape en el nicnente
de 1z primera dsceleracifn. |
6.~ Dlspositivo de wanio de vagoneies, caractarizedo por-
qus la primers deceleraciln es obteni&é por parada dedl motor ds

gran veleoeidall y acclonamiznto del de pegueiia velocidal en ¢l

165.~ c2s0 d2 dcs motores, o por frenado hipersinerénico moderado por

la accidn 4s uns resistencia conectsda nersnentenentes a las
borazs de »pzquefia velociledrdel esgbotor en el caso de un sdlo
notor.
7¢.- Digpositivo 4¢ manlo de vagonetas, segfm punto 62, ca-
170.~ .ractarizedo poriue 1 primera deceleracibn, en el coso de un mo-
tor de velocidal finica, es obtenida por Drenado provocndo por
wg corricate conbinua en dos fases del estator o por Lrenado
nrovocsio por contracorriente.
8, -~ ;ﬂi:sposi tivo de manilo de vagonetas, caracterizalo por-
175.,- que la parsda del rbtor cs obtenida por wi freno incorperado al

motor, dc manmio electromnar n‘tleo ¥y que viene a apreturse al ine
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terrumpirse la corriante en ol notor sléctrico de mando, accio-
nzic por la robacibn del rbior, tanto wn ¢l cuso 42 dos mobore s,

un gactor e

dog velocidodiias.

9¢.~ Nispocitivo do monlo de vagonstes, segin punto 8¢, ca-

ractzrlzalio porrus la

tor, o dzbidio & quo

Ccon resnEcto a su cs

un par gue ©ounenss
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