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Los sistemas clásicos- de mando de basculad ores comprenden 

dos mecanismos bien d istin to s: por una parte, un mecanismo de 

rotación, por ejemplo un grupo motorreductor y, por otra, un me­

canismo da parada independiente del primero. El mecanismo de. ro­

tación gira de manera continua pero acciona de manera disconti­

nua e l de los árboles portadores que aseguran e l accionamiento 

del rótor, gracias a un sistema elevador que a ís la  e l rótor de 

dicho árbol en e l momento de la  entrada en funcionamiento del 

mecanismo de parada.

El hecho de este doble mando constituye ya en s i  un incon­

veniente. Además, e l mecanismo de parada es siempre complicado, 

por que hay que prever la  elevación del rótor para a is la r lo  del 

grupo motorreductor a l  propio tiempo que se dispara. Necesita y 

provoca importantes reacciones en los mecanismos y en lo s  p isos 

donde está instalado en e l momento de la  absorción de la  inercia 

por frenado. Su desgaste es muy sensible debido a lo s  choques vio- . 

lentos y repetidos que sufra y por fin  l a  precisión de la  parada 

no puede obtenerse más que con una complicación de la  construc­

ción, ya que hay que ev itar un posible desplazamiento entre la  

posición "vagoneta para bascular* y la  posición "vagoneta basou- . 

lada*. ,

La presenta invención tiene; por objeto un dispositivo de 

mando del basculador que evita estos inconvenientes. Este d is­

positivo suprime en particu lar la  casi totalidad de la s  reaccione! 

y permite una parada suave y precisa del basculador sin  necesidad25. -
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de otra cosa que no sea una conservación mínima, facilitando a l 

propio tiempo l a  instalación del basculador con respecto a l  bas- 

culador clásico .

Si dispositivo en cuestión está caracterizado esencialmente 

30.- por e l hecho de que cada parada del rótor va precedida de dos

deceleraciones d istin tas separadas por una rotación a baja veLo- 

cidad, obteniándose l a  primera mediante un frenado suave que pro­

voca pequeñas reacciones, y la  segunda.mediante un frenado brus­

co a p artir de una posición determinada del basculador que gira 

55.- a una pequeña velocidad sensiblemente estabilizada, que provoca 

una parada precisa. Durante este frenado, la s  reacciones son pe­

queñas* porque la  energía para absorber ha sido previamente redu­

cida en forma considerable.

Otra característica consiste en e l  hecho de que la  rotación 

40 .- a velocidad normal, cada una de la s  dos deceleraciones, la  rota­

ción a baja velocidad y la  parada del rótor se obtiene desde un 

mismo dispositivo de mando.

Las figuras adjuntas proporcionan a títu lo  no lim itativo un 

ejemplo de realización de l a  presente invención.

45.- La figura 1 , es una v ista  en alzado.

L̂a figura 3, es una sección por la  lín ea 11-11 de la  Fig. 1.

3'1 basculador se compone de un rótor 1 que descansa sobre 

dos árboles portadores 3 y 3. Sobre el árbol portador 8 están 

montadas unos rod illos libremente giratorios 4 , mientras que el 

50.- árbol portador 3 llev a  lo s rodillos motores 5 , accionados por

una transmisión da cadena 7 mandada por un grupo motorreductor 6 

que comprende un motor eléctrico de dos velocidades. La relación 

entre la  baja y l a  a lta  velocidad es ventajosamente de l/3  a 1/5.

En la  periferia  exterior del rótor están montadas dos levas: 

55.- la  leva 6 manda eL contacto 13 de parada y l a  leva 9 manda e l
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contacto 11 de deceleración y de accionamiento a baja velocidad.

Un pedal 13 asegura la  puesta en funcionamiento mediante el 

contacto 14 del motor de mando.

E l funcionamiento se establece cano sigue: cuando la  vago­

neta 10 para bascular está en.posición de basculamiento, l a  va­

goneta 15 que ha salido  del basculador por gravedad bajo la  

acción de la  vagoneta 10 pasa sobre e l pedal 13 que establece 

e l oontacto 14. El motor de mando arranca a gran velocidad 

arrastrando, gracias a la  trahsmisión. de cadena y a los rodi- ' 

l ío s  motores 5, el rótor 1.

Cuando la  leva 9 viene a actuar sobre e l contacto 11, óste 

interrumpe la  gran velocidad y establece la  pequeña velocidad 

a través de una resistencia de estátor conectada permanentemente 

con lo s bornes de "pequeña velocidad" del estátor del motor.

El frenado hipersinerónico es moderado por la  acción de 

esta  resistencia que baja fuertemente la  tensión, siendo muy 

elevada 2a intensidad.

Cuando el motor ha alcanzado su velocidad de régimen, la  

intensidad ha llegado a ser normal y la  acción de la  resisten­

cia de estátor es in sign ificante: e l  basculador g ira  entonces 

a uña baja velocidad estabilizada.

Un freno mecánico de apertura electromagnética está incor­

porada a l motor y se aprieta en cuanto la  corriente es cortada 

en e l  motor eléctrico  por e l contacto l a  accionado por la  leva 8.

Después de l a  parada del basculador, la  vagoneta 10 bascu­

lada es evacuada por gravedad gracias a la  acción sobre e lla  de 

la  vagoneta 16 cuando ésta es introducida en e l basculador. A 

su vez, l a  vagoneta 10, empujando e l pedal 13, acciona e l arran­

que del motor por e l contacto 14, empezando un nuevo cic lo .

Queda entendido que, sin  sa lir se  del. e sp ititu  de l a  inven-



oión, pueden modificarse detalles de construcción o su disposi­

ción con e l fin  de obtener un mismo resultado.

En e l ejemplo descrito anteriormente, l a  presencia de un 

motor de dos velocidades permite obtener una baja velocidad r i-  

90.- garosamente estabilizada, ya que hay siempre accionamiento posi­

tivo dos rÓtor por e l  motor. Por e l  contrario, es muy interesan­

te , cuando la s  condiciones de explotación lo  permiten, su stitu ir  

e l  motor de dos velocidades con un motor de velocidad única 

standard. En este caso, e l contacto 11 establece bien una co- 

95.- rriente continua de baja tensión en dos fases del está to r, bien 

una corriente alterna de contracorriente, con inserción de mía 

resistencia de estátor para regular e l par de frenado. En los 

dos casos, se deriva un frenado que reduce progresivamente la  

velocidad de rotación del rótor. Cuando el rótor alcanza la  baja 

100.- velocidad deseada, un dispositivo de control de velocidad corta 

la  alimentación y e l basculador sigue girando por inercia hasta 

e l  momento en que se aplica un freno de apertura electromagnética

Este freno mismo podría ser suprimido y sustitu ido por un 

frenado de corriente continua en e l e s títo r  del motor.

105.- En e l  caso que se tema una parada del rótor del basculador

antes de. que haya terminado su ciclo  completo, por ejen.plo a 

consecuencia de roces importantes, se podría construirlo de modo 

que la  posición de su centro de gravedad tendiera a hacerle con­

tinuar su rotación, o incluso proveerlo de una masa cuya posi- 

110.- ción, con respecto aL centro de gravedad, fuera regulable por 

un medio cualquiera.

También se podría regular e l  dispositivo de control de la  

velocidad de modo que, s i  la  velocidad del rótor bajara a un 

valor determinado, estableciera e l contacto que le  da a l  rótor 

115.- un impulso a través ¡del motor de mando.
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La leva 9, que actúa sobre e l dispositivo de contacto de dece­

leración 11, cono está prevista en la s  adjuntas figuras-, podría . 

e star sustituida por una rueda de leva so lidaria  del árbol por­

tador 3, o bien de uno de los árboles del reductor. Un sistema 

- parecido podría ser adoptado para la  leva 8 que actúa sobre e l  

dispositivo de contacto de parada 13. En amboa casos, se podría 

mandar e l basculador con una rueda dentada montada sobre e l rótor 

y accionada mediante cadena y piñón.

En ciertos casos particu lares, e l basculador podría e sta r  

provisto de un dispositivo escamotable, como por ej en pío un trin ­

quete, que determine l a  posición exacta de parada del rótor .Este 

dispositivo podría se r  escamotado eléctricamente cuando e l  motor 

de mando es alimentado de corriente e léctrica .

Por f in , la  invención se aplica indiferentemente tanto a los 

basculadores de vagonetas sueltas, enjauladas por gravedad o por 

órganos de empuje, como a la s  vagonetas de enganche giratorias 

que se presentan en forma de tren.

N 0 T A.-

Los puntos de invención propia y nueva que se presentan para 

que sean objeto de esta Patente de Invención en España por veinte 

años, son lo s siguientes:
pa.- Procedimiento de inando de vagonetas, caracterizado por­

que ceda parada del rótor está  precedida de. dos deceleración s , 

separadas por una'rotación a baja velocidad, obteniéndose la  p ri­

mera por un frenado suave que provoca pequeñas reacciones y la  s e ­

gunda por un frenado brusco. '

2S.- Procedimiento según e l punto i s ,  caracterLnaáo per-que 

lo s  d istin tos movimientos del rótor del basculador son obtenidos 

por un dispositivo de mando único, desde e l que se consigue, tanto 

la  rotación como ol frenado.145. -



5^.- Frocc-diiuicnto según e l  punto IR, canaotaxi salo porque 

e l rótor gira a baja velocidad, estabilizaos, antro la s lo s dece­

leraciones d istin ta s, obteniéndose la. parala a p artir  le  la  se­

gunda le  átas.

150.- 4=s.-. Troco!iniento segdn puntos anteriores, carcact erizado

porque tanto la  parala l e í  rótor como la  primera; deceleración 

son obtenilas- por la  acción sobre los contactos" correspondientes 

de los-levas situadas en la  periferia, exterior l e í  rótor.

53.- Dispositivo le :mndo le vagonetas para la  realización 

155.- del procc.ti.'iiento roivlnfiicalo en loe puntos IR a 4%, caracteri­

zado ptr que e l accionamiento del rótor es realizado per los moto­

res eléctricos, uno de los cueles asegura su accionamiento a gran 

velocidad'- y e l otro su accionamiento a pequeña velocidad, por un 

solo motor eléctrico de los velocidades o .por un solo motor de 

16C.- velocidad única, cuya alimentación se interrumpe en e l manante 

le la  primera deceleración.

63.- Dispositivo le manió lo  vagonetas, caracterizado por­

que la  primera deceleración es obtenida por parada del motor de 

gran velocidad y accionamiento del de pequeña velocidad' en e l 

165.- caso le los motores, o por frenado hipersincróníco moderado por 

la  acción de una resistencia conectada permanentemente a la s  

bomas le "'pequeña velocida&'del estator en e l caso de un solo 

motor.

73.- Dispositivo de mando de vagonetas, según punto 63, ca- 

170.- .racterizado porque la  primera deceleración, en. e l caso de un mo­

to r  de velocidad única, es obtenida por frenado provocado por 

una corriente continua en los fa ses del estator o por frenado 

provocado por contracorriente.

83.- Di sp o sitiv o  de mando de vagonetas, caracterizado por- 

175.- que la  parada del rótor es obtenida por un freno incorporado a l 

motor, do mando electromagnético y que viene a apretarse a l  in­



180.-

185.-

190.-

- 8

terrumpirse la corriente en el motor eléctrico de mando, acció­

nalo por la  rotación del rótor, tanto en el caso le dos motores, 

cono do un motor de dos velocidades.

93.-  Dispositivo do mando de vagonetas, segdn punto 88, ca­

racterizado porque la  perada del rótor en el caso do mi solo mo­

tor de accionamiento os obtenida por frenado elactromagnótioo, 

estando e l par de frenado regulado por una resistencia de esta­

to r, o debido a que e l centro de gravedad, del rótor es excéntrico 

con respecto a su centro do rotación para provocar en &1 rótor 

un par que ocúpense el frenado debido a l rozamiento.

l e a . -  " i lO d jD In lm frC  Y D ISPO SITIVO  D3 U.'úPO B,¿ 

todo t a l  y conforme se describe en la  presente memoria, la  cual 

consta de
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