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Por:

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN EL FUNCIONAMIENTO 

DE LOS CARBURADORES".

El invento se refiere a perfeccionamientos introduci­

dos en el funcionamiento de los carburadores, que se pueden 

aplicar tanto a los aparatos existentes oomo a los que se fa 

brioan a propósito.
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El invento tiene por objeto principalmente modificar

la riqueza de la mezcla producida en función de los distin 

tos regímenes de funcionamiento de los motores de explosión, 

más particularmente cuando los mismos se utilizan para la - 

tracción de los vehículos.

Consiste principalmente el invento en completar los - 

carburadores de los motores de explosión, mediante un dispo 

sitivo fijo o adicional que aotua automáticamente en el ór­

gano dosificador de la mezcla gaseosa de manera que la ri­

queza de la misma varíe en función de la depresión registra 

da en cada momento en la toma de depresión del mismo carbu­

rador (la que airre de ordinario para la regulación del avan 

ce), produciéndose esta variación en tal forma que no se al 

taren las oaraoterísticas del ooche en potencia máxima, aoe 

leraoión en todos los regímenes y subida en las pendientes 

fuertes.

Consiste también principalmente el invento en utili­

zar, como medio de acoión para conseguir el resultado ya In 

dioado, una membrana sometida, por un lado, a la depresión 

reinando en la toma de presión y, por el otro lado, a la pre 

slón existente en el interior de la cuba del carburador, con 

la disposición característica que dicha membrana sirve a la 

vez para actuar sobre el órgano dosificador y también para a 

segurar la estanqueidad entre la gasolina que circula en el 

órgano dosificador y el aire, generalmente en depresión, que 

actúa sobre su cara opuesta.

Aparte de dichas disposiciones principales, el invento 

comprende otras que se detallan en el complemento de descrié 

ción que sigue e ilustran en los dibujos que se acompañan, - 

en el bien entendido que dichos complementos y dibujos no se
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indican sino a título cLe mero ejemplo de reálizacíóól,

La fig. I de dichos dibujos representa en corte el bo­

tón o bosage que contiene el surtidor de un carburador corrien 

te, tal y como se presenta generalmente de fábrica.

La fig. II representa, en corte tambián un dispositivo, 

oonforme con el invento, en una fase de su funcionamiento —  

cuando la depresión en el oarburador queda débil.

La fig. Ili es otro corte del mismo dispositivo en la 

fase opuesta de su funcionamiento, es decir cuando la indica 

da depresión alcanza un valor relativamente elevado.

Los elementos esenciales del referido dispositivo son 

los siguientes: - 1, Tapón de estanqueidad roscado. - 2, Jun 

ta de estanqueidad. - 3, Tapón o bosage del carburador, el - 

cual no se representa en su totalidad. - 4, Canal por donde 

se alimentan los surtidores a partir de la cuba a nivel oons 

tanta. 5,- Surtidor principal de origen del carburador. - 6, 

Cuerpo del dispositivo oonforme oon el invento que se rosca 

en el sitio y lugar del tapón 1 . - 7 ,  Apéndioe del dispositi 

vo. - 8, Tuerca interior de fijación del apéndice 7 al cuer­

po 6. - 9, Membrana desformable fijada estanqaeamente entre 
cuerpo $ y apéndice 7. - 10, Terminal cilindrico del apéndi- 

oe 7. - 11, Canal cilindrico practioado en el interior del - 

terminal 10. - 12, Aguja longitudinal que puede desligarse - 

longitudinalmente merced a las guías cilindricas y concéntre 

cas practicadas en 6 y 7 respectivamente. - 13, 14, Arande—  

las de fijación y estanqueidad en el centro de la membrana 9.

- 15, Tueroa roscada a la aguja 12 que mantiene la fijación 

y la estanqueidad del centro de la membrana 9. - 16, Canal - 

labrado en el interior de la aguja 12. - i?, Muelle antagóni 

oo que actáa en la arandela 14 y tiende a empujar la aguja 12



hacia la derecha de las figs. II y III. - 18, Surtidor prin­

cipal colooado en el lugar del surtidor 8 de origen del car­

burador. - 19, Extremo de la aguja 12 cuyo diámetro exterior, 

conoántrico al diámetro interior del surtidor 18, determina 

8. en función de este último el paso conveniente de la gasolina 

para conseguir una mezcla rica. - 20, Terminal cilíndrioo de 

la aguja 12, cuyo diámetro exterior, concántrico tambián al 

diámetro interior del surtidor 18 y mayor que el del extremo 

19, determina, en función del diámetro del surtidor 18, el - 

10. paso anular para oonseguir la mezcla más pobre compatible con 

un funcionamiento normal del motor. - 21, Capacidad compren­

dida entre la membrana 9 y el apándice 7 en comunicación con 

el exterior, por mediaoión de los canales 11 y 16. - 22, Es­

p a d o  comprendido entre la membrana 9 y el surtidor 18, en - 

15. principio lleno de gasolina a la presión de la cuba del car­

burador. - 25, Tubo, ventajosamente flexible, que pone en co 

munioación, de manera estanques, el interior de la capacidad 

21 con la toma de depresión al carburador.

El dispositivo que se acaba de describir e ilustrar en 

20. fig. ii y n i  a mero título de ejemplo, está más bien desti­

nado a complementar un carburador ya existente y funciona de 

la manera siguiente:

La elasticidad del muelle 17 y las dimensiones de la - 

membrana 9 determinan una depresión límite, que se fija fá—  

25. cilmente en todos los regímenes en la práctioa, tal que si - 

la misma no es alcanzada en la toma de depresión del carbura 

dor donde se enohufa el tubo 23, todos loa órganos del dispo 

altivo se encuentran en la posición de la fig. II, siendo —  

por lo tanto producida una mezcla relativamente rica para el 

30. abastecimiento del motor puesto que el paso anular 18-19 es
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El motor puede por lo tanto, funcionar con mezcla rica 

a todos sus regímenes cuando la mariposa está abierta total­

mente, lo que corresponde a la utilizacián del coche con ace 

lerador a fondo de manera que se conservan todas sus posibi­

lidades da potencia máxima.

Al contrario, cuando se oonduoe el coche en velocidad 

de viaje estabilizada, en régimen de utilizacián durante el 

cual conviene alcanzar la mayor economía de combustible y —  

que tambián se presta a la utilizacián de una mezcla relati­

vamente pobre, la depresián producida por el cierre de la ma 

riposa pone la aguja 12 en la posicián de la fig. III, produ 

ciándose "mezcla pobre*, lo que permite una disminucián apre

oiable en el gasto de combustible. Es de notar además que, - 

aán en este caso de utilizaoián, las posibilidades de aoele- 

racián quedan máximas porque la depresián desaparece al ins­

tante por poco que se pise el acelerador, volviándose en se­

guida la aguja 12 en posloián "mezcla rica*. El mando de la 

varlacián de riqueza en funcián de la depresián, que hace el 

objeto de la presente Memoria Descriptiva, ofrece por lo tan 

to uha grande ventaja sobre aquellos dispositivos en los oua 

les el paso de mezcla pobre a mezcla rica se produce por man 

do mecánico que abre un surtidor suplementario al pisar a —  

fondo el acelerador y que deja mermadas las condiciones de a 

oeleracián mientras no se acelera a fondo.

Es de notar que la membrana 9 recibe en una de sus ca­

ras el aire a depresián del espacio 21 y, por la otra, la ga 

solina que alimenta el surtidor 18, de manera que la misma - 

sirve a la vez de árgano regulador y de estanqueidad.
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En resumen: la invención recaerá sobre las siguientes 

reivindicas iones:

1".- Perfeccionamientos introducidos en el funciona—  

miento de los carburadores que se caracterizan porque se com 

pletan dichos aparatos mediante un dispositivo fijo o adicio 

nal que aotúa automáticamente en el órgano dosificador de la 

mezcla gaseosa de manera que la riqueza de la misma varié en 

función de la depresión registrada en oada momento en la toma 

de depresión del mismo oarburador (la que sirve de ordinario 

para la regulación del avance), produciándose esta variación 

en tal forma que no se alteren las características del coche 

en potencia máxima, aceleración a todos los regímenes y subí 

da en las pendientes fuertes.

2&.- Perfeccionamientos introducidos en el funcionamien 

to de los carburadores segán reivindicación anterior caracte 

rizados porque se utiliza una membrana sometida, por un lado, 

a la depresión reinando en la toma de depresión y, del otro 

lado, a la existente en el interior de la cuba, oon la dispo 

sición, característica tambión, que dicha membrana sirve a la 

vez para tal acción sobre el órgano dosifioador y tambión ase 

gura la estanqueldad entre la gasolina que circula en el órga 

no dosificador y el aire en depresión que actáa sobre su cara 

opuesta.

ga.- "PEREECCIONM&ENTOS INTRODUCIROS EN EL FUNCIONA- - 

MIENTO DE LOS CARBURADORES".

Segán se describe en esta Memoria que consta de seis ho 

jas escritas a máquina por una sola cara y dibujos.

Mhdrid, 2 7 MAY, 186& /
CARLOS FERNANDEZ CANDEDAS,
P.ÍP.
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