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MXMORIA DESCRIPTIVA
que sé presenta para unir a la solieitud
de
PATEBNTE D E INVE N"C I ON
formulada el 27 de Mayo de 1960, con el N¢ 258.411
en
ESP A‘ﬁ A
por VEINTE afios _
e nowmbre de TELEFLEX PRODUCTS LIMITED, entidad britdnica, es-
tablecida en 9, Cavendish Squaré,‘Londres, Inglaterra; por:
"UN APARATO TRANSPORTADOR". |

La presente invencién se refiere a transportadores del
tipo que comprende cadenas sin fin conducidas dotadas de unos
pasadores fijos de conduccidn, dirigidos hacia abajo, para
enganche cooperativo desmontable con una pluralidad de carri-
1los ("trolleys") independientes, y en particular; pero no
exclugivamente, a tales cadenas dotadas de pares de eslabones
paralelos conectados entre ai mediante ejes o pernos adecua-

damente apoyados, alsunos de losg cuales ejes llevan uwnos ro-
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dillos de marcha o de rodadura mientras otros, perpendicula-
res a los anteriores, llevan unos rodillos de gufa; cadenas sin
fin que cooperan con una via de seceidén "eruciforme" dotada
de guperficies de apoyo de carga para los rodillos mdéviles y
de superficies de gufa que cooperan con los rodillos de gufa,
¥ de la cual cadena unos eslabones separados por une distan—~
cia adecuada llevan sujetos los pasadores fijos de conduccidn,
salientes hacia abajo, para enganche y desenganche con respeCe
to a la pluralidad de carrillos independientes, montados me-
diante rodillos de marche y de euila para trasladarse sobre
una via ein fin cooperativa, tendida por debajo, en paralelis-
mo con la vie del transportador de cedena, carrillos que Sos-—
tienen unos elementos portadores de las mercancias o articu-
los a transportar o llevar y almacenar en una o mds posicio-
nes de dicho transportador, o que son transferidos por‘unoa
medios mecdnicos de aguja o de desviacidén a uno o mds trans-
portadores, separados e independientemente movidos, de cons-
truceidn semejante, para su traslado y almacenamiento sobre
los mismos y subsisuiente transferencia o traspaso, por otros
medios mecdnicos de aguja, haciéndolos volver de nuevo al
transportador principal. .
" Conforme a la presente invencidn, en un traensportador
del tipo al cual se refiere la invencién, el o cada transpor-
tador tiene su cadena formada de modo que unss parejas de
eslabones laterales (esto es; eslebones situades en planos
verticales a intervalos separados) o sus equivalentes llevan
fija una estructura que ineluye un pasador saliente hacia
abajo, de seccidn recta sensiblemente grande, y de preferen-
cia circular.

En ndmero necesario se disponen unos carrillos adapte-
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dos para trasladarse sobre la via o las vias auxiliares del
transportador. Cada carrillo tiene un dispositive amortigua-
dor o de tope saliente hacia adelante, 0 bien unos disposi-
tivos amortiguadores que Sobresalen tanto hacis adelante co-
mo hacie atrds. Teles medios amortiguadores estdn dispuestos
de manera que forzosamente debe exlstir al menos un minimo
espacio de separacidén entre dos carrillos de contacto y las
cargas sostenidas por los mismos, para que dichas cargas pue-
dan as{ ser fdcilmente montadas sobre, o retiradas de los ca-
rrillos.

Los medios amortiguadores tienen ademds la caracteris-~
tica de que, 8i se ha detenido un carrillo por desenganche
de sus medios de conexidén con respecto a un pasador de accio-
namiento 0 conduccidén y mantenimiento de tales medios de co=-
nexidn fuera del trayecto de los pasadores de conduccidén su-
cegivos, al llegar entonces un nuevo carrillo un dSrgaeno mé-
vil o "palpador" saliente hacia adelante que va montado en
el mismo toma contacto con el carrillo "inmovilizado" y es
movido (merced a la continuecién de movimiento de traslacién
del segdndo carrillo) haciendo que un mecanismo transmisor
situgdo en el segundo carrillo retire los medios de conexidn
de este carrillo apartdndolos del pesador de accionamiento
que lo estaba conduciendo, y poniendo asf también en reposo
el segundo carrillo.

La accidn se repite para cualquiera de los sucesivos
carrillos que llezuen a esta posicién. Como consecuencia, to-
dos los carrillos se detienen automdticamente y se "alinean"
sobre la via del transportador, con sus medios amortiguadores
o de tope en contacto, hasta que el carrillo primeramente in-

movilizado vuelve a ser conectado a la cadena de conduccidn
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Esto permite a8l palpador del carrillo inmovilizado in-

Y 8igue su movimiento.

mediato siguiente volver a tomar su posicién de mdximo saliene
te ¥y hacer que el mecanismo de transmisidén del carrillo vuel-
va a poner sus medios de conexidn en el camino del pasador de
accionamiento inmediato sucesivo, volvienio a moverse el se-
gundo carrillo y asi, sucesivamente, todos los dends carri-
1los inmovilizados.

Hay asimismo unos medios de conexidn de carrillo, adape
tados pare ser puestos en o retirados de su posicidén de en-
ganche por una leva dispuesta en el carrillo, que coopera con
un saliente o una leva puesta en o retirade de posicidn por
un solenoide, con retorno pox resorte; fijamente soportado
por la via en el comienzo de una posicién de almacenamiento.
Este sirve para detener un primer carrillo a almacenar, y
puede 1r situado en cualquier parte conveniente de la via del
transportador principal, o de la via suplementeria de alma-
cenamiento.

Con el fin de que la invencidn pueda comprenderse me-
jor, se describe acto seguido con referencia a los adjuntos
dibgjos esquemdticos que se facilitan solamente a titulo de
ejemplo y en los cuales:

- la figura 1 es un alzado frontal esquemdtico a pe-
quefia egoala, con partes retiradas, de una porcidn de la do-
ble via, con dos carrillos geparados, de una forma de ejecu~
cidn de transportador conforme al invento;

- la figura 2 es un alzado por un extremo de la fizu-
ra 1;

- la figura 3 es un alzado frontal, a escala mucho

mayor, de una forma de ejecucién de carrillo conforme a la
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invencidn; .

- 1la figura 4 es un alzado lateral de la fizura 3, con
partes en seccidn por un plano mediano;

- la figura 5 es una planta de la figura 3 en seccidn
por el plano del eje del tope amoritiguador;

- la figure 6 es una planta de detalle, a menos escala
gue las figuras 2 a 5; '

- la figura 7 es un alzado lateral de la figura 3;

- 1la figura 8 es un alzado posterior del carrillo re-
presentado en la figura 3, y visto desde el lado izquierdo de
la figuré T3 ‘

- la figura 9 es un elzado posterior esquewdtico de la
doble via, de un selector sostenido por ella y de un carrillo,
& una escala menor que la de la figura 1;

- le figura 10 es una vista por un extremo de la fi-
gura 9;

- la figura 11 e2 un 2lzado de un detalle del selec-~
tor, a una escala mucho mds grande; y

-~ 1la figure 12 es una planta esquemdtica de unos me-
dios de leva de reposicidn para los pasadores de carrillos.

Como se indica en las figuras 1 y 2, la dobie via estd
constituide, de modo ya conocido, por una via superior 13 de.
seccidn cruciforme con una vie tendida por debajo y hecha de
dos miembros 14 de seccidn en U situados uno frente a otro.
La via superior es pars una cadena sin fin de transporte 19,
adecuadamente. conducide, que poéee unos rodillos de marcha
15 y unos rodillos de gufa 16, mientras que la via inferior
de doble U es para los rodillos de marcha 17 y los rodillos
de gufa 18 de unos carrillos que mds adelante se describen.

Esta doble via puede ir sostenida de cumlquier modo ya
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conocido, y tener cualquier extensidn y forma de perfil y
trazado adecuzdas para edaptarse a cualquier finalidad en
particular, con tramos rectos, tramos inclinados ascendentes
y descendentes, y tramos curvos en planos horizontales y ver-—
ticales, de cualquier manera usuael y ya conocida.

Ademds, el sistema de trangporte, en todo cuso parti-
cular, puede constar de un transportador principal solamen=—
te, 0 bien de este transportador auxiliado por uno o mds sub-
transportadores independientemente conducidos, que pueden ser
utilizados pare almecenamiento u otros usos. Estos Wltimos
pueden ir conectados ai trensportador principal y/o entre si
por unos dispositivos mecénicos de aguja de cualquier tipo
usval y unos medios de desviacidén o traspaso asociados, ine-
dependiente y automdticemente conducidos, para trasladar un
carrillo, mecédnicamente desviado, de un transportador a otro.

Un trensportador 19 de cadena sin fin tiene a interva-
los separados, segdn la neturaleza de las cargaes a transpor-
tar, unos pasadores de conduceidén o accionamiento 2C que se
extienden haciagbajo para ser enganchados por y desengancha-
dos de unos carrillos separados e independientes, representa-
dos en las figuras 3, 4, 7 y 8, que se disponen en el nimero
necésario.

Cada carrillo estd hecho de una fundicién ligera, pre-
feriblemente de aluminio o de ura aleascién de aluminio, te-
niendo forme semejante a una T en alzado con dos brazos ho-
rizonteles 21 en la parte alta y un hueco vertical 22 entre
estos brazos y las parites superiores 23 del tallo o montante
de la T. La parte inferior del tallo de le T tiene un alma
24 que en los bordes verticales tiene unas alas 25 y 26 y en

la base un ala 27. Bsta Yltimae sobresale hacle abajo penetran-
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do en un soporte ahorquillado 28 perforado para tomar los me-
dios de conexién, que pueden ser diversos, de la cargae a trang
portar. |

En el frente los brazos 21 se hallan unidos por una ti-
ra de refuerzo 29, y brazos y tira estdn perforados constitu-
yendo unos qojinetes de apoyo para los ejes de los rodillos
de marcha 17 de los carrillos. Los brazos 21 fienen asimismo
unos taladros verticales para los ejes fijos de los rodillos
de gufa 18 (dos para cada carrillo), que ven situados entre
los bordes enfrentados de las alas inferiores de iaa vias en
U 14 destinades & los carrillos.

En el hueco 22, y sobre un eje fijo horizontal 31, va
montada una palsnca de dos brazos por medio de su cubo 30 de-
bidamente conformado y taladrado. El brazo superior 32 de es-
te palanca tiene la forma que se indica en el dibujo terminan-
do en un ala horizontal (figura 6) que se extiende por partes
iguales a cada lado con una muesca o hueco 34 en el centro del
frente, estando los bordes frontales 35 y 36 inclinados & los
fines que mds adelante se explican. El brazo inferior 37 de
la palance estd situado en frente del alma 24 y lleva fijado
un corto eje o vdstago vertical con cabeza, sobre el cual va
montado & rotecidn un rodillo 38. E1l mdmero 39 designa un mue-
1le de 14mina plana sujeto por un extremo a la parte superior
del alma 24 por medio de un tornillo 40 y que se apoya eldsti-
camente por su extremo superior a la parte posterior del cubo
de forma 30, de modo que el brazo superior 32 se ve siempre
obligado a ir hacia adelante y el rodillo 38 hacia el alma 24.

Fl alma 24 tiene un hueco horizontal 41 de anchura uni-
forme entre las alas 25 y 26, que constituye una gufa para un

bloque deslizante que tiene una forma determinada. Este inclu-
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ye una corredera 42 que trabaja en la guia 41, una leva in-

~om
5 ¥

clinade 43 (figura 5) en la superficie frontal, situada de mo-
do que coopera con el rodillo 38, y un saliente 44 hacia ade-
lante destinado sl objeto que mds adelante se explica.

I1 bloque deslizante estd ensartado en una varilla ho-
rizontel 45 que pasa a través de un taladro horizontal de la
pleza moldeada del carrillo, penetrando también a través de
un tubo horizontal 46 sujetoc a dicha pieza fundida y dotade
de un tope amortiguador agrandado 47, de goma u otro material
adecuado, sujeto & su extremidad externa. A través de este to=-
pe amortisuador sobresale un extremo 48 de la varilla 45, cons-
tituyendo un "palpador'.

El otro extremo de la varilla trabaja esimismo en un ta-
ladro de la pieze fundida principal, y se extiende por el in-
terior de otro tubo horizontal 49 fijado a dicha pieza fundi-
da y en su extremo externo dotado de un tope amortiguador
agrandado 50« Los tubos 46 y 49 estén en alineacidn axil y so-
breselen por cadse lado del cuerpo fundido del carrillo en uns
meenitud que define la minime distancia a que los carrillos
deben quedar separados cuando se desconectan de la cadena 19
de tremsporte. En la posicidn normal, cuando el carrillo estd
sienﬁo transportado a lo largo por la cadens 19 de transporfe,
el palpador 48 se mantiene impulsado al mdximo hacia fuera
por un muelle de compresidn 51 dispuesto sobre le varilla 45
entre la parte de corredera 42 del bloque deslizante y el ala
25 de la pieza o cuerpo fundido del carrillo. En esia posicidn,
dicha varilla se mantiene impulsada hacia la derecha (figura
3) de modo que el lado alejado del muelle 51 tome contacto con
el ala 26 del cuerpo fundido. En esta posicidn, que es la re-

presentada en las figurss 3, 4, 5 y 8, el rodillo 38 se encuen=-
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tra en el punto mds bajo de la superficie inclinada 43 y, por
consiguiente, el brazo de palanca 32 estd vertical. El muelle
39 tiende también a mentener en esta posicidn las partes, in-
clufdas la varilla 45 y parte sujeta a ésta.

Este es asimismo la posicidén en que un pasador de con-
ducecidn 2C de la cadena 19 de transporte se engancha coopera-
tivamnerte en la muesca 34 del brazo de palanca 32 de un carri-
1llo, llevéndose el carrillo hasta que el brazo de palanca 32
es inclinado hacia atrds saliendose de 1a'verticallen el sen-
tido de 1la flecha 52 (figura 4) por el movimiento de la corre-
dera 42 e la izquierda (figura 3), que hace que la superficie
inclinada 43 obligue &l rodillo 38 a ir hacia fuera en el sen=-
tido de la flecha 53, 1o cual produce el movimiento del brazo
32 en el sentido de la flecha 52.

La correders 42 es movida contra la accidn del muélle

51 por presidén ejercide en el palpador 48, o bien poniendo un

. impedimento tal como un pasador saliente 54 (figuras 3 y 5)

en el camino de la parte 44 saliente hacia fuera.

Bl palpador 48 es oprimido hacia dentro forzado por el
impulso de su cérrillo al entrar en contacto con el tope amor-
tiguador 50 de otro carrillo que se encuentre en su camino por
habe} sido desconectado de le cadena 19 de transporte, parado
y rvetenido en la via.

) Un solenoide fijo en posicidn conveniente y sostenido
por la via gobierna el movimiento de un pasador saliente tal
cono el 54. Cuando el pasador esté en la posicién representa-
da con linea llena (figura 5), el carrillo pesard de largo;
pero cuando se le haga sobresalir hasta la posicidn indicada
con lineas de trazo interrumpido (figura 5), merced a la accién

del solenoide, el saliente hacia adelente 44 tomard contacto
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con el pasador 54 haciendo que, al continuar el carrillo su
recorrido, la superficie inclinada ladee el brazo de palan~-
ca 32 hacia atrds soltando asi el carrillo de la cadena 19

de transporte.

El brazo de palanca 32 se mantiene en esta posicidn de
inelinado hacia atrds durante todo el tiempo que el palpador
48 se mantenga oprimido hacia dentro, 0 que el pasador 54 si-
ga impulsado hacia fuera por su solenoide. Como consecuencia,
los pasadores de conduccidén 20 libres pueden pasar de largo
junto al carrillo inmovilizado sin engancharse en la muesca
34 del bfazo de palanca 32 del mismoe.

Cuando el carrillo estd desconectado y se mantiene pa-
rado, por una u otra de las dos causas mencionadas, él se en-
carga entonces de desconectar de la cadena de fransporte el
carrillo inmediato sucesivo, pues el palpador 43 de este ca-
rrillo segundo o sucesivo se verd oprimido hacia dentro pox
contacto con el tope amortiguador 50 del carrillo ya deteni-
do, provocando la parada de dicho segundo carrillo; todos los
carrillos que vayan detrds se detendrdn de manera semejante
y 8e mantendrdn parados hasta que el primero de ellos sea
liberado y conectado de nuevo 2 la cadena de transporte, li-
berdndose a continuacién el segundo, y asi sucesivemente.

En la posicidn, respecto a la via, del solenocide que
gobierna el pasador 54, el primer carrillo se detiene, pudien-
do ser éata la cabeza o frente de une posicidn de almacena-
miento, de modo que detrés.de este primer carrillo detenido
pueden almacenarse un nimero conveniente de carrillos deteni-
dos. Cada uno de estos carrillos, incluyendo el prinero, re-
sulta as{ detenido en una posicién bien definida ys 91 asi

conviene, de una manera ya conocida, la via de los carrillos
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puede tener unas ufias, adecuademente situadas, que actdan por

su propio peso cayendo detrds de cada uno de los carrillos de-
tenidos e impidiéndole que se corra hacia atrds. Teles ufias se
levantan automdticamente por la accidén de avance del carrillo

que sigue.

Cuando un carrillo detenido es liberado, su brazo de pa-
lanca 32 vuelve a ponerse en posicidn vertical, dispuesto para
ger enganchado por el primer pasador de conduccidn 20 libre
que llegue. El borde frontal inclinado del ala 33 del extremo
superior del brazo 32 facilita el enganche del pasador 20 que
viene a ponerse en contacto con aquel haciendo que el brazo
32 vuelva primero ligeramente hacla atrds y salte luego hacia
adelante pars que la muesca 34 enganche al’ pasador 20.

En algunos casos, para pernitir que cualquier carrillo,
a eleccidn, efectie una determinada funeién de entre un nime-
ro de éstas, cada carrilloApuede llevar una pluralidad de pie-
zas separadas (por ejemplo, pasadores),adaptadas'cada una de
ellas para ser ajustada en une de dos posiclones, esto es, de
retraceién o saliente, de modo que cuando se halla en esta
dltima posicién la pieza acciona unos medios eléctricos de
conmutacidén adecuadamente situados, con respecto a la via,
para permitir que el carrillo efectie la mencionada funcidn.

Se dispone un selector principal firmemente sostenido
por la via y en una pogicidn fija con respecto & la misma co-
mo; por ejemplo, en la parte posterior de ésta. Dicho selec-
tor comprende una caja donde se aloja una pluralidad de sole~-
noides independientes o separados, cade uno de los cuales go-
bierna un pasador selector adaptado para ser proyectado o re-
fraido por la accién del solenoide, estando todos los pasado-

res a diferentes niveles. Egstos pasadores cooperan con unas

-11 -
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palancus de engenche o pestillos giratorios situados‘en cada
carrillo a los mismos niveles que log pasadores selectores.
Los pestillos e su vez gobiernan unos pasadores con carga de
resorie que van en el carrillo adaptedos para ser retraifdos

o para que se les deje sobresalir. De esta manera se puede hae
cor sobresalir un pasador de carrillo de un determinado nivel
¥y, en el trayecto del carrillo, se puede accionar un conmuta-
dor eléctrico adecuadamente situado y diapgesto pare hacer

que el carrillo, al continuer su recorrido, lleve a cabo el
propésito deseado. '

Tal disposicidn se ilustra esquemdticamente en las fi-
gures 7 & 11, en las que el ndmero 55 designa una caja de en=-
voltura fija a la doble via 13 y 14 y que tiene en la base
una pluralidad de solenoides (no representados), cada uno 2
un diferente nivel. Cada uno de estos solenoides hace sobresa-
1ir o retrae un pasador 56 (figsuras 7, 8, 10 y 11) indicado
con lineas de trazo interrumpido hacia la base de la eaja (fi-
gura 9). _ '

ElL ala 26 del cuerpo fundido del carrillo se extiende o
prolonga lateralmente y se divide, llevando montados a deali-
zamiento en estas partes prolongadas unos pasadores huecos 57,
cerfados por un extremo, que se mantienen empujados hacia fue-
ra por unos muelles de compresidén 58 impidiéndoseles la sali-
da total mediante unos sujetadores eldsticos 59 en "C". Cada
pasador 57, a una conveniente distancia a.partir de su extre-
no extermo cerrado, tiene un surco amular 60 en su superficie
externa, que se encuentra adaptado para cooperar en contacto
con la muesca 61 del borde inferior de un pestillo giratorio
62 agocliado. El extremo externo 63 de cada pestillo se encuen-

tras doblado en dngulo recto, y se inclina, en la posicidn en

-12 =
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gue el pestillo engancha un pasador, hacia abajo yendo de iz-
quierda a derecha (figura $), como se indica. Cuando el pasa-
dor de muelle asociado es oprimido hacia dentro, el pestillo
puede ser bajado o vuelto desde su posicidn superior (pesti-
1lo inferior, figurs 8) para que su muesce 61 encaje en el
surco 60 sujetando el pasador en su posicidn de retraido; con-
tra la accidn de su muelle 58.

Las piezas estdn situadas de manera que en su movimiento
hacia la izquierda con el carrillo (figura 8) las partes in-
clinadas 63 de los cerrojos o pestillos 62 hacen contacto, por
sus superficies inferiores, con cualquiera de los pasadorss
selectores 56 de solenoide que pueda haberse escogido y pues-
to en la posicidén de saliente. Esto hace que el particular
pestillo a levantar libere su pasador 57 asoclado, que inme-
diatamente salta por accidn de muelle a sy posicidn saliente,
y queda en ella; el pasador (57) mds bajo se representa en es-
ta posicidn.

Para reponer cualquier pasador 57, volviéndolo a su po-
gicidn de retraido despuds de haber puesto en accidén su par-
ticular conmutador eléctrico, la doble via soporta unos medios
de leva (indicados en la planta de la figura 12), uno en la
parfe adecuada de la via para cada uno de tales conmutadores
y a log diferentes niveles de los pasadores 57.

La primere leva 64 de tales medios tiene en su suverfi-
cie superior una inclinacién ascendente que viene a caer bajo
la parte extrema 63 del pestillo 62, reteniendo definitivamen-
te el pestillo levaniado por el pasador 57. Ia segunda leva
65 oprime hacia dentro el pasador 57 contre la accidn de su
muelle 58 hasta llevarlo a la posicidn de retraido, donde es

mentenido el pasador por la parte reclta de la leva 65 hasta
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“que la tercera leva 66, que tiemnse un borde inferior inclina-

do hacia abajo, se apoya en su movimiento y oprime hacia aba-
jo la parte 63 del pestillo 62 volviendo & encajar la muesca
61 con el correspondiente surco 60 y manteniendo retraido el
Pasador.

Cade carrillo puede tener un pasador sﬁperior 57 siem-
pre en la pogicidn de saliente, en cooperacidén con conmutado-
res situados a todo lo larzo de la via. Estos se interconec-
tan de tal manera, entre sf y con los circuitos en general,
aue el pasador fijo produce inmed;atamente la parada del ca-
rrillo nmerced a cual@uier dispositivo de seguridad que previe-
uente se haya dispuesto. .

Una de las funciones que al sobresalir puede desempefiar
un pasador 57 a un determinado nivel en su carrillo, es la de
ponef en accién un conmutador eléctrico adecuadamente dispues-
to, que va en la viga pars traspasar el carrillo desde el trans—
portedor principal a otro transportador semejante, independien-
temente movido. A este fin, el cireuito excitado por el con-
mutador eldetrico puede poner una aguja mecdnica de desvio en
poéicidn tal que dé lugar a que el carrillo salga de la via
principal pasando a une via de traspaso, que puede ser una via
semicircular de carrillos, y ponsze en marcha sincrénicamente
un motor que, mediante una reduccidén por engrenajes que hace
girar un érbol vertical sobre el cual ve montedo un brazo que
se extiende radialmente, ocasione el movimiento del carrillo
todo alrededor de la via semicircular hasta la segunda via do=-
ble, donde el primer pasador de conduccidén que llegue movido
por la cadena de transporte "capta" y se lleva consigo el ca-

rrillo.

Puede haber tantos de estos conmutadores eléctricos de -
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traspaso como vias suplementarias independientemente acciona=-
das, y cada uno de tales conmutadores es accionado por un pa-
sedor 57 situado en el carrillo a un nivel diferente del de
los demds pasadores.

Un pasador 57 podria poner en accién unos medios de con-
mutacidn selectivos para detener un carrillo en una determina-
da parte de la via de los carrillos que se hace bajar y subir
con fines particulares, funcionando el mecanismo de bajada y
subida en sincronismo con los medios de conmutacién eléetrica.

Asimismo, un pasador 57 podria accionar mediocs merced a

los cuales la carga llevada por el carrillo se entregaria de

un modo particular cuslquiera, segin la natureleza de la mis-

ma.

Es preferible que todos o algunos de los solenoides,
mendos de motor y conmutadores selectores, puedan ponerse en
accidn segun necesidades, desde un pupitre o similar en uno
o mds puntos distantes.

La invencidén no se limita a las formas o detalles par-
ticulares de construccidn aqui descritos, pues éstos pueden
variar para adaptarse a las necesidades particulares sin sa~

lirgse por ello del dmbito del invento.

NOTA

TLos puntos de invencidn propie y nueva que se presentan
para que sean objeto de esta solicitud de Patente de Invencidn
en Espafia, por VEINTE afios, son los Sigulentes:

12,- Un gparato transportador del tipo indicado, en el
que cada carrillo tiene un dispositivo de tope amortiguador,

saliente hacia adelante, que comprende una parte adaptada para

- 15 -
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ser movide hacia atrds, en conexidn mecdnica con los medios

de enganche de un pasador de conduccidn de la cadena de trans-
porte, siendo tal la conexidn mecdnica que cuando dicha par-
te del dispositivo amortiguador es movida hacia atrés los me-
dios de enganche del pasador de conduccidén se desenganchan

de dicho pasador y se mantienen desenganchados hasta que di-
cha parte vuelve a su posicidn avanzada.

29,.,~ Un sparato transportador conforme a2 la reivindica-
cién 1, en el que cada carrillo tlene un dispositivo de tope
amorfiguador saliente hacia adelante y hacia atrds, incluyen-
do el toﬁe delantero un "pelpador' al que Se hace no:mglmenu
te salir hacia adelante de su topé merced“a unos medios de
resorte, palpador que estd mecdnicamente conectado, & través
de unos medios de leva y seguidor, a una palenca de balancin
que tiene en su extremidad libre una muesca adaptada para ser
enganchada por un pasador de conduccidén perteneciante a la
cadena de transporte cuando el palpador sobresale por comple=-
to, y desenganchada de dicho pasador de conduccidn cuando el
palpador se mueve hacia atrds pare poner en accidn la leva y
su seguidor.

32,- Un aparato trensportador conforme g la reivindica-
cidén 2, en el que los medios de leva son tales gue se hallan
asimismo adaptados pare ser puestos en sccidn por un saliente
que, cuando as{ conviene, es puesto en el camino o trayecto
normal de recorrido de dicha leva por un solenolde sostenido
por la via.

42.- Un aparato transportedor conforme a la reivindica-
cién 1, 2 0 3, en el que el carrillo y los medios de amorti-
guaniento o de tope comprenden una gufa horizontal pera una

varille deslizante horizontal con retroceso de resorte, un

- 16 =
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extremo de la cual se extliende a través del tope delantero
en forma de "palpador", y que lleva fijada una corredera que
trabaja en una guia hérizontal en el carrillo, corredera que
tiene enteriza una leva con una superficie inclinada, y una
parte saliente, habiendo una palanca de dos brazos montada
sobre un eje horizontel sostenido por el carrillo, palanca
que tiene un brazo superior provisto de un ala con una mues-
ca para enganche con y desenganche respecto de un pasador de
conduccién de la cadena de transporte, y un brazo inferior
que tiene un rodillo seguidor de leva en cooperacidn con la
superficie inclinada de leva; siendo la disposicidn tal que
la palanca se pone en posicidn de desenganche respecto del
pasador de conduccidén bien cuando el palpador es oprimido
hacia dentro, o cuando el movimiento de la parte saliente
enteriza con la corredera es detenido, por un saliente pues-
t0 en su camino por un solenoide soportado por la via.

52,.- Un aparato transportador conforme a cualquiera de
las reivindicaciones precedentes, en el cual la via soporta
un selector q@e comprende une plurelidad de solenoides gue
ponen en accidn unos pasadores selectores de accionamiento
a los que se les hace sobresalir a distintos niveles hacia
los carrillos que van pasando, y en el cual cade carrillo
incluye una gerie de pestillos & los mismos niveles, tenien-
do cada uno de los pestillos a distintos niveles un pasador
de carrillo asociado al que se le hace salir por accidn de
resorte, manteniendo cada pestillo, en una posicidm, retraido
su pasador de carrillo, y teniendo en tal posicidn una parte
que, por el movimiento del carrillo, tropieza con cualquier
pasador selector puesto en su camino, moviendo el pestillo

y liberando el pasador de carrillo de modo que le permite

- 17 -
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moverse por la accidn del resorte hasta su posicidn de salien-
te, en combinacidn con medios eldctricos de conmutacidn soste-
nidos por la via pare ser puestos en accidén por el pasador de
carrillo que sobresale a los fines expuestos.

62.- Un aparato transportador conforme & la reivindica-
cidn 5, en el que la via soporta en diversos niveles y posi~
ciones unos medios de leva pare reponer todo pasador de carri-
1lo saliénte heciéndole volver a su posicidn de retraido.

72.- Un aparato transportador.

Tal.y como 8e ha descriio en la Memoria que antecede,
representado en los dibujos que se acompafian y con los fines
que se han especificado.

Este Memoria constae de diez y ocho hojas escrites a md-
quina por una sola cara. '

Madria, ¢ 6 JUE 500

N
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