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El presente Modelo de Utilidad se refiere a una
v8lvula reguladora de presidén especialmente para sistemas de
frenos para vehiculos automéviles, tales como, camiones.

Las vdlvulas de este tipo, y con las que van equi
padas los sistemas de frenos, presentan una serie de inconvenien|
tes concretos debido principalmente a su constitucién.

Este tipo de vilvulas van dotadas de una bola de
inercia, que va dispuesta en un condvcto dispuesto entre la en-
trada y salida de liquido, produciéndose la descompensacidn de

preeiones a través de unos pistones, y por lo tanto, en las ‘dos.

funciones de corte del paso de lfquido y de desmultiplicacifu - -

- .

de presiones, se hacen con dos dispositivos diferentes. °-

En otro tipo de vdlvulas, se dispone de un péstén
para la desmultiplicacién de pfesiones y sobre este pistér.gie-

rra la bola de inercia que cumple las funciones propias dé .cierr

Las diferencias fundamentales que existen -éntre

la v&lvula de la invencidén y las vilvulas ya senaladas son:

a).En la vilvula de la invencién el pistén igcog
pora interiormente la bola de inercia, mientras que en las val-
vulas existentes, la bola y el pist6n son dos cuerpos indepen-
dientes.

b) La vdlvula de la invencifn, cierra la interco
municacién entre la entrada y salida de 1fquido, finica y exclu
sivamente por desplazamiento de la bola de inercia, mientras
que en las v&lvulas tradicionales la bola cierra tanto por iner
cia como por paso de liquido.

Esta diferencia es una ventaja importante para la
vdlvula de la invencidn, ya que en &stas afin cuando la presién

sea excesiva, si no produce agarrotamiento de las ruedas por ex

ceso de frenada, la vdlvula queda inactiva y solamente actfia cuan
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do la accién de frenada es excesiva,

De acuerdo con la invencién, la vdlvula presenta
un cuerpo de v&.ivula con.una entrada y una salida de lfquido en
cuyo interior se ha practicado una comunicacién entre ambas bo-
cas, encontrindose conectada la entrada @ las ruedas delanteras

Yy la salida a las ruedas traseras,

En la comunicacidn o conducto se aispone un pis-
t6n cuyo objetivo es multiplicar la presifn que llega de la en-
trada vy se dirige hacia la boca de salida, todo éllo, cuando en-
tre los dos orificios de entrada y de salida se interrumpe eifﬁ%é

so de 1fquido por una bola de inercia. Ut

L4

La comunicacién o conducto presenta a la enéiaq;
una cé&mara donde se encuentra una parte extrema del pistén,'éﬁe
presenta un alojamiento o jaula donde va dispuesta la bola‘te |
inercia que se encuentra en contacto con el liquido de la,éq??a-
da, de manera, que en funcién de la inercia de la bola ésﬁ%?gie-
rre. el paso de liquido por el conducto que presenta el pigg@g
en sentido axial, evit&ndose por lo tanto a que no se haga Gnica
mente por impulsién de la frenada.

Para un mayor entendimiento de la invencidn, a
continuacifén se refiere un ejemplo préctico de la invencién,
siendo éste meramente enunciativo y en ningQn caso limitativo de
la misma, todo ello con referencia a la figura adjunta, en la
que se muestra la vdlvula 1 constituida por un cuerpo de vdlvu
la 2 dotado de una entrada de 1lfguido 3 y una salida de liquido
4,

El cuerpo de la vAlvula 2 presenta un alojamien—‘

to central 5 en donde va dispuesto un pistén 6, con sus juntas

de estanquidad 7 dotado de un taladro axial 8 por donde pasa el

|
ligquido de un lado a otro; mientras gque en un ensanchamiento ex- |
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tremo 9 o cdmara, el pistSn presenta una prolongacién 10 a mo-;"
do de jaula donde va dispuesta una beola de inercia 11 que re-

gula la presidn de la entrada y salida.

En la zona extrema 12 aparece conectado al cuer

po un tapdn rdscado 13 gue define la cdmara 14 comunicada con

la salidas 4.

Descrita suficientemente la naturaleza del in-
vento, asf como la manera de realizarlo en la prictica, debe ha
cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son

susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren

su principio fundamental. -




10

15

20

REIVINDICACIONES

1.~ vdlvula de seguridad de presién, especialmen
te para sistemas de frenos para vehficulos automéviles, cuya v&lvg.5
1a-presenta un cuerpo de vilvula dotado de una entrada de liqui~-
do conectada a las ruedas delanteras del vehfculo y una salida
de 1fquido conectada a las ruedas traseras; caracterizada porque &
presenta-un alojamiento central interior en el que se dispone un
pistén dotado de un taladroc axial de paso de 1lfquido, mientras
que el pistdn presenta una prolongacidn extrema a mrodo de jaula
en la que va dispuesta una bola de inercia en coritacto con el’Té
quido y cuya jaula va dispuesta en una cdmara enfrentada a lé;bg
ca de entrada de lfquido, de manera gue por gravedad la bolé"ﬁ?g
rra el paso de lfgquido por el pistdén con lo que se desmultipiica
la presién de liquido entre la boca de entrada y boca de szlida
del mismo. c o

2.- Vdlvula de seguridad de presién, tal z?g?mo
queda sustancialmente descrito én la presente Memoria e i;p§tra-

do en el dibujo adjunto.

Esta Memoria consta de 4 hojas escritas a miqui

na por una sola cara.

Madrid,

- 1 i, 1909
FRENOS IRURA, S.A

oA, s miZ ACEBO Y Pumiy
p. g. Flimedo: Alejsndro Calle Lépar
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