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El presente Modelo de Utilidad se refiere a una 
válvula reguladora de presión especialmente para sistemas de 
frenos para vehículos automóviles, tales como, camiones.

Las válvulas de este tipo, y con las que van equi 
padas los sistemas de frenos, presentan una serie de inconvenien 
tes concretos debido principalmente a su constitución.

Este tipo de válvulas van dotadas de una bola de 
inercia, que va dispuesta en un conducto dispuesto entre la en­
trada y salida de liquido, produciéndose la descompensación de 
presiones a través de unos pistones, y por lo tanto, en las 'dos*, 
funciones de corte del paso de líquido y de desmultiplicacióti"* 
de presiones, se hacen con dos dispositivos diferentes. * .

En otro tipo de válvulas, se dispone de un pistón 
para la desmultiplicación de presiones y sobre este pistón.fie­
rra la bola de inercia que cumple las funciones propias dé.cierre

Las diferencias fundamentales que existen éntre
*****

la válvula de la invención y las válvulas ya señaladas son:
.

a) .En la válvula de la invención el pistón incor 
pora interiormente la bola de inercia, mientras que en las vál­
vulas existentes, la bola y el pistón son dos cuerpos indepen­
dientes.

b) La válvula de la invención, cierra la interco 
municación entre la entrada y salida de líquido, única y exclu 
sivamente por desplazamiento de la bola de inercia, mientras 
que en las válvulas tradicionales la bola cierra tanto por iner 
cia como por paso de líquido.

Esta diferencia es una ventaja importante para la 
válvula de la invención, ya que en éstas aún cuando la presión 
sea excesiva, si no produce agarrotamiento de las ruedas por ex 
ceso de frenada, la válvula queda inactiva y solamente actúa cua
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do la accidn de frenada es excesiva.
De acuerdo con la invención, la válvula presenta 

un cuerpo de válvula con una entrada y una salida de líquido en 
cuyo interior se ha practicado una comunicación entre ambas bo- 
cas, encontrándose conectada la entrada § las ruedas delanteras 
y la salida a las ruedas traseras.

En la comunicación o conducto se dispone un pis­
tón cuyo objetivo es multiplicar la presión que llega de la en­
trada y se dirige hacia la boca de salida, todo ello, cuando en-

* * * *tre los dos orificios de entrada y de salida se interrumpe el ph*
* * *  -so de líquido por una bola de inercia.

La comunicación o conducto presenta a la entr&da 
una cámara donde se encuentra una parte extrema del pistón,*qúe 
presenta un alojamiento o jaula donde va dispuesta la bola'de^ 
inercia que se encuentra en contacto con el líquido de la enera­
da, de manera, que en función de la inercia de la bola ésfâ Jctie- 
rra el paso de liquido por el conducto que presenta el pintón 
en sentido axial, evitándose por lo tanto a que no se haga única 
mente por impulsión de la frenada.

Para un mayor entendimiento de la invención, a 
continuación se refiere un ejemplo práctico de la invención, 
siendo éste meramente enunciativo y en ningún caso limitativo de 
la misma, todo ello con referencia a la figura adjunta, en la 
que se muestra la válvula 1 constituida por un cuerpo de válvu 
la 2 dotado de una entrada de líquido 3 y una salida de liquido 
4.

El cuerpo de la válvula 2 presenta un alojamien-¡ 
to central 5 en donde va dispuesto un pistón 6, con sus juntas 
de estanquidad 7 dotado de un taladro axial 8 por donde pasa el

!
líquido de un lado a otro; mientras que en un ensanchamiento ex-j



tremo 9 o cámara, el pistón presenta una prolongación 10 a mo­
do de jaula donde va dispuesta una bola de inercia 11 que re­
gula la presión de la entrada y salida.

En la zona extrema 12 aparece conectado al cuer 
po un tapón roscado 13 que define la cámara 14 comunicada con 
la salida 4.

Descrita suficientemente la naturaleza del in­
vento, así como la manera de realizarlo en la práctica, debe ha 
cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son 
susceptibles do modificaciones de detalle en cuanto no alteren 
su principio fundamental.



REIVINDICACIONES
1.- Válvula de seguridad de presión, especialmen

te para sistemas de frenos para vehículos automóviles, cuya válvu 
la presenta un cuerpo de válvula dotado de una entrada de líqui­
do conectada a las ruedas delanteras del vehículo y una salida 
de líquido conectada a las ruedas traseras; caracterizada porque 
presentaban alojamiento central interior en el que se dispone un 
pistón dotado de un taladro axial de paso de liquido, mientras 
que el pistón presenta una prolongación extrema a modo de jaula 
en la que va dispuesta una bola de inercia en contacto con el'Tri 
quido y cuya jaula va dispuesta en una cámara enfrentada a láJ&or 
ca de entrada de líquido, de manera que por gravedad la bola**<t±e 
rra el paso de liquido por el pistón con lo que se desmultiplica 
la presión de liquido entre la boca de entrada y boca de s&lida 
del mismo. ,**.

queda sustancialmente descrito en la presente Memoria e ilustra­
do en el dibujo adjunto.

Esta Memoria consta de 4 hojas escritas a máqui 
na por una sola cara.

2.- Válvula de seguridad de presión, tal ylcqmo
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