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S$e vefiere la pregente Memorism Deseriptiva que se une a solicitud
da registre como Modelo de Utilidad a2 un "Transportadar auteprepule
sade de cargas especlalmente an asropuartos”, cuyass carscteristides

de pevedad le confleren la cualidad de aportar & los fines que se

o
e

5. persiguen, ventajss mas que suficleutes, pars ssplirar al privilegie

del registro que se solicita,

Como del epunciade se desprenda, el objeto industrial que s¢ precos
niza, ea un vehfculo concebide especialzmente para el traaqu;;; 4
transfsrencie de cargas del tipe que se prsctica en aergpueﬁﬁ%é. sl

10. biem es de aplicecidm con cunlquiera otro tipe de ne:nanciaszf-
Gozs de uma gran superficie de cargos especiclmente disefiade: pors
la trangfarencia de mercancilas avtopropulsada, pero con facéiigh

pare reslizarse msnualmente cuando ssf lo requieran las ciréundtane

clase e

15. Es wmuy mesiobrable y oin embargo todos los mecanismes tanto de proe

pulsida como de menejo de la mercencia sen gobernades desde el pues=
to da mande, @l cual estd aceplado dentro de una cabina convenclonal

Ubiceds lateraimente en la parte frontal.

Por ¢l sistema motopropulsor que se preconize, se consiguen varia=-
40« eclones minimas de velocidad, gobernadas por accionamiento sobra el
" acelerador;, la cual variscidén minims permite unas maniobras de apro=
ximacidén a otres equipos con seguridad Linmsuperable,

" Sustancislmente consiste porque mobre un bastider a este ofecto cense

tituide dispone de un grupe motopropulsor formado por un moter diee

- 25,

E:},.l que va acoblada una bombe de caudsl variable, accionada aj‘c-
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tricemonte, como se ha anticipade desde ¢l pueste de &oaﬁucel&u.‘
1s cusl suminiitra caudal & sendos motores hidrdulicos que atacen
a las ruedas traseras scbre los que van directsmente acoplades.

El sistema motepropulsor citado permite uns frensda hidrostétice
quu se ectablece al levantar el pid del pedal de celerscién, reper=
cutiendo en un frenado instenténeo sin nccesidad de scelonar el freno,

Spvee

£l motor diesel que viene scoplado en la parte delantera, lleva fo-

corporada uns boumba de cseudal fije que suministrs fluide hidrdulice

a la direccidn y a los distintos servicies que exponemos sejuldsmen=

te. 'E'

in primer lugar, los elementos de transferencia, compuestes por una

serie de rodillos unos lisos y otros de fricciédn tceieaadas'éni no~

tores hidrdulicos gobernades directamsntes por un sanipulador- viéc-

te en hacer glrﬁr los citades rodilloe de transferencis en un senti-
do o an otro.

la superficie de transferencla viene limiteds por unos topes de cer-
ge accionados por cilimdros hidréulicos desde el panel de mandos,
disponlendo de una llave de cortacircultos de motores hidredulicos,
acoplados, como hemos diche, pars el acclomamiento de las rodillos
de transfevencia y un mando manual para bajer los topes de cargafsu~
pueste caso de una emergencis accidentsl o ne, gue obligue hacer

las repetidas traunsferencias de carga manualmente.

ia distencis establecides entre loe topes de carga, es tal que per=

[ntte el transporte y ls transferencis de todo tipo de pallets y !
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(;;;ﬂliﬁ conacidos come semicontainer que constituyen las unldaﬁ]-

de scerzga convencionales utilizecdas en las aeronaves comerclales,
Con objeto de poder situar le plataforma de carga y descarge a
slturs establecide por otre tipe de equipos de carge de use fre-

cuente, se han scoplade dor cilindres hidrdulicos situades entre el

eje delantero y el chasis, .

Paxa su traslecidm el transportader que pes ocupa, dispone .de¢ puse
tro ruedss de gran difmetro, las dos delanteras direstrices. ¥, las

dos traseras motrices, dotadss de gran capacided de frenadd y -mae

yor suspeasidn que los transportadores da ruedas pequefas. °:°

L d

la direccidn es hidrdulica y estd compuesta por un lpatata'ﬁh:kﬂﬂ-
trel accionade por el corrsspondiente volsante que atacs a IQZGQIn-na

y & la direccidn y de un cilindve hidrdolice gue produce ei’iﬂ&a [ 1]

.....

de diveccién.

Mejor se comprenderd la descripcidn w»i la apoysmos en les dibujos
que & este efecto Se scompafian y #ua conptituyendio uns smanera de
llevar ¢l invento & le prdetica, carecen de cardcter limitativo en
sus detalles, tods vez que ge citan, selowente a titulo de ejemplo,
La figurs 1%, vepresenta una unidad en alzade viata lateral,

La figuras 28, e8 una vista frontel también en alzada.

Le figura 38.- es una vists en planta superior.

Coso e ba anticipade, consta de vo bastidor =l= figure 1%, que en

la parte delantera lleva incorporado el eje ~2- directrix.

Lff?ﬂ medio energético monta al motor diesel =3« que lleva incore



8.

' [;;;Ido 12 bomba de caudal variable =i« como 3¢ ha descrite, pr&-l

- S -

vismente,
El efecto ®otriz trasciends a 1as rusdas traseras 5« paya ¢l dage

plezssiento y les vodillos =6+ figura 3% pars 18 trepsferencis, 1i-

miteds potestativamente, coro se ha anticipedo, per los topes de

carge 7= figura 38,

subordiosarde @ las eslturas frecusntes para la carga y descargs en

aeropuertos se alcanza medliante los cliliindros de nivelacidn’ =8¢ fie

ﬁ“rﬂ 2‘ [ ] ) . E .

Suficientemente descrito =1 iovente, asf como una manera de- Lkievarle

a8 la prdctics, se hace conntar, que el mismo acepta aoditieééiinet

-
o %08

de dotslle, siempre que £fstas no afecten a su fundamaents. e

e T A e

Em resumen: E1 MODELO DE UTELIDAD, recaerd sobre las particularidae

des caracterf{sticas de las sigulentes:




3,

10.

15,

20,

25.

[ -t ]
RELYINDICACIQOHES

1.~ Transportador asutopropulsads de corgas espscialmente en aevos

puertos, cavscterizade porque consts de un bestideor sobre el gue

wmouts up grupe motoprepulser formado por um motor diesel =l qua

va acoplado unma bomba de caudal veri.ble, sccionads cldctricemente

pare suministrer ceudsl a unes motores hidrdulices que hacepn girar

lss ruedas traseras a las qua van scopledes directamenta y égﬁhu.

en la parte deianzeac del motoy diessl lleva una bLombe de sﬂé@il fi-

jo que suministra flulde hidrdulice a les distiotos servicibs” del

equipe ¥y & la direscidn. °:

2.~ Transportader sutepropulsado de carpas especisimente en aero=

e »*
o..

puertos, caracterizade porque los «lementos de ttaaaiortaeia =anc-

tituidos por una serie de rodilles potestativamente de laparfieio
1i®s o de friccidn, son acclonsdos por motorss hidrdulices ;:;ésdns
directamente por un menipulador eldctrico, con capacidad para hscer
girer los rodillos en uno u otro sentideo y porqus la superficie de
transferencia segin reivindicacién anterior, presentes incorporados
unos topes de carga accionades por cilindros hidréulicos menejados
eldctricamente y perque diapowe de une llave de corta cireuito de mo=
torves hidrdullcos de accionamiento de rodilles y un mando manual pare
bajsr los topes de carga potestativacente establecido, y porgue la

distencia entye eatos topes do car:s estd suberdinada a permitir el

transporte y transfearenscis de tode tipo de pallets y semicontainers

convenclionalea,

]3.- Transportader sutopropulsado de corgas c¢specialmente en ‘332}



N

puartos, e-raétnr&;ada porque dispone de dos cilimdres hidrdulicos
situsdos entre el ¢je delantero y el chesls para aldanzar, en forma

gobarnable, sjustes de alturas con loe otros tipos de carge conver

5 cionales.
5. 4.- Transportador autepropulssds de cargas especislmante en aero

pusrtos, caracterizado porque pars el transporte del conjuote dis-

LN NI 4

poniendo de cuatro ruedas dstan sen de gran didmatra, siendg lis dos

delanteras directrices y lss dos traseras motrices con frenada Lidrose

tdtica acclioneda por al sistema motoprepulser segdn reivindigagién
10s sagunda, establecids al levanter el pié del pedal de aeelem&si‘h

prescindiendo del de freno y porque lss ruedas directrices éffida:
82 goblersan por direccidn hidrdulica compuesta por un apaatkr de

'-oo

contrel acclonado por 2l volante o través de la colusna vy di'&i ci=

®seva

lindre hidrdulico con las correspondientes barrss y fotulas de di-
15, reccidn,
.= Transportador autepropulsade de carges especislmente en sero=
pusrtos, carscterizado porque todes los mecanismos citados an las
velvindicaciones anterlores, as{ como los de luces y freuos se en=

cuentran sltuados en el puesto de conduceidn sccionables en su totaw

20.  1lidad por un solos up&rudwr,

Gaw "TRANS PORTADOR AUTOPROULSADD 0OF CARGAS ESPECIALEEITE M AERDe

PUERTOS™ .

Todo tal y como queda descrite y reivindicado en la presente Memoria

Descriptiva, que consta de ocho hojas magsnogrefiadss por une sola

25, lff sus caras y se ilustre con los dibujos que a 15 misms ae .f::i
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