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Se re fie re  la presente Memoria Descriptiva que se une a so lic itud  

de registro como Modelo de U tilidad a un "Carro de correos perfec­

cionado", cuyas características de novedad le confieren la cua li­

dad de aportar a los fines que se persiguen, ventajas más que su­

fic ien tes , para aspirar, en derecho, a l p r iv ileg io  del reg istro  que

se s o lic ita . . . . . .
.  *

El objeto industrial que se preconiza, está diseñado fundamental-
* * *

mente para el transporte de sacas de correos, facultando a proceder
e  e  a e

I  * *

a la carga y descarga de las mismas sobre e l carro, asi comp'al des­

plazamiento entre origen y destino ó inmovilización para su carga 

y descarga con resultados muy superior a todo lo  conocido.hasta el 

presente y al mismo tiempo dotado de un bastidor muy ligertr-que re- 

duce sustanciaimente e l peso to ta l a arrastrar, lo que se alcanza 

especialmente por estar realizado en base a tubo estructural de acero* 

Sustancialmente consiste, en un carro transportable constituido por 

un bastidor muy ligero , formado como se ha dicho por un armaz-on en 

base a tubo estructural de acero sobre el que montan inamoviblemente, 

una armadura dotada de dos puertas superiores abatibles y de otras 

dos puertas laterales in feriores, igualmente abatibles.

El armazón del bastidor dispone de un larguero longitudinal en po­

sición centrada formado por un p e r f i l  laminado en caliente que cons­

tituye e l elemento de máximo soporte a la carga.

Sobre el marco del bastidor presenta montadas por medios convenciona 

les unas chapas que lo cubren y dotadas de una ligera  inclinación ha 

cía e l citado larguero central que impele a las sacas de correos a
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recostarse unas sobre otras hacia e l centro, evitándose desplaza^

mientos divergentes, entendiéndose, claro está, que este efecto no

es privativo de las sacas de correos sino que se produce cualquie-

ra que sea la naturaleza de las mercancías cargadas*

De las cuatro ruedas imprescindibles, las delanteras llevan su e je

montado sobre una articulación interpuesta entre é l y e l besáAdor,
.  *  *

lo que dota al conjunto del eje direccional, produciéndose *el.árras* 

tre a través de una lanza incorporada a l eje delantero dotado*a su
* a * +
í *

vez de sendos frenos a las ruedas con lo cual a l levantar l& 'lanza 

de arrastre, el carretón queda inmovilizado.

Mejor se comprenderá s i apoyamos la descripción en los dibqjop que

a este efecto se acompañan y que constituyendo una manera de-llevar
*-**

el invento a la práctica, carecen de carácter lim ita tivo  en sus de­

ta lle s , toda vez que se citan, solamente a t itu lo  de ejemplo*

* La figura 1-.- muestra una vista en alzada la te ra l en la que se des­

tacan todos los elementos constitutivos del carro que se describe*

La figura 23.- representa una vista en alzada fron tal del mismo carro* 

Como se ha anticipado, consta de unas puertas superiores abatibles 

-1- figura 13, así como las puertas laterales igualmente abatibles

0. -2-; la formación de trenes se alcanza en virtud del gancho de arras­

tre -3-, vinculado a l bastidor -4- y remolcado a través de la lanza 

de arrastre -5- que como hemos dicho, de un lado es medio de accio­

namiento del freno, y de otro lado que permite la conducción en v ir ­

tud de estar incorporado a l eje delantero -6- que es g ira to rio , com-

25. pistándose e l rodaje po?* la presencia del eje trasero -7-*
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La mercancía descansa sobre la plataforma de chapa rizada -8-+ )

Suficientemente descrito e l invento, asi como una madera de l l e ­

var e l pismo a la práctica, se hace constar de manera expresa que 

acepta modificaciones de deta lle, siempre que ástas no afecten a 

su fundamento.
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En resumen: El MODELO DE UTILIDAD, recaerá sobre las partidulárida# 

des características de las siguientes: M*

*  + +



1.- Carro de cotreos perfeccionado, caracterizado porque consta de 

un bastidor muy ligero  formado por una estructura realizada en ba­

se a tubos estructurales de acero, dotado de un larguero central 

longitudinalmente incorporado formado por un p e r f i l  laminado en cálleos

te  y porque sobre este bastidor monta una armadura sobre la 'qúe dispo*
.  *. *

ne de dos puertas superiores abatibles en posición de chaflá'd'y de

otras dos puertas in feriores igualmente abatibles y porque descansan*
!  *  *****

do en e l bastidor, van montadas unas chapas rizadas, yeventualmente

de otra configuración, con una ligera  inclinación bacía el.larguero

central. 1.**-
.

2. - Carro de correos perfeccionado, caracterizado porque eKJ^astidor 

segdn reivindicación anterior, va unido a l eje delantero a-trávós de 

una articulación interpuesto con capacidad de giro y porque este eje 

delantero, lleva incorporado sendos frenos a las ruedas que se aécio* 

nan por una lanza de arrastre a este doble efecto incorporada*

3 . - "CARRO DE CORREOS PERFECCIONADO".

Todo ta l y como queda descrito y reivindicado en la presente Memoria, 

que consta de cinco hojas mecanografiadas por una sola de sus caras 

y se ilustra  coa los dibujos que a la misma se acompañan.

Madrid, 19 MAYO 138!
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