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PATENTE DB INVENCION

que por vein te  años, para España y sus Posesiones, se  s o l i c i t a  

a favor de los SRES. DON WA3FER GUTBROD Y DON WOLFGANG GUTBROD, 

ambos de nacionalidad  alemana, re s id e n te s  e l  primero en B&BINGEN 

(SaarbrHokon), c a lle  BHbinger Rofj y e l  segundo en PLOCHINGEN 

(ALEMANIA),calle H indenburgstr.94, p o r: "PERFECCIONAMIENTO INTRO­

DUCIDO EN EL ACOPLE DE LAS MANOBRAS DE UN TRACTOR MONO-EJE, CON­

DUCIDO A MANO, AL BLOQUE DE VELOCIDADES".

Memoria D escrip tiva

La invención se  r e f ie r e  a un perfeccionam iento in tro ­

ducido en e l  acople de la s  mancaras de un t r a c to r  mono-e&e con­

ducido a mano a l  bloque de velocidades d e l mismo, en que e s tá  

p rev is to  un manguito in d u reo ib le  de m a te ria l e lá s t ic o ,  por ejem­

p lo , de goma o re s in a  a r t i f i c i o ,  no en tre  e l  p iv o te , por ejemplo, 

d e l bloque de la  caja  de velocidades y e l  a n i l lo  de acoplam iento, 

por ejemplo, d e l p ie  de la s  manceras.
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partiendo de e s to , la  invención resu&ve e l  problema en e l  

sen tido  de co n v ertir  e l  acople a rtic u la d o  en un acoplamiento r íg id o . 

Segdn invención se encuentran agregados a l  cabezal d e l acoplamiento 

de la s  mancaras o a l  p ivo te  ( to rn i l lo  7) respectivam ente y a l  a n il lo  

(3a) de acople órganos de acoplamiento (Ib ,3c) que en posiciones de 

g iro  (R,S) de la  h o rq u illa  de la  mancera, unen la  dltim a rígidam ente 

con e l  bloque de la  caja  de velocidades.

Con eldo se ob tiene por un lado la  ventaja  de que, cuando 

e l  t r a c to r  mono-eje qgre tra b a ja  con e l  d isp o s itiv o  segador f ro n ta l ,  

va en marcha hacia  adelan te  y e l  a g r ic u lto r  d e trá s  de la s  manoeras, 

tie n e  e l  acoplamiento e lá s t ic o  su e fec to  en e l  sen tido  de que re t ie n e  

de los puños de la s  mancaras la s  sacudidas o rig inadas por la  v ibra­

ción d e l d isp o s itiv o  segador, y por o tro  lado , que, cuando e l  d is ­

p o sitiv o  segador f ro n ta l  e s tá  desmontado, estando g iradas la s  man­

oeras a 1803 por su e je  v e r t ic a l  y cuando e l  a g r ic u lto r  anda en 

d irecc ión  co n tra ria  y conduce la  máquina, por ejemplo, sobre la  

c a rre te ra  o arando o pulverizando en la  v iña, tie n e  entonces su 

debido e fec to  e l  acople r íg id o .

E l plano rep re sen ta  un ejemplo de re a liz a c ió n .

Big. H  i lu s t r a  un cabezal de acoplamiento de la s  mancaras 

en a lzado , seccionado en p a r te , que viene acoplado ríg idam ente.

F ig . 2 : p resenta la  v is ta  en p lan ta  sobre e l  acoplamiento 

de la s  mancaras a l  mono-bloque de la  caja de velocidades.

F ig . 3 í la  v is ta  desde abajo sobre e l p ie  de la s  mancaras 

que forma junto  con la s  d ltim as la  h o rq u illa  de mancaras.

F ig . 4 : p resen ta  e l  manguito cónico de goma en v is ta

l a t e r a l .

F ig . 5: p resen ta  dicho manguito en v is ta  f ro n taH

F ig . 6: p resen ta  e l  mismo en p lan ta  segán la  flecha  A en

f ig .  5 ;

F ig . 7 : p resen ta  e l  oono de guía env is ta  f ro n taH
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F ig . 8 i en v is ta  l a t e r a l  y;

F ig . 9 : en p lan ta  segdn la  flecha  B en f ig .  8.

E l cabezal de acoplamiento (1) de las  mancaras dotado de 

la  h o rq a illa  da enganche para e l  remolque se encuentra a to rn illa d o  

a l  bloque de velocidades 2. E l a n il lo  de acoplamiento 3a d e l p ie  3 

que lleva  las  mancaras 3b es g irab le  por e l  e je  v e r t ic a l  Z, aunque 

se lo  impide, e l  dentado f ro n ta l  Ib ,3 o , cuando la  tuerca 4 e stá  

roscada en e l  to r n i l lo  7 , o e l  manguito oonioo de goma 5 por media­

ción d e l cono de guía m atalico 6.

En la  posic ión  seg . f ig .  1 e l  p ie  de la s  mancaras 3 está  

aoopladp encima d e l dentado f ro n ta l  3o, Ib , ríg idam ente con e l  mono- 

bloque de la  va ja  de velocidades 2 . E l tra o to r  mono-eje va en d ire c ­

ción N en la c a r re te ra , estando e l  a g rio u lto r  sen tado , por ejemplo, 

sobre un remolque mono-eje, conduciendo e l  t r e n  con ayuda de las  

m ancaras.

Cuando se separa la  grapa de seguridad  8, aflo jándo  la  

tuerca  4, la s  mancaras pueden se r  g iradas oon su plano v e r t ic a l  de 

s im e tr ía , por ejemplo, por 158 hasta  la  posic ión  R seg . f ig .  2 . En 

e s te  caso y una vez f ija d o  y asegurado nuevamente la  unión roscada 

4,7 y quedando r íg id o  e l  acople de la s  p a rte s  Ib ,3 o , a l  a g r ic u lto r  

p u ed e .trah a ja r en e l  campo, por ejem plo, a ra r ,  moviéndose e l  t r a o to r  

mono-eje en d ireooión N, m ientras que e l  a g r ic u lto r  anda l a t e r a l  a 

la  vía de la  máquina.

Cuando se  separa la  grapa de seguridad 8, a flo jándose  

la  tuerca  4, la s  mancaras 3b pueden se r  g iradas oon su plano ver­

t i c a l  sim étrico?  por ejemplo, a 1808, pasta  la  posición  E s e g . f ig .2. 

En dicho caso y después de f i j a r  y asegurarse nuevamente la  unión 

roscada 4 ,7 , siendo e lá s t ic o  e l  acoplamiento d e l a n il lo  de acople 

3a, por mediación de nerv ios de acoplamiento que engranan en ranu­

ra s  9 p rac ticad as en e l  manguito conloo de goma 5 y que mediante 

dicho manguito oonico de goma 5 y e l  cono de guía 6 viene a acó-
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p ia rse  e lásticam ente  con e l  cabezal de enganche 1$ e l  a g r ic u lto r  

puede seg ar, estando asegurado e l  cono de guía 6 contra to rs io n es 

mediante su p a rte  f ro n ta l  dentada 6a que engrana en la  p a rte  den­

tada Ib , evitando los nerv ios de aoople 6b e l  giro  d e l manguito 

cónico de goma 5. Los nerv ios de acoplamiento 6b engranan en las 

ranuras 10 practicadas an e l  manguito 5.

Las fig u ras  2 y 5 presentan t r e s  pares de órganos de 

acople Ib , 3c para e fec tu a r e l  acoplamiento r íg id o  da forma que e l  

apuntalam iento e stá  determinado estatioam ente (apuntalam iento en 

t r e s  puntos con los t r e s  puntos en un o iroulo  a lrededor d e l e je  Z).

Lá leva 5e s irv e  de tope para la  palanoa de tr in q u e te  de 

la  caja de oamblo de velocidades d e l t r a c to r  mono-eje para e v ita r  e l  

que e l  a g r ic u lto r  pueda poner una marcha a tr á s  cuando anda segando 

en d irecc ió n  M.

La invención puede se r  ap licada también en e l  caso de que 

e l  to r n i l lo  7 forme p a rte  f i j a  d e l p ie  de la s  mancaras 3 , entrando 

e l  mismo en una perfo rac ión  p rac ticada  en e l  cabezal de acople 1.

REIVINDICACIONES

Se re iv in d ic a  como de la  propia y nueva invenoión la  propiedad & 

explo tación  exclusiva de:

1 . -  Perfeccionam iento in troducido  en e l  aoople de la s  mancaras de 

un t r a c to r  mono-eje conducido a mano que llev a  un d isp o s itiv o  sega­

dor a l  bloque da la  oaja de velocidades, en que está  p rev is to  un 

manguito de m a te ria l e lá s t ic o  en tre  e l  pivote d e l bloque d e l mecanis­

mo y e l  a n i l lo  de acoplamiento d e l p ie  de la s  mancaras, c a ra c te r iz a ­

do porque están  agregados a l  oabezal de acoplamiento de la s  mancaras 

o e l  p ivo te  respectivam ente y e l  a n i l lo  de aoople órganos de acopla­

miento que en determinadas posiciones de g iro  de la  h o rq u illa  de las  

mancaras acoplan ásta  ríg idam ente con e l  bloque de la  caja de velo­

cidades.

2 . -  Perfeccionam iento in troducido  en e l  acople de la s  mancaras de
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un t r a c to r  mono-eje, conduoido a mano, ajTbloqué dé vaiooldades,

-  5 -

segdn re iv in d ic a c ió n  1̂ - carac terizado  por e s ta r  co n stitu id o s los 

órganos de acople por segmentos de dentados f ro n ta le s .

3 . -  Perfeccionam iento in troducido  en e l  acople de las mancaras de

105 un tra o to r  mono-eje, conduoido a mano, a l  bloque de velocidades,

segdn re iv in d ic a c ió n  1^ y 2a carac terizado  porque e l  manguito e stá  

acoplado con un cono de guía que e s tá  asegurado contra to rc iones 

mediante una p a rte  f ro n ta l  dentada sobre e l  bloque de la  caja  de 

velocidades.

110 4 .-  Perfeccionam iento in troducido  en e l  acople de las  mancaras de

un tr a o to r  mono-eje, conducido a mano, a l  bloque de velocidades, 

segdn re iv in d ic a c ió n  1^ hasta  3* oarao terizado  por l le v a r  t r e s  

pares de órganos de acoplamiento que se  encuentran desplazados en­

t r e  s i  en un ángulo de 120%.

5 .-  "PERFECCIONAMIENTO INTRODUCIDO EN EL ACOPLE DE LAS MANOBRAS DE 

UN TRACTOR MONO-EJE, CONDUCIDO A MANO, AL ACOPEE DE VELOCIDADES".

Consta la  p resen te  memoria d e sc r ip tiv a  de cinco hojas 

numeradas y mecanografiadas en una so la  cara a la s  que se acom­

pañan t r e s  planos para su mejor comprensión.

MADRID, - 1.960—
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