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La pressnte patente de invencidn se refies |
re a mejoras en la construccidn de frenos hidrdulicos para
vehfeulos, mediante las cuales se consigue aumentar la potenw
cia en el frenado al doble o mds, no utilizando ninguna otra
fuerza ¢ue no sea la ejercide simplemente por lo general gon
el pié, en el correspondiente mando, sin neoesidad de aire

comprimido a presién u otro medio,

Ts deoir, se establece un dispositivo de |
ayuda para el frenado, por asf decirlo, que es sumamente eao=
némico, en relacidn con los gue hoy dfa existen, y adends |
menos cogplicado,

Pueden instalarse en la parte del vehioulo

¢ue se preste mejor para su acoplamiento,

Gon el dispositivo yue se reivindica, se
consigue doble frenado con el mismo esfuerzo, si la relacidn
entre log dos digmetros de las dos odmaras que forman el

ouerpo del dispositivo es de dos a uno,

Fsencialmente ol dispositivo estd consti-

tuido por un cuerp¢, ocuyo interior tieme dos cdmoras ciline i

dricas coaxiles, de las cuales la de mayor didmetro aloja

un pistén, que se prolonga en un vdstago hueco, cuyo didme=
tro entra en la cdmara mas estrecha,

Ese vdstago hueco, en su extremo gue queda
en el interior de la cdmara de mepor didmetro, lleva una
vdlvula, unide a una verilla alojada en el hueco del vdstago

¥ con uns guia triangular de apoyo, cuya varilla, por el

i
y
i
i
i
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otro extremo, termina en un tope, gue hace contacto con el

tapdn roseado yue cierra por ese lado el ouerpo, ¥ LUc pre=

senta ademds el taladro de paso del lfquido procedente de la
bomba, ' ;

1 vdstago hueco tiene unos talzdros ra= |
digles, con 1l0s yue comnioa con la cdmara, y ls vdlvula del
otro extrepo estd impulsada por un resorie contra su  asien=
to,

Intre el #mbolo y el escaldn de separacidn

entre ambag ofémaras va comprendido un resorte helicoidal,
que rodra al vdstago huesgo. AL otro lado del émbolo sstd
pontada uns pleza anular cldstica de obturacidn,

1 vésztaco hueco, en la proximidad del a-

siento de la vdlvule, lleva rebajos semi~estéricos, que se

eorresponden con bolas impulsadas Ppor resories, cuyas presidn

se gredua por tornillos que sirven de &pOyo pOr suU otro la=
do a esos resorbes, y yue tlenen sus cabezas en el exterior |
del cuerpe del dispositivo,

La cdaara de menor didnctro tiens epn su |
fondo wna comunicacidn para el envio dcl 1iquido a lgy rue-
das, y radisluente un taladro, con ia correspondiente tapa
roscada, pavre vaciar el aire.

La disposicidn esquematizada puede agoplar=
se Yormando un $010 conjunto ocon el bombin prineipal ae que

estde dotada la boguilla para su frenado,

Pura mayor claridad conoretaremos las cae
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‘talle de presentacidn afecten a la esencialidad reivindl ca=

racteristicas de log frenog nidrdulicos para veiiculos yue

se reivindics, con referencia a las adjuntas figuras, gue

corresponden & una forme de ejecncifn, si cardcter alguno

limitative, yue se presenta & tiftulo de ejemplo con el fin

indicado, ya que la forma, dimensiones y materiales de sus
7

plezas. serdn en cada 0as0 1los que 56 estiien pertinentes,

sin gue talss variaciones, asi como las yue se hegan en de=

da, por 1o gue log frenos hidrdulicos yue se fabriguen, dene
tro de la idea general resciiada, con cualguiera de ssas o=
difioeoiones, no serdn sino variantes ignalumente comprendidas

¥ protegidas por el presente registro,

i
|

La figura 1 presenta la secoidn longitudie
nal de un dispositivo establecido de acuerdo con las mejoras

gue se relvindican.

. La fizure 2 correspomde a la seccidn transe.

tersal.del mismo por el plano gue se sefllala en C = D s0=
bre la figura anterior. En esta figura 2 se seiiala eh A = B,
el plano que da lugar a la seccidn representada en la figu=
ra 1,

La figura 3 se refiere a la seccidn seiia-
lada en & = I, sobre la repetida fig, 1.

La figura 4 en representacidn anéloga a
la figura 1, muestra la disposicidn del émbolo y vdstago
bueco gue constituye la parte esenoclal del dispositivo.

Ls fijura 5, tambien en andloga represen=
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tacidn, detalla la organizacidn de la varilla de mando de
la vdlvula, su sope y el tapén de la cdmara de mayor didme=
tro del cuerpo del dispositivd.

La figure 6 es la vista de los elementos
representados en la fizura 5, por el lado izguierdo de la
aisana, |

La fizurs 7 ilustra una seccién andloge a

la de la fig, 1, en el oaso de gue el dispositivo simplifie

|
]
!
i

{
H

0ado se acople a la bomba y el liguido proceda de un deplsie E

t0 intermedio, dispuesto al efecto..
Con referencia a diches figuras y a los

némeros que designan las partes del dispositivo represen=

tado, que interesan a los fines de esta memoria, su @escripe

oidn es como sigues

Estd oonsthtuido por el cuerpo 1 (fig.l),
aon ela torma exterior més conveniente para su aooplamién-
to en el gehiculo, y gque interiormente presenta los aloja«
mientos oilindricos 4 y 18 de diferentes didmetros, yendo
gl dltimo ocerrado por el tapén 28, oon la rosea 30 que
se corresponde con la 27 de dicho cuerpo. Ese tapdn tiene
el teladro 29, por el que se 4 entrada a la comuniocacidn
eon la bembé.

IEn dicho cuerpo va alojado el émbolo 22,
ouyo digmetro se corresporde aon el del oilindro 18 y que
se prolonga en el vastago 20, ouyo didmetro en 39 es ale

£0 inferior gue el del espacio 4; ambos elementos 22 y

i
1
|
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20 estdn talsdrados axilmente en 2L, prolongéndose su cone
junto, al otro lado del émbolo, en un apéndice que va rodeae

do de la goma obturadora 23, ¥y & continuacidén presenta los

taladros radiales 25 y 3l.

A4 través de dichos taladros ZS ¥ 31, hueqo ;
21 y taladro 32, la ofmara 24 cominica cor la Z. In el extre-!
mo del véstago hueco 20 va montada la vdlvula 10, que es 8011;
deria de la varilla 15, gue se prolonga en la pieza itriangu- ’
lar 16; de apoyo guia en el hueco 21, y montada a su vez en §
el extremo del vdstago 17 que termina, al otro lado del émbo~;
lo 22, en el tope Zé. f

Bl vdstago 20 se prolongs,a eontinuacidn i
del alojamiento de la védlvule 10, presentando une ranurae anu-!
lar 7, para la gome de obturacidn 8, y el slojamiento 33, 1
del resorte 9 de impulsidn de la vdlwula 10; el cuel,por su
otro‘lado, apoya en la arandele 5 montada en la extremidad
6 de dicho vdstago 20 Bste resorte 9 empuja a la vdlvula 10
contra su asiento 35 ( figura 4 } y se ebre ocusndo la empuja‘
la varilla 17; la comunicacidn entre las ofmeras 24 ¥ 4 se
establece por los espacios 37 y 38.

Tl vdstago 20 lleva los rebajos semioirculas .
res 14 que alojan parcialmente las bolas 13, impulsadas por
10s recortes 12, gue apOysn por sus otros extremos en los tore
nillos 11, que pernmiten graduer la presién, con la cual las
bolas entran en dichos &lojamientos 14. Este dispositivo tien-%

de a fijar el émbolo 22, oon su pistdn 20, en el interior del
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oilindro 18;

Ademds, entre el escaldn gque separa los
compartimientos 18 y 4 y la parte pogterior del &mbolo 22,
va alojado el resorte 19, yus tiene por objeto volver el

dubolo a su posicidn normal o de reposo, una vez que ha

efsotuado su trabajo; limitando el tope 26, al hacer contaos

to con el tapén 30, dicho retroceso,

&l ouerpo 1, en el extremo opuesto al que
lleva el tapén 28, tiene practioadas el taladrc radisl 3,
que sirve para vaciar el aire, §J se cierra mediante el tore
nillo 2, y la comunicacidn 34 con los dispositivos montados
para actuar en las ruedas,

Bl funcionamlento de la disposioidn desori-
ta es el siguiente; la presidn del lfquido que, procedente
de la bomba prinocipal del vehiculo, entra por el oonducto
29 a la odmera 24, pasa por los taladros 25 y 31 al interior
21 del vdatago 20, rodeando al vdstago 17 y continuando por
los espaclos gue deja el apoyo 16, (Cuyo encaje se indioca

en 36, fig., 4) para por el orificio 32, y ya yue la vélwula

10 estd abierta, llegar a la cfmara 4 mientras estd en Tepo-

so el pistén 22 ( fig, 1) puesto gue la varilla 15 mentiene
abierta dicha vélvula,

liientras el liguido entra libremente a la
odmara 24, se estd irciando el frenado directamente por la
bomba prineipal, pero cuando la presidn ejercitada en el

éubolo 22, es superior a la correspondiente a la fuerza ocon
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que los resortes 12 actuan en las bolas 13, regulada por los
tornillos 11, es deolr, ouando ya se han aproximsdo lag za<
patas a los tambores y han empezado a frenar, habiendaecon=
sumido la mayor cantidad de 1fquido, pero es a¥n pequefia la
presibn, son vencidos dichos resortes 12, por el ecmpuje del
vdstago 20 en las bolas 13, y al empezar el émbolo 22 a des~
plazarge, el extremo de la varilla 15 deja de empujar a la
vélvula 10, la cual presionada por el resorte 9 se adapta &
su aslento 35.

De este modo actua libremente el esfuerzo
ejercido sobre el bombin principsl, ouya eilindrada serd
igual a la de la ocapacidad 18, actuando esa presidn en el
vdstage 20 con valor mitad 0 menor, ocon 1o gue proporciona
doble potencia o més, de acuerdo con la ley des Pasoal, ya
que el obstdoulo que tenfa el émbolo 20 para deslizarse cunan-
do estaba en reposo, al ser vencido por la presidn que hay
en la cdmera 24, queda anulado, al deslizarse suavemente las
bolas 13 por la superficie 39 de dioho pistdn 20,

Este tiene el didmetro un poco menor en el
extremo en que va la goma 8, para evitar roces sohre el ol~
iindro 4,

La salida del 1fgquido tiene lugar por el
orificio 34 para dirigirse a las ruedas. 41 dejar de pisar
el pedal y perder presién la cdmara 24, el resorte 19 y la
presién existente en la cdmara 4, hacen volver al émbolo 22

a su estado normal de reposo, en el gue queda dispuesto para
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un nuevo frenado,

Con la disposioién desorita, en pleno fre=

nado, la prGSléh hidrdulios en el cilindro 4, si la secoidn

del vdstago 20 es la mitad que la del émbolo 22, serd doble
gue la existente en la cdmara 24, que s a su vez la de la
bomba prineipal,

La disbosieidn que se reivindica puede fa=-
bricarse en un blogue unido a la bomba prineival ( fig, 5 )
constituido por el éubolo 60 solidario del vdstago éz, y
contra-vdstago G8; cuyo vdstazo termina al otro lado del
émbolo en los salientes 64 ¥ 65, entre los cualeg va come

prendida la junta de obturacidn 63 moviéndose dicho conjun=~

to en el oilindro 6l prolongamién de los del dispositivo,

que continua al otro lado de dicho conjunto en el espacic 66

i
|

que se prolonga en la parte 67 comprendida entre el vés tago y1

contra-vdstago.

En este montajé acoplado, el dispositivo con

le misma utilidad y fundamento, se simplifioca: el émbolo 50

i
!
l
i
!
i
|

por intermedio de la junta 58 y resorte 69 actua en el émbolo§

53, solidario de la varilla 48, andloga a la 17 del ocaso an~

terior, la aual en su otro extremo estd unide a las plezas 43

¥ 44 que cumplen, con la obturacidn 45, cometido similar al
de 1la vdlvula antes desorita,

El extremo del cuerpo 41 similar al 1 del

gaso anterior, lleva la vdlvula 40 de regulacidn de paso por

el conducto 34 para el retroceso del 1fjuido,

1

i
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La cdmara 70 andloga a la 24 del otro mon=

taje, commiea por 57 con el espacio 54 del depdasito 56 de
1fguido, el cual tiene también paso en 59 al espacio 61 de
la bomba, y la entrada en 55.

In la fig, 7 los ndmeros 49,50,51,52 y 71

degignan respectivamente partes o elementos andlogos & los

nimeros 21,18,22,23, y 24 de la fig. 1. Ademds el 72 corres-

ponde al esoaldn de separacidn emtre las cdmaras 50 y 42.

"W e ® g W e W m m o e
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Eh presente Patente de Invencidn consta de
las signientes reivindicaciones:

1.- iiejoras en la construccién de frenos

hidrdulicos para vehiculos, caracterizadas porgue entre la
bomba principal y los dispositivos que accionan los frenos de
las ruedas, se interoala un cuerpo, cuyo interior tiene dos
cdnaras cilindricas coaxiles, de las cuales, la de mayor dide
metro, aloja un pistdn, que se prolonga en un véstago hueoco,
que entra en la cémara amds estrecha y tiene un didmetro mmy
pooo inferior al de ésta. .
2.~ Wejoras en la construccidn de frenos i
hidrdulicos segdn anterior, caracterizadas porgue el vdstago
huecog en el extremo que queda'en el interior de la ofmara ‘
de mepor difmetro, lleva una vdlvula, unida & una varilla alo-
Jjada en digho hueco, y provista de una guia triangular de apo-3
70, cuya varillg, por el otro extremo, termina en un tope, quef
hace contacto aon un tapén rosoado, gue olerra el cuerpo por

ese lado, y que ademds presenta el taladro de paso del liquido!

i
!

|
procedente de la bomba,. !

3, ilejoras en la construceidn de frenos
nidrdulicos sesin anteriores, caracterizadas porque esa ¥dlwue
la va impulsada contra su asiento, en el extremo del vdstago

hueco, por un resorte retenido por una arandela, incrustada

en la boca del alojamiento del resorte y la vdlvula, ouyo alow

jamiento oatd rodeado de una ranura anular gue 2lcja una junta;
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eldstica de obturacidn,

4.~ llejoras en la construccién de frenocs i

hidrdulicos para vehfoulos, secun snteriores, carscterizadas
porque entre el escaldn de sepsracidn de las dos odmaras ci= |
1fndricas, y el pistdn, va alojado un resorte helicoidal gue
rodea al vdstago hueao. i
5.- liejoras en la construccidén de frenos i
hidrdulicos para vehifcnlos sesdn anteriores, caracterizadas
porgue el vastago hueco se prolonga, &l otro lado del émbolo,i
para recibir wna junta enular de obturaocidn, y presentar, en-
tre ella y el tope, taladros radiales de comanicacidn con la

cduara gue le aloje,

6.= liejoras en la construacidén de frenos

hidrdulicos para vehiculos segdn mnteriores, caracterizadas
poryue el vastago hueco, en ia proximidad del‘asiento de la 3
vélvula, presenta rebajog semi~esféricos, yue se cocrresponden
eon bolas lupulsadas por resortes, ouya presibn se gradua por |
tornillos, yue sirven de apoyo por su otro lado a esos resors
tes, y tiener sus cabezase en el exterior del cuerpo.

T.- Mejoras en la construccién de frenos /
hidrdulicos para vehfculos segun anteriores, caracterizadas

porque la cdmara de menor didmetro, tieme en su fondo la coe

} ]
municacién para el envio de 1iquido a los dispositivos gue
frenan las ruedas; y radialmente un taladro, con el oorreSpon-g

i
diente tapdm roseado para vaoiar el aire., !

8.~ Mejoras en la sonstruccidn de frenos
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nidrdulicos para vehfenlos segdn anteriores, caracterizadas
porque el cuerpo del dispositivo se prolonga, en la parte de
su odmara de mayor diémetrp, en el euerpo del bombin, yepdo

interpuestos entre el émbolo de éste y otro unido a la vari-

lla solidaria del cierre del hueco del vdstago, ung junta de
obturaaién ¥y un reacrte helicoidal,

O, liejoras en la oonstrucoi<on de frenos

hidrdulicos para vehfoulos segdn punto 8, caracterizadas pore
gue la odmars de mayor didmetro del ouerpo del dispositivo

y 12 del bombIm, tienen sendas coamniocaociones oon un depdsito |

de liguido.,
10.~ Mejoras en la construccién de frenos

hidrdulicos para vehiculos,

Sesdn se describe y reivindiosz en la presen-%

te memoria descriptiva y se ilustra oon log planos que a la f

misme se acompailan, :

' Consta esta memoria de trece hojas foliadas

y escritas & mdquine por una sola de sus cares,

|
|
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