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L.a presente invencibn se refiere a un perfil para
recubrir contornos de aberturas de veh!culos, en particular
autombviles, aptos para anclarse de forma estable a dichos
contornos y garantizar la hermeticidad cuando las‘abertuyas“es—
tan-ocupadas por los elementos que han de alojar, por ejemplo
las puertas, las lunas y similares.

Son conocidos diversos tipos de perfiles para recu-
brir contornos de aberturas de veﬁiculos autombdviles, losscud,-

les se diferencian entre si por el tipo de vehiculo y el fgﬁé

de abertura a la gue han de ser aplicados.

*e g

Aun diferenci&indose entre si, los diversos tipq%'ak
e

perfiles conocidos para recubrir contornos de aberturas dg!yehi-
: *
culos, todos ellcs presentan una primera porcidn del perfil, que

LA L X 'Y
sirve para ser engatillada en el contorno de la abertura,‘y;una
[ )

segunda porcidn a la que se confia la tarea de cerrar hq;'.ti-

P )

. s ™8
camente con el elemento del automdvil destinado a.cerrar la a-
bertura. T

Las dos porciones en que se puede subdividir idealmen-

te un perfil para recubrir contornos de aberturas de autombvi-
les desarrollan funciones diferentes entre si, y por tanto, tam-
bién han de ser diferentes las propiedades de estas porciones.
M&s particularmente, mientras que la segunda porcidn
antes citada, ha de ser el&sticamente deformable en cierto gra-
dc, ya que ha de realizar funciones de hermeticidad, la primera
porcidn, a la que se encomienda una tarea de engrapado mecénico,
ha de ser notablemente rigida una vez instalada, aunque tambié&n

deformable permanentemente para poder adaptarse a cualquier for-

ma del contorno de la abertura.
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En los perfiles conocidos para recubrir contornos

de aberturas de vehiculos autombéviles, la segunda porcidn tie~

ne generalmente forma de U en seccidn, es de material elastbme-

ro y ocluye en su interior una chapa delgada y provista de en-

tallas, cuya presencia confiere a la porcién en cuestibn rigi-
dez y deformabilidad permanente por rotura en puntos de la cha-

pa entallada, a fin de permitir gue la guarnicidn se adapte a

un contorno cualquiera de abertura de autom&vil.

Es evidente que de la presencia de dos elementog.tan

e * @
S wy

diferentes entre si en la primera porcidn de un perfil para re-
* s

cubrir contornos de aberturas de automéviles, nacen notahles

problemas, gue no pueden ser resueltos por los perfiles de, tipo

250 9

L J
conocido.

»
.- LEE ¥ I
... Un primer problema es garantizar una unibn perfecta
o » g
e s o

entre la chapa y el material elastdmero que la ocluye, para’®no

"esa
llegar, durante la deformacidn permanente de la guarniciﬁhf al
despegamiento de estos doé elementos entre si, o sea, a'Ta:ro—
tura del perfil.

Un segundo problema estd relacionado con la necesidad
de tener una superficie lisa, incluso para la primera porcidn
del perfil, sin necesidad de recurrir a grandes espesores para
la misma.

Un tercer prohlema es debido al elevado peso del per-
£il,. debido a 1. presencia de un elemento metéiico como la cha-
pa que, por muchas razones, resulta pesado en si, dada 1& natu-
raleza del material de que estd8 hecho.

Un cuarto problema es debido a la necesidad de gue no

se produzca con el tiempo un aflojamiento de la sujecibn entre

e
i
;
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el perfil y el contorno de la abertura de un automévil, debiéo B
a un cedimiento de la configuracidén de la chapa bajoila solici- &
tacién de las fuerzas de fétiga, debida a los continuos golpes

que‘se producen cuando el elemento que cierra la abertura, por =

ejemplo una puerta, es llevado a contacto y alejado de dicha a-

bertura.

Los perfiles conocidos para recubrir contornos de a-
berturas de autombviles, no son aptos, como se ha indicadgm§§~

tes, para resolver los problemas anteriormente relacionadég:e

op 0y

‘E1l objeto de la presente invencidn es resolver }95
]

problemas no solucionados en el sector de los perfiles, ?eggante

“e® ,
un perfil gue presente su propia porcidn destinada a asegurar el
L]

L
enganche mecé&nico con el contorno de una abertura de un automb-—

»
*ranen

vil, que sea ligero y tenga espesor reducido, que presente_una
b : o

o a @
superiicie exterior extremadamente lisa y no dé lugar a ﬁfﬁble—
2¥0a .

mas al deformarse permanentemente para adaptarse a un citsd deter-

minado del contorno de una abertura, aunque este curso présente

zonas con radios de curvatura extremadamente pequefios, y que a-
segure en el tiempo una sequra y constante unidn con el contor-
no de dicha abertura.

Forma objeto de la presente invencidn un perfil para
el revestimiento d= aberturas de vehiculos, particularmente au-
tombviles del tipo de los que comprenden una primera porcidn con-
formada generalmente en U y destinada a engraparse con el borde
de la abertura, y una segunda porcidn, con funciones de hermeti-
cidad, caracterizada por el hecho de que la primera porcién es-
td constituida por una estructura de plistico rigido y deforma-

ble en caliente para asumir la forma del contorno de la abertu-
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ra y que comprende vol@menes discretos de elistomero para so-
licitar el&sticamente la estructura contra dicho contorno en la

posicidén de uso, en tanto que la segunda porcibn es eléstica pa-’

ra realizar las funciones de hermeticidad.

2

La presente invencifn serd comprendida mejor de la'si—=?
guiente descripcién detallada, llevada a cabo a titulo de ejem-
plo, y por tanto no limitativo; con referencia a las figuras de"

la hoja de dibujos adjunta, en la cual se ha representa@g una

L I3
vista en seccibn de un perfil particular seglin la invenc&@nt

En la idea mis general de solucién segfin la presente
* e

-
invencidn, un perfil comprende al menos una primera porgis

tinada a asegurar el engrapamiento al contorno de una abertura

29 »

de automdvil, totalmente de una mezcla de material pléstico y de

n des-

LEE WY

material elastdmero y que tiene, en general, la forma de una U

o ']
.,/ e @

en seccidn normal a su desarrollo mayor, y una segundaaé?fcién
totalmente de material elastdmero y destinada a aseguréfuia her-
meticidad en el contacto éntre el contorno de 1la aberﬁﬂfé‘y el
elemento del autombévil destinado a cerrar la mismé;

M&s particularmente, seglin la idea mds general de so-
lucidn de acuerdo con la presente invencidn, las mezclas de ma-
terial elastfmero y de material plastico con que esté formada

la primera porcidn del perfil, es una mezcla a base de un poli-

mero<§§tirénico, de un terpolimero EPDM, de forma natural y de

resina fen®lica.

La caracteristica fundamental seqiin la presente inven-
vencidn, que puede ser obtenida con la mezcla relacionada antes,
reside en el hecho de que el perfil gueda constituido por una

reticula de material plAstico gue encierra, en las celdillas de
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la reticula, el material elastbmero, de manera que el perfil
resﬁlta constituido idealmente por una pluralidad de capas.do—
bles, como se explica mis adelante.

Entre las varias mezclas posibles, gue tienen como ba—
se las substancias relacionadas antes para la formacidn de la
primera porcibn de perfil, es particularm...ce convenientéila
mezcla que se relaciona a continuacidn, donde los componentes

estdn expresados como partes en peso.

Goma natural 15 partes en gﬁ??
EPDM de alta insaturacibn 20 " n ,f:
polimero SBR de alto estireno 65 " " f-ét
resina fenélica 12 nom :?f
H 6xido de cinc 5 " on ':
‘ FYYYS
. estearina 1 parte en ?353
" aceite alquilado 25 partes en': '.é:éo
negro de humo N 550 85 woow andy
6xido de calcio 12 " et een
azufre 5 T "
acelerantes 1,3 " " "

dietilditiocarbamato de tglﬁro 0,4 parte en peso

retardante 0,2 " " "

La mezcla relacionada antes, por medio de la cual se
produce por extrusidn la parte de perfil destinada a actuar co-
mo elemento de engrapamiento mecdnico del perfil al contorno de
la abertura de un vehiculo, es capaz de Qriginar, con la extru-
sién y después de la vulcanizacitn del materia& elastbmero pre-

sente en la misma, la particular estructura reticular descrita

antes.
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La mezcla descrita antes presenta, despu&s de la ex-
trusidn y la vulcanizacidn del material elastSmero, y en frio

y en general a las temperaturas de empleo en el campo de las

guarniciones para automéviles, o sea, con temperaturas no supe-

riores a 90°¢, un comportamiento eldstico, mientras que a tempe—:
raturas superiores la mezcla reticulada en cuestibn es deforma-
ble pl&sticamente, o sea, gue una vez sometida a solicitaciones
se deforma de modo estable, y después del enfriamiento se,man-

tiene la deformacién impuesta y se recupera las propiedadds‘de

LRI
deformacidn elastica. _:.
R

En la figura de la adjunta hoja de dibujos se Wa® re-
sge

presentado un perfil de acuerdo con la presente invencidn, que

es un perfil apto para revestir el contorno de la abertura de un

LAEN-Y)

autombvil, paya recibir el borde de una luna corrediza, sono,

I TR .
por ejemplo, la abertura presente en una puerta de automgfils
. > L ]

Como se aprecia en la figura, el perfil compréﬂag dos
pcrciones -1y 2-, de forma substancialmente en U en seaafbn
normal a su desarrollo mayor, que son paralelas entre si y pre-
sentan simetria especular respecto al plano de simetria del
perfil, que estd representado en la figura por la linea mixta

-3-.

Por tanto, las porciones -1 y 2- presentan dos alas
-4 y 5- y un anima -6-. En correspondencia de las alas -5- se
halla presente una nervadura -7- en voladizo hacia la cavidad

de la forma en U, y, mis particularmente, la nervadura -7- es

llevada por el ala -5- de las porciones =1 y 2-,

Las dos porciones -1 y 2- est&n conectadas entre si

por una l&mina -8- gue une entre si dichas porciones en corres-



‘pondencia de los extremos de las alas -5-, y forma ademis ner-
vaduras =-9- en los extremos de las alas -5-, gue son salientes

en voladizo hacia las alas -4- de dichas porciones -1 y 2-.

Las dos porciones -1 y 2- estdn formadas con la mez-
cla de material elastomero y material pl&stico precedentemente
descrita, O sea, una reticula ~la- de material pl&stico, cuyas
celdillas -lb- est&n llenas de eléstémero, mientras que la la-
‘mina -8- estf hecha enteramente de material elastdmero de-tiddp

conocido en si §araAun t&cnico del ramo, para el empleo,ednﬁﬁar—
) [ I T

10 niciones para el revestimiento de contornos de aberturas dg ,au-

tombviles y de la cual se dard mis adelante una formulacﬂbﬁ:h

titulo puramente de ejemplo. .

“ne
*

De los extremos de la l&mina -8-, donde ésta se cenec-

LY ¥ W

ta con los extremos de las alas -5- de las porciones -1 24?7’

g S
- ...

15 parten y se hallan en contacto directo con los flancos dg.las a-

oaha

las -5-, unas hojas -10- gue presentan unas aletas -11- mutua-

-
"800,

mente enfrentadas, en correSpondenéia de las zonas donde dichas
hojas son prdximas al &nima -6- de las porciones -1 y 2-.
Ademis, en correspondencia de la cara -12- de la la-

20 mina -8~ y de la superficie -13- de las aletas -1ll-, se puede

prever un flocado.

Como se ha indicado anteriormente, la l&mina ~8- es
de material elastdlmero de tipo conocido en si para el empleo en
guarniciones para el revestimiento de contornos de aberturas de

25 automéviles, y del mismo material =lastédmero son las nervadu-
ras -9-, las hojas -10- y las aletas -11-,
Se describe ahora, a tfitulo de ejemplo, una mezcla

de material elastdmero para la formacién de los elementos que
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se acaba de mencionar.

EJEMPLO.

EPDM 100 partes en peso
6xido de cinc 5 " " n
estearina . 1 parte en peso
negro de humo N 550 110 partes en peso-
aceite parafinico 45 " " "
acélerantes 2,5 " o M,
azufre 1,6 nooom "::_:.::.
6xido de calcio 6 " " e

189

-

Para la fabricacidn del perfilado que se acabasd@?des-

[ TN
Il

cribir, y en general para la fabricacidn de t-dos los pexfjles

gque entran dentro de la idea general de solucidn seglin la pre-

P EY.
sente invengidn, se ha seguido la via de produccibn por .,egiru-
:@,T’”",-l,sf ’ '~..':
guarni-
~ ® »
LR &e

cién y sucesiva vulcanizacifén, de modo conocido en sf para un

W

- “rhep
técnico del ramo. .

sidn simultd@nea con una sola cabeza de extrusidn de la‘

De la descripcibn efectuada se comprende f&acilmente
que con un perfil de acuerdo con la invencién se alcanzan los

objetos propuestos.

De hecho, la eliininacidn, en un perfil para recubrir
contornos de aberturas de automdviles, del inserto met&lico o-
cluido en el cuerpo de material elastbmero de aquella parte de
la guarnicién cuya misidn es asegurar la vinculacidn mec8nica
del perfil al contorno de la abertura, hace posible, en primer

lugar, hacer el perfil ligero en su conjunto, en cuanto que es~

-te inserto metédlico presenta un peso no despreciable, primera-

mente por la propia naturaleza del material que lo constituye,
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y luego por la necesidad de conferir a este inserto metalico
un cierto espesor para tener una rigidez suficiente para ase-
gurar en el tiempo el engrapado del perfil al contorno de la a-

bertura del automdvil.

La eliminacifn del inserto metflico en aquella parte

de un perfil destinada a asegurar el enganche mecanico, es po-
sibilitada por el hecho de que la porcidn destinada a asegurar
el enganche mecdnico tiene, como se ha descrito antes, una.as-

L
tructura formada por una reticula de material pl&stico cuiéé%

(F R XY
w

celdillas estén llenas de material elast®&dmero. -

K

-
Esta estructura presenta una notablerigidez,a¢?ﬁ§h—

. ae g

flada de una notable elasticidad cuando la guarniciSn esti, ktp-

locada, como serd evidente de las consideraciones hechas a gon-

Crran
tinuacidn. » o0,
. 'n'.'o

La presencia de una reticula de material plastigg con

s B 3
%¢U¢~

las celdillas llenas de material elastdmero corresponde ideal-

*ada,

mente a una estructura formada por gran nimero de dobles capas

mutuamente flanqueadas, entendiénd&sé cbmo doble capa una es-
tructura formada por dos folios delgados deimaterial.rigido,
mantenidos a distancia entre si por un relleno.

Una tal estructura admite presentar una notable rigi-
dez a las solicitaciones de flexidn, ya que en cada doble capa,
los folios delgados de material pl&stico, al encontrarse a una
cierta distancia del eje neutro de la estructura de que forman
parte, se hallan sometidos a notables solicitaciones en direc-
cidn normal a su espesor, consiguiéndose de este modo un Spti-
mo aprovechamiento de las caracteristicas del material consti-

tuyente de las capas. Adem&s, la presencia de material elastbme-
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ro como material que actfia de distanciador en la estructura
de dobles capas, permite tener una notable elastiéidad en las
mismas, ya que el material elastSmero puede almacenar en si

una notable energfa de deformacibn y esti en condiciones de

retituir esta energia cuando han cesado las solicitaciones que

han producido la deformacibn, devolviendo, por tanto, ei-per-

fil a la configuracidn original. | RIRY

Aparte de las propiedades descritas antes, la eséruc-

tura de dobles capas que forma aquella parte de la guarQ%ggén
a la gue se encomienda la funcién del engrapado mecénicoé.po-
éee'la propiedad ae deformarse establemente cuando es calentada
a una temperatura pre-establecida vy sométida a deformacidwr,,y

de mantener la deformacién que se le ha impartido despufs.de

L] 5
oe ®¥

enfriamiento sucesivo, todo ello acompafiado de 1la recuperqpién
de las propiedades de rigidez y de elasticidad descritagqééece-
dentemente, asimismo en la nueva configquracién deformada, asumi-
da después del calentamiento.

Para comprender como es posible obtener con el calen-

tamiento a una temperatura superior a un valor dado una defor-

‘macidén permanente, a continuacién se hace las siguientes consi-

deraciones.

Con el calentamiento del perfil por encima de una tem-
peratura dada se consigue poner la reticula de material pl&sti-
co del perfil en condiciones de plasti~cidad de dicho material,

0 sea, en condiciones de que no ofrezca resistencia a las soli-
citaciones.

Con ello se consigue gue al someter el verfil a defor-

maciones cuando la reticula de material pl&stico presente en el
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mismo se encuentra én el estado pl&stico, cambie la forma de
dicha reticula, y después del enfriamiento se obtiene una es-
tabilizacidn de la nueva reticula de material pldastico, lo que
comporta, por un lado conservar la forma deformada del perfil,
y por el otro'la recuperécién, por parte de dicho perfil en

condicién deformada, de las propiedades de rigidez y elaebci-

dad anteriormente explicadas. v

L
» L4
s &g

De este modo es posible confarir a la porcibn db.per-

incu-

fil a la que se ha encomendado la funcién de asegurar lé'ﬁ'

lacién mecd&nica de dichc perfil al contorno de una abertura de

un vehiculo, un espesor muy reducido, y hacer que la su

perficie
de esta porcidn de perfil sea muy lisa, lo cual es imposible

con los perfiles de tipo conocido, en los que la preseng%gzdel~
inserto ﬁ@;ﬁaaerial metdlico impedia el uso de espesore;.éél-
gados y déjaba una huella en la superficie exterior del.;éffil.
Finalmente, la eliminacién del inserto de material me-
té&lico en los perfiles para el reveétimiento de aberturas de

vehiculos automdviles, elimina obviamente todos los problemas

de unién entre elementos de naturaleza tan distinta y, asi, los

consiguientes peligros de desprendimiento entre dichos elemen-

tos y la posibilidad de deformaciones de la guarnicifn bajo so-

licitaciones de fatiga que pueden alterar en el tiempo la bon-
dad de la unidn mecdnica de la guarnicibén al contorno de la a-

bertura del automévil.
Aunque sz ha ilustrado y descrito una forma de reali-
zacifn de una guarnicidn seqglin la presente invencién, se entien-

de comprendidas dentro del &mbito de la misma todas las posibles

variantes, accesibles para un técnico del ramo.

- —~
.
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REIVINDICACIONES

1. Perfil para el revestimiento de aberturas de
vehiculos, en particular vehiculos automéviles, del tipo:'de
los que comprénden una primera porcibdn conformada generalmen-
te en U, destinada a engraparse al borde de la abertﬁra;uyﬁu-
na segunda porcidn con funciones de hermeticidad, carac{éﬁ%za—

do por el hecho de que la primera porcibn estd constituﬁdﬁ por

"una estructura de pl&stico rigido y deformable en calieétg.pa-

ra asumir la forma del contorno de la abertura y que compnende
volimenes discretos de eldstomero para solicitar eldsticamente

la estructura contra dicho contorno en la posicién de UBo.* , en
L 4

tanto gque la segunda porcién es eldstica para realizar Jas. fun-

L] [ ]
L
se®-

ciones de&h@ﬁ%eticidad.

2, Perfil para el revestimiento de aberturas de
vehficulos, seglin la reivindicacién anterior, carwccterizado por
el hecho de que el material gque compone la prime:a porcibn del

perfil tiene una estructura formada por una reticula de mate-

‘'rial pléstico que engloba el material elastbmerc en sus celdi-

llas.

3. Perfil para el revestimiento de aberturas de
vehiculos, segfin cualquiera de las reivindicaciones preceden-
tes, caracterizado por el hecho de que comprende un par de ele-
mentos de una mezcla de material pl&stico y material elastéfme-
ro, en forma de U en‘secéién transversal, mutuamente flangquea-
dos y pafalelos, conectados reciprocamente en corfespondencia

de los extremos de las alas mutuamente enfrentadas de una 15~

mina de material elastdmero, estando previstas ademds unas ale~



‘tés.de material elastSmero mutuamente enfrentadas y queé Sbbie;

'salen en voladizo de la base de la forma en U, y relieves en

el interior de cada forma en U.

4. Perfil para el revestimiento de aberturas de

vehiculos.

La presente memoria descriptiva consta de catorges ho-

jas foliadas escritas a mé@quina por una sola-cara. . .

Barcelona, 29 de abril de 1981 ' e

SMAE-SCCIETA MERIDIONALE ACCESSORY *ELAS-
TOMERICI S.P. ~ tet s
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