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MEMORIA DESCRIPTIVA

de la Patente de Invencidn, por 20 afios, solicitada a favor de
Don Jeime ARAGALL Martorell, de nacionalidad Espafiola, resi =~
dente en Barcelona, Paseo Torras y Bages nuﬁeros 29 al 33, pors
" MAQUINA DE GUADANAR ADAPTADA A LA RUEDA TRASERA OPUESTA A LA
DEL MECANISMO MOTRIZ DE 103 VEHICUI:OS LIG-EROS e

Le presente Patente de Invencidn tieme por objeto garsntizar
ol derecho & la fabricacidn y explotacién exclusiva de una m§ =
quina de guadafiar edeptade & la rueda trasera, opuesta a la del
mecenismo motriz, de los vehiculos ligeros. Esta condicidén de
adeptabilidad es esencial pues, sl la adaptacién en el caso de
vehiculos ligeros con dos ruedes traseras se efectda a partir

de una zona intermedia entre las ruedas o préxima a la del mece~

nismo motriz, es evidente que, al dar una velocidad significati-

va al vehiculo, lo cual es conveniente para obtener un buen renw
dimiento, el rozamiento debido a la resistencia de las hierbas

que se cortan determina, con relacién al ssfuerzo tractor, un

- par de glro que, dada la ligereza del vehiculo, diffcilmente

puede ser contrarrestada y provoca una desviacién del mismo.Este

defscto se subsans en la méquina presente, para su adaptacién a
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la rueda opuesta al lado en qzz gi §%;5a22a€%uchilla, aumentén =
dose el brazo de palanca de la fuerza que contrarresta al esfuer
zo de rogamiento del dalle o guadafiae

Bata guadafiadora es automotriz y el motor se encarga del mo =
vimiento de avance y del movimiento de la barre de¢ corte, a 4l -
ferencia de las guadafiadoras en que sSe usan elementos motrices
distintos para avence y movimianio de cuchilla.

Asd mismo, es dilstinte por su ligereze y adaptacién a vehf =
culos ligeron, motocicletes con sidecar convenientemente prepa-
rades traducidndose en que, para labores de poca importancia ,
no hay que tener immovillzado un tractor com mayor consumo de
combustible. Esta solucién del tractor convirtiéndole en guada—
fiadore automotriz es la que se emplea ordinariamentee.

La mdquina reivindicads presenta pues caracteristicas que 1la

hacen ideal para su adaptaoién e motocicletas, scooters con side= . -

car o plataforme laterale

La maquine estd constitulda por una caja de velocldades cuyo
pifidn de entrada recibe el movimiento mediante una transmisién
por cadena, de una rueda dentads msolidaria del eje de la rueda
trasera opuesta a la motriz. La rueda dentada solidaria a la
rueda de traslacidn del vehiculo, lleva unas brides de extremon
Aujetos en el cubo de la rueda que aseguran que siempre la rueda
dentada sea plenamente conducida. Esta rueda dentada tiene el

manguito axial de sujecidn acoplado en un saliente de la carca-

aa de la propla caja de velocidades. Asf, la sujecién de la rueda .

dentada cosxial con la rueda del vehiculo, sirve a la vez paras la
fijacién de la caja de velocidadesms

El pifién de entrada de ésta, que determina el primer incre -
mento de nimero de revoluciones, es coaxial con un eje primario
con cojinetes de apoyo en los alojemientos de la carcasa. Este
eje lleve una rueda dentada que engrana con un pifién de menor

nimero de dientes que, & Bu Vez, lleva una corona de dentado cé=
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nico que engrana con un pifidn que da giro a un eje perpendlcular
gl de la rueda, con lo que el movimiento de la malida de este

eje airve para la adaptacién de un disco, en cuya periferie me
sdapta una blela ocuyo movimiento alternativo, transmitido por
pletinas adecuadas, determina la oscilgeidén répida de lé cuchi -~
1lg por debajo de los dedos del peine. Para que, al tener adep -
tado el mecanismo y precisaendo la ‘traslacién del vehiculo, no

se comunique el movimiento innecesarismente a la cuchilla, exis-
te un embrague en el manguito central de giro del primer engrana-
je de la caja de cambiom que hace que, al desembragar el eje de
1la rueda dentadas accionada por la cadena, glre en el interlor
del alojamiento de la rueda dentada min comunicerle el movimiento.
Esto se consigue al actuar con une palanca exterior, introducienw
do o sacando un“véstago axial con respecto al eje del engransjee
Este véstago de seccidn oreciente, actia al embragar, impulsando
8 unas bolas uniformemente distribufdas en unos cansles del man -
guito central por el gue penetra el védstago. Estas bolas aplica -

das fuertemente a la cara interior del engranaje, le comunican el

giro del eje que vuelve a girar loco si el véstago se hace retro- v

ceder y las bolas vuelven a introducirse en sus alojemlentos.

En la hoja gréfica adjunta y a titulo de ejemplo, Se represer—
ta un ¢aso de realizacién préctice de ung méquina de guedafiar ,
objeto de la presente Patente, en ol camso que me adapia en la
rueda lateral de un vehiculo motoclcleta y sccoter con aidecar
preparado con un sparato reductor, para que la velocidad de tras—
lacidén del vehfculo sea la spropiada al trabajo agricola que se
realizae

La figura 1, muestra una vista en planta del conjunto, mien —
tras en la figura 2, se ve un alzado lateral del mecanismo que
transmite el movimiento a la cuchilla, ¥y en la figura 3, un corte
en planta de la caja que permite la variacién de la velocidad ¥

orientacién del eje de salida.
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Siguiendo los dibujos se ve el aparato reductor —~l= de la
rueda trasera del vehfculo y el eje =2— transmisor de la rota ~
cidn a la rueda trasera externa =3~, en la que Ae adapta la car-
case =4~ del mecanismo de accionamiento de la guadafia. Se ve el
elemento tubular =5~ y pletinas =6= del bastidor del carro o
plataforma lateral del vehiculo que efectia la traccién.

En un saliente axial =7- de la rueda =3=~, Be encaja la rueda
dentads =8~ que presente unos salientes =9= que, enclavados en
el cubo de la rueda, la solidarizan en el movimiento. La prolon-
gacibn -10- de la carcasa del mecanismo de movimiento de la cuw
chilla lleva un alojamiento para el manguito =~ll= de la rueda
dentada, quedando fijada por la tuerca ~12-, as{ como su rota -
eién relativa ha quedado impedida por los salientes =9=. Esta
ruede dentada =8= transmite, por la cadena =13~, el movimiento
al pifién de entreda =l4= cuyo eje =15=~, lleva el engranaje rec~
t0 =16= que es por el que se efectia el embrague.

La rueds -16~ engrans con el pifidn =17- de eje ~18~, entre
los cojinetes =19~ y =20~ que lleva solidaria la corona =2l= de
dentado cénico que engrana con el pifién cdénico =22-, con lo que
se cambia la direccidn del movimiento eparte de llegar al au =
mento de reviluciones preciso. Bl eje de selida =23-, perpendi -
cular al de las ruedas, lleva un disco solidario =24~ en el que
pe articula el tetén —25- de una biela =26~, cuya prolongacién
=27=, queds unida por un cierre desmontable a modo de pinza con
la cuchilla =28~ gue corre spoyada por el suelo. Se distingue la
barra de corte -29- que constituye el armazén sobre el que me
monta todo el corte. Sobre la parte delantera de la barra se mon—
tan los dedos =30= que tienen por misidn apoyar las espigas o
tallog durante el corte, actuando de contrafilo. Ia ouchilla

~28= em normal, formada por una pletina en la que me remachen
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movimiento alternativo y dedos fijos andlogos al de las maqui=

nillaes de cortar pelo, es el dnico empleade no solo en las

guedafiadoras, s8ind en las segadoras y cosechadoras .

As{ mismo, se advierte el patin =31- de altura regulable,
que tiene la misidén de amontonar la mies segada, formando hi-
lera seguida, de anchura menor que la separacidén de las ruedes
de la miquinae .

El mecenismo de embrague sobre el que actla con la palance
-32=, determina que el eje =15= solidarice su movimiento con
ol de la rueda dentadas -16~ segin que, con el disco ~33= del
véstago en forma de pera =34~, se mantengan las bolas =35« en
la posicidén de la figura, es decir sobresalientes del casqui =
1llo y presionaendo contra la cara interior del manguito del en~
grane, 0 qus, por el retroceso del véstago =34=~, calgan por una
pisté curva, quedando sin sobresalir del manguito y entonces
el eje =15= gira sin comunicar el giro del engranaje =16= que
va loco sobre el citedo eje. Como el embrague se realiza &l
coineidir las renurss gufa de las bolas y, acclonando a mano ,
serfa diffcil y engorroso determiner la coincidencia, me dispone
un resorte/8xial con el véstego desplazable que lo eplica siem=
pre'a presidn, actuando en la coincidencia, si no estd fija la
palance en la posicién de desembrague o

Se fabricard la mdquina de guadafiar adaptada a la rueda
trasera opuesta a la del mecanismo motriz de los vehiculos 11 -
geros, con los materisles aproplados & sus elementos componen = .
tes, pudiendo verier su forma, acabado y dimensiones, y cuanton

detalles no elterem, camblen o modifiquen su esenclalidad .

—— === N 0 T A ==eeccerse=c

Se reivindica como objeto de emta Patentei-

12.= Méquina de guadefier adaptada & la rueda trasera opuesta &

-
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lg del mecanismo motriz de los vehiculos ligeros, cars/cteriza
da porqué el mecanismo de tramsmisién del movimiento alterna =
tivo a la cuchilla, estd adaptedo a la rueda del vehiculo opues
ta al lado en que se monte la cuchilla. El conjunto del meca -
nisno se auépende por el eje de la rueda y de otro punto del
bastidor, y la rueda dentada coaxial con el eje de la rueda
principio de la trensmisidn estéd fija, en su alojamiento, a un
véstago saliente del eje de la rueda y lleve unas bridas de ex-
tremos sujetos en el cubo de la rueda del vehiculo que eviten
el deslizemiento relativo de la rueda dentads y respecto a la
de treslacidn. La situacién del mecanismo adapfado al ledo -
opuesto de la cuchilla determina le compensacién del par de
giro que, provocado por la resistencia de las plantés que B8e
cortan, determinaria una desviacidén en los vehiculos ligeros.
22 .~ Kéquina de guadafiar adaptada 2 la rueda trasera opuéata
aﬁla del mecenismo motriz de los vehioulos iigeros, seglin rei-

‘vindicacién 18., caracterizada porqué el mecanismo de transmis

sién de movimiento e la cuchilla recibe, por una transmisidn de

cadena, el movimiento de la rueda denteda solidaris con la rue=

- da wdiriz de la cuchilla y opueata al lado de la misma. En el

eje primario del pifidn conductor se verifica, por un tren de
engranajes, la transmisién e un segundo eje que lleva una co -
rona de dentado cémico cuyo engrane con un pifién cérco permite
el cambio de direccidn del eje de giro disponiendo de un eje de
salida parslelo al sentido de marcha del vehioulo que lleva un
disco que gira & ls velocidad precisa para que la biela artl =
culada el mismo bhaga oscilar & la cuchilla con la alternancia
deseadas |
3%.=ldquing de guadafiar adeptada a la rueda tresera opuesta
aﬁla del mecanismo motriz de los vehiculos ligeros, segin reim

vindicaciones anteriores, caracterizada porqué en el eje pri =~
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mario de entrads del mecanismo de transmisidn encerrado en
una carcasa exterior a la rueds, se adapte el diasposlitivo
de embresgue de forma que, accionando une pelanca exterior,
el movimiento de un véstago exial de seccién creciente de =
termine, en el camo de embrague, que unas bolas sobresalgan
haciendo presidn sobre las paredes internas de la rueda den—
tadey cuya solidarided de giro con el eje determina el em =
brague. De enta forma, es posible la traslacién del vehi -
culo sin.que oscile la cuchilla.
49 .~ M4quina de guadafiar adaptada e la rueds trssere opuesta
g la del mecanismo motriz de los vehfoulos ligeros.
Consta la presente memoria descriptiva de siete hojas follie-
das y escritas por una sola carae

Bercelona, 20 de Mayo de 1960+
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