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En la presente mewmoria descripiiva y en los dibud
jos que se incluyen comviementarios,se trata de la vdlwla
progresive mandada a mano pare frenos, cuya Tatente de
Introduccicn estd destinada & gerantizar la febricacidn y

explotacidn industrial exclusiva en Esrafia y sus Coloniad

I
ﬁ
imado de los remoiques, constituyendo un accesorio inter-

Esta vdivula se aplica especialmente para el fre

icalado en el dispositivo de freno del vehiculo motor y -

i :
I
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se encuentra al alcance del conductor para que este me-
nualuente la maneje en la maniobra de frenado del convoy,
aplicéndose tanto vara el frenado por presidn de aire,
como para el que emplea el vacio,
En los vehfculos provistos de rewolque, el empleo
de esta vdivula es necesario, pues una sola instalacidn
de frenos gobernada desde un solo nunto, por regla gene-
ral el pedal de pni8, hace deficiente el frenado de ambos
vehfculios, por mucho gque se ajusten los accesorios Ge -
frenado. La razdn es bien sencilla, por las inercias pro
pias de cada vehiculo, los cuales hacen que exista un -
desfase, al entrar en accidn aanbos frenzdos que la mayo-
ria de veces se traduciran en choques entre vehiculos ¢
empujes desacordados molestos § peligrosos para el conaud
tor que le impiden gobernar correctamente el convoy,
Como cada vehfculo lieva su instalacidn propia
de frencs, el remolque se gobierna a través de esta vdl-
vula, la cual es manejada por el mismo conductor, j como
esta védlvula le permite un frenaao suave, un frenado me-
‘dio ¢ un frenado fusrte del remolque, a 1a par que manio
Ebra para frenarse el vehiculo motor, se suministra el grd

do de freno regusrido en el remolque vara que la manio-

I
!
I(bra en conjunto le regulte suave y eficlente.
il

] Para una nmés amplia comprensidn del funcionamiens
ﬁto y'constitueidn'de egte vdlvula, en lo que sigue nog =
ireferlremo a las léaminas de dibujos adjuntas, en lag que
ise ha desarrolliado un caso de aplicacidn nrdctico, sobre
Jlo que tenewos que hacer obgervar gue tratfndose de un -

legemnio aclaratorio, los dibujos en cuestidn deberdn in-

tornrptaxbe con amplio criterio y sin curacter limitativo
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alguno, teniendo representadas en la ldmina primera, la

figura 1 correspondiente & una vista en alzado del cuer-
vo y conjunto de la vélwula y en la figura 2, & un des—
viece de 1a palanca de mando con la excéntrica de manio-
bra, representadas en ambas proyecciones. En la segunda
ldmina tenewos la figura 4, psrteneciente & una ssccidn
longitudinal wor un plano vertical del conjunto de la mgi
me y 1la figura 5 que es otra seccidn trensversal en pro-
yeceidn horizontal por las trazas que s¢ indican; rese-
fidndose los distintos accesorios de las figuras como si-
gue:

Egta vdlvula nrogresiva de mando a mano consta
de un cueryo principal -l-, cilindrico, subdividido en
tres compartizientos de diferente didmetro interior; en
el que forma ia base como primer término -2- comprende
las derivaciones ~3- y ~4- a $0%, prevista la primera de
la bride =5~ para su fijacidn a la instalacidn del vehi-
iculo motor y seguida del manguito roscado -6-, rara reci
}bir ol racord de la tuberia que la enlaza con la instala
cidn del remolque,
la zona cilindrica inferior de dicho comparti-
;miento, va roscada interiormente para que rosque el tandy
extremo--7—, el cual cierra ésta parte ase cuervo de vdl-

ivula, formendo el departamento interior -8-, comunicado
|

+

gpor el paso =9~ con el conducto interior -10- de la derid
o s _ . ,

lvacidn ~3-., Dicho tapdn extremo sirve ademds como guia y
aslento al resorte ~ll-, €1 cual acciona sobre ia veéivu-

la =12-, que guedsa 2lojada en el interior de éste devar-

1 ksta vaivula es de caucho endurecido ¢ material__
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sintético como ebvonita y consta de un cuerpo cilindrico
de base, del que nacen una zonad cdnica =ld-, que despuds
de reducirse vuelve a expandirse, terminando en el cas-
quete extremo esférico ~14-.

§1 departamento inferior -8- termina con un tabi
que -ib-, sirviendo ae separacidn entre otro departamen-
to surerior -i6~-, formado en la misma zona cilindrica in
ferior. E1 tabique comprende un agujero cenirai de esqui
na redondeada, donde topa la parte cdnica de la vélvuia,
cerrando toda comunicacidn entre ias cdmaeras -8- j ~16e,
a través del agujero central dei tabique, en virtud de -
la presidn del muells -li- actuante sobre la vdlvula.

la segunde cdmara -i6- se encuenira en comunica-
cidn directa con la derivacidén -4-, & través de su aguje
10 =17=, nrincipio del conducto -i8- interior de ésta -
derivacidn.

En la zona uedia del cuerpo de vélvula, ensancha
da, con respecto & la anterior, se encuentra en un cilin
dro interior un pistdn -19- deslizante por el mismo, €l
cual comprende un anillo de gouma -20- de cierre j una zo-
na inferior cilindrica -2l- de uenor didmetro prolongada
todo 1o cual con un agujero central -22- pasante axial-
mente, con la esquina redondeada en el extremo inferior,

t N - . - - 3 .
.cuyo redondeamiento tora también con el casquete esféri-

|co -l4= de la vdlvula.

Sobre el pistdn actda un potente muelle =23=, Q&
parcialuents le cubre una caperuza supsrior =-24-, por la
que es comprimido el mismo para presionar al pisids,

Jigue a continuacidn el compartiimiento supscior
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25~ de mayor digmetro que los anteriores, en el que en
gu cilindro interior -26-, se encueatra la excéntrica -
-27=, de material pldstico duro, la cual coumprende uns
cara de asiento normal para reposo, seguida a continuae
¢cidén de la cara =28~ de mayor radio gue la anterior, se-
guida de otra cara ~29~-, de radio algo mayor, de la que
progresivamente nace la dltima zona excéntrica -30- de -
fuerte excéntricidad. Dicha excéntrica va montada sobre
el eje pasante -31-, que cruza toda la cémeara j gira so-
bre las naredss del cilindro, vnrolongdndose por un lado
al extsrior, donde se le fija la nalanca -32-. la excén-
trica ocupa la zona central del cilindro y se fija al -
eje wediante los tornililos ~33-, que la hacen. desmontable
la cual en su giro va presionando progresivamente sobre
la caperuza -24- que comprime al muelle, mds ¢ menos, sg
gin la cara de la excéntrica que actde.

Bl interior del cilindro -26-, estd comunicado
con el exterior a travéds del agujero =34- roscado, donde
rosca el racor de un filtro de aire -35-, por donde vasa
el aire aspirado. la parte de cilindro sbierta se cierra
por la tapa extreme -~36-, sujeta a las paredes del cilin
dro, por wedio de un anillo de retén,

En la pared del cilindro por donde euwerge el eje,
s¢ encuentrsa el tope -37-, que limita &l curso ae giro dq
la palanca en uno y otro sentido, y la misma comprende -
un disco -38-, como cubo de fijacidn al eje donde existe
otro tope saliente -39~ que limita su recorride al topar
con &l existente en el cuerpo de vdlvula referido.

Dijimos en principio que ésta vdivula nrogresiva

ipuede funcionar con sire presionado ¢ por la accidn del
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vacio.

Bn el primer caso, 1z vdlvala se limitard a de- |
jar vaso de flufao vor el agujero cdnico del tabique -154
poniendo en comunicacidn ambos departamentos =f- y -i6-,
lsta accidn se produce al manejar la mansta ¢ palanca de
accionamiento que hace girar la exceéntrica, la cual pro-
duce tres pasos distintos: uno suave al ocupar la nalan-
ca el punto ~40-, que corresponde a la excentriciaad de
cara menor y entonces la apsrtura de véivala es pequefia
dejando un leve paso de aire; en la posicidn sigulcnte -
-41~, el vpaso eshayor y tembién mayor el frenado, pasan-
do nor dltimo 1a cara de mayor excéntricidad a uana aber-
tura grande que provoca un frenado rédpido.,

Se comprende que todo ello es factible, por la -
compresidn del muelle que actida soore el piston, el cual
|su extremo agujereado hace descender la vélvula de cierre
lal comprimir el rssorte sobre el que descansa, Para el -
retroceso del pistdn y romper el vacio que produce un agu
ijero -42=, comunica el cilindro con la cdmara ~l6-.
in el segundo caso de funcionar por vacio, el ac
icionamiento es el mismo, pero entonces la aspiracidn ae
%vacio producida por la boiba del vehfculo wotor se hace
éa través del conducto =22~ del pistdn, que despega el -
%casquete esférico y pone en comunicacidn con el exterior
al equipo, haciéndolo a través de unas aberturas -43- de
ila cars riu%a.
| - Con la descrincidn que nrecede creeiwos suficien~
temente aclarado esta vdlvula progresiva, restdndonos =

tan solo conglgnar la posibilidad de gue pueden ser varig

(bles los materiales, formas y dimensiones de los mismos—

-
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en cuanto se refieran a cualquier detalie de tino cons~‘
tructivo, siempre que no se eltere la esencialidad de su
objeto pw sta de menifiesto con la siguiente

N O T 4

R

Los puntos nuevos y de proria invencidn que se
reivindican en esta Fatente de Intrcduccidn, son:

¢,- Vélvula progresiva para frencs de aire & -
presidn ¢ vacio, caracterizada por cowprender un cuerro
de védlvula con dos derivaciones & ¢C¢, nacientes de la -
zona inferior del mismo, sirviendo una de ellag para la
entrada de flufdo procedente del equipc de frenado del -
vehiculo motor, y ia otra de salids &leuipo del remolqwe
encontrédndose ambas derivaciones comunicadas con sus cé-
maras respectivas del cuerpo de vélvula y estas separa-
aas por ia interposicidn de un tabique donde se encuen-
tra practicado un asiento de vdlvila.

R¢.,- Vdlvula progregive para frenos de aire a -
vregidn ¢ vacio, caracterizada de acuerdo con la anterior
reivindicacidn, porque en el tabique que separa las ante
riores cdmeras, &asienta una vdlvula, congtitulda por un
cuerro cilindrico central con un sector cdnico del gue -

arrance un casquete esférico de remate, apto para cerrar

un conducto, cuya vélvula se encuentre flotante sobre un
imuelle presor, mantenido en el tapdn extremo que cierra

1la cémara extrema del cuerpo de vdlwula.

3¢,- Vdlvula progregive para frenos de aire a e

sién ¢ vacio, caracterizadu por disponer en la zona in-

termedia del cuerpo de vdivuila, un pistdén dentro del ci-

lindro y deslizante por el mismo, el cual comprende un -
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anillo de goma exterior de cierre que envueive la parte

cilindrica central del pistdén, disponiendo & continuacidy
un cilindro a menor didmetro prolongaao, con un agujero
central en sentido axial pasante por toda ia longitud -
del pistdn, sobre cuyo pistdn actia un potente muelle,cu
bierto parcialzente por una caperuza envolivente que come-
prime al miswo vor la accidn de una excéntrica, aescan-
sando sobre el casquete esférico de la védlvulae, el extre
mo agujereado del cilindro prolongado del pistdn,

49, - Vdlvuala progresiva para frenos de aire g -
presidn ¢ vacio, que de acuerdo con lia reivindicacidn an
terior comprende en el compartiwiento superior del cusr-
po de védlvula, una leva alojada en su interior, la cual
|es solidaria a un eje, cuya leva cdmprende cuatro carasg
§a distinto radio, pasando rrogresivamente de menor & me-
Eyor lasexcéntricidades que ofrece, la cual va presionan-
. :
|do correlativaments sobre la careruza que cudre el mue-
lle del piston, cusndo es accionada por una palanca fija
el eje ae la leva, en el extremo del mismo, saliente al
exterior del cuerpo de vélvula, donde existe un tope que
limita el curso de giro de la malanca al sector de accio4
namiento, a cuyo fin en el plato que commrende el cubo -
jde la palanca existe otro contra tove para la misma wi-
sidn, efectudndose el giro de la leva escalonadamente de
gacuerdo con las caras que cowmprende, lo cusl DIOVOCE una
gabertura progresiva paso & maso 4e iw véivula de cierre,
ﬁpara que el frenado sea ligeru, de mediana intensidad y
fuerte. ¥

5.~ "VALVULA PHOGHUSIVA Piik FHENOS Db ALk 4

PrESIOH O VACIG", ae conformidaed en un todo en lo esen-._
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cial y fines industriales a lo descrito en la precedente
Hlemoria Descriptiva y grdficamente representado en los
adjuntos planos para su mejor comprensidu.

Esta lemoria consta de NUEVE hojas escritas ¢ .med
icanografiadas por una sola cara a doblie esgpacio en 219
1lineas.

Valencia, 12 de kayo de 1960
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