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PATENTE DE INVTNCION

- —— -

a favor de .
D. Arturo PIBERNAT MARTI - de nacionalidad espafiola - domi-
oiliado en Calle Parlamento, n? 9 - BARCELONA.

por:
"Perfeccionamientos en la construccidn de bdsculas para vago-
" nes, vagonetas y similares®,

s g :ooo Ha L L

Memoria Descriptiva
La presente invencidn se refiere & perfeccionamien-
tos en las bésculqs para vagones y vagoqetas, 0 sea a bdsoulas

del tipo en que los pesos son transportados sobre carriles,
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Estos perfeccionamientos estén encaminados a con-
seguir la colocacidén y retirada de la ocarga a pesar 6on res- .
pecto de la plataforma de la bdscula, sin causar movimientos
bruscos ni oscllaciones en dicha plataforma, eliminando las
fuertes sacudidas a que ésta dueda sometida en la actualidad
cuando el vagén, vagoneta o similar que porta la carga salta
del carril fijado en terreno firme, al carril instalado en la
propia plétaforma.

Para evitar estos traslados laterales bruscos del
puente’portaplataforma instalado en el foso correspondiente,
y que repercuten perjudicando al sistema de cuhillas y palan-
cas y demds mecani smossensibles de la bdscula , se ha ideado

la disposicién entre los tramos de carril correspondientes a

tierra firme y & la plataforma de sendas piezas en rampa doble ...

por'las cuales rueda el tren de rodaje del vehiculo portador
de la carga, el cual se eleva y desolends suavemente tanto enA--
la entrada del mlsmo en la plataforma como en la sglida de
ésta.

Estas piezas en doble rampa se colocan al costado
exterior de los carriles y paralelas a &stos, presentando di-
gﬁas plezas en uno de los laterales y en su centro, un espigdn-
que encaja holgadamente entre las testas de los dos carriles
enfrentados.

Hias mencionadas piezas en doble ramps presentan en '
cada una de sus rampas una arista lateral oblicua y convergen-
te hacia el extremo de las mismas, con cuya oblicuidad corres-
ponden sendos rebajos oblicuos practicados en los costados
exteriores de los carriles en sus zonas extremas de modo gue
se establece un paso prdgresivo desde el extremo de un carril
a la rampa de enlace y desde esta al extremo del otro carril,

Con la instalacidn de estas piezas ventajosamente
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en lés eséuinas del foso donde estd montado el puente porta-
plataforma, se solventa de una menera préctioca, sencilla y
econdmica este problema dé las sacudidas violentas en.la
carga y descarga de la plataforma, quedando garantizado el
perfecto funcionamiento de la bdscula y la eliminacién de
diversas éverias causadas por los mencionados desplazamientos
bruscos del puente de la bédscula,

Para facilitar la explicacidén, se acompafia & la pre-

sente memoria unos dibujos en los que se ha representado un oa-

so de realizacidén preferido de la invencidn, unicamente a titu- -
lo de ejemplo no limitativo del aloance de la misma, |
la figura 1 muestre en perspectiva el detalle de la

instalacién de una de las piezas en doble rampa que determinan

la continuided entre los carriles de tierra firme¥de la plata-
forma,

La figura 2 ilustra en planta la plataforma de unae
bédscula equipada en sus esquinas con las piezas de doble rampa -

objeto de la invencidn,

La figura 3 indica el detalle del paso de las ruedas ff 1

dgl vehiculo portador de la cargs a pesar, por sobre la pleza
que enlaza los tramos de los‘oarriles, segiin corte transversal
en alzado, y

La figura 4 representa, en alzado lateral, una de
las plezas de enlace 2n doble rampsa.

Consists 1n 1nven§16n en disponer entre los tramos
-1- vy -2- de los carriles fijados respectivamente en plso fir- .
me -3- y en le plataforﬁa -4-, montada sobre el puente -5- de

la bdsculc v que ocupa el foso =6-, sendas plezas metdlicas

-7~ qu2 prassntan un plano superior longi tudinal segin dos ram-zﬁﬁf

pas -8-'y O~ cdn el punto méds alto de ocambio de rasante en
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el centro -10- de la pieza,

Estas piezas en doble rampa que enlaza los carriles
comprenden una placa de base -ll- gue mediante tornillos -12- »i_'
se asegura sobre el pavimento firme -3~ precisamente en ias :
proximidades de lds vértioes del borde superior del foso =6-, Ilg
De esta placa, colooada horizontalmente sobresale verticalmen- ..
te un nervio longitudinal -13- que presenta, en uno de sus cos ?"
tados, un espigbn central -14-, de cuya parte superior parten
las superficles en rampa que constituyen los planos inclinados o
-8~ y =9-, cuyos bordes frontales estdn cortados oblicuamente

(figuras 1 y 2), seglin planos laterales -17- que convergen ha-

cia cada uno de los extremos -18- y ~19~ de este nervio. T

Las cabezas de los carriles estdn tambien cortadas
sezin planos obliouos ~20~, en correspondencia con los planos
oblicuos -17- de la pieza de enlace, y ésta estd dispuesta
para recibir, por uno de los lados del espigbn -14-, el extire- é'>
mo del carril fijo ~1- el cual se adapta a le rampas correspon- 3
diente -8-vdesoansando sobre la base -ll- de la pieza de enla- ?3
oe,.mientras Que el extremo del carril -2~ fijado al puente
queda aplicado con una ocierta holgura fréante a la rampa co-
rrespondiente =9-, N

El nervio longitudinal -13- en la zona mds baja extngi f5
ma de sus famas -18~ y -19- presenta una altura similar a la }
de los carr;les ~l- y -8-, ¥ en su zona media -lo-vel plano

superior del mencionado nervio sobrepasa la citada altura.

De esta manera al oircular las ruedas =21~ (figura 3); -

del vehfculo portador de la carga a pesar, por los ocarriles es~

tdticos ~1-, al llegar a la rampa ~8- la llanta de estas ruedas:‘f°

ge apoyardn solamente sobre dlcha rampa rodando por encima de

ella hasta descender por la otra rampa -9~'y descansar ulterior
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mente y en forma suave sobre los carriles =-2- desplazables
junto con la plataforme -4~ para acusar el peso colocado sobre
ellos,.

La salida de la carga con respecto de la mencionada .
plataforﬁa se efectua de idéntica forma, discurriendo las rue-
das del vehfoulo por la rampa asoendente y descendente hasta
quedar nuevamente en los carriles =1~ de tierra firme y dispues
tos al otro lado de la plataforma de la béscula;

EL plano superior del nervio -13~, en donde se hallan
las rampas -8=- y =-9=-, presents una pendiente lateral que se
gorresponde con la eonibidad propla de las llantas de les rue-
das pertenecientes a vehiculos tales como vagones y vagonetas.

Para proporcionar al nervio -13- una mayor resisten-
cla que aguante perfectamente al vehiculo cargado en su paso
de la tierra firme a la plataforma de la bdscula, se ha previg
to la solidarizacidén de varios tabiques tiansversales =28~
formados por sendas escuadras metélicas. '

La descripoién que antecede se refiere unicamente a
una forma preferida de ejecucidn de los perfecoionemientos
en la construccién de bdsvulas, objeto de esta patente y se
entenderd que pueden introducirse todas aQuellas varlaciones
de detalle o de oonstruqcidn que no alteren 1és caraoteristicas

esenciales, las cuales quedan resumides a continuacidn.

N o T A

Se reivindioa como objeto de esta patente:

1.~ Perfeccionamientos en la construccién de bdsoulas
para vagones, vagonetas y similares, caracterizados esencial-
mente por el hecho de lnstalar entre los principlo y fin de los
tramos dé carril enfrentados por su testa, y que corresponden
respectivamente a las vias fijadas sobre el terreno o piso fir-

me y sobre la plataforma receptcra de la bésoula; sendas pie~
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zas de enlace en doble rampa ascendente y descendente que

trasladan al vehieulo,portador de ia carga a pesar desde el
terreno firme a la plataforma y desde ésta de nuevo al terres
no firme sin salto ni bruséuedad alguna ya que el traslado se
efeotué eliminando toda discontinuidad, logrando la entrada

y salida de lagkarga 6on respecto de la plataforma con gran
suavidad y consigulente inmovilidad por parte de ésta, presen-
tando dichas plezas en doble rampa en el centro de uno de sus
costados un espigén que se encaja entre las testas de los tra-
mos citados de los carriles, con la particularidad de que es-
tas rampas presentan una de las aristas laterales de su plano
en oblicuidad qonvergente haoia sus extremos, con cuya obliocui~-
dad corresponde un rebajo.gsimismo oblicuo y convergente hacia
sus extremos practicado en la cara lateral del carril;

2.~ Perfeccionamientos enylaslbéspulas segin la rei-
vindicacidn anterior, caracterizados porque lasvpiezas en doble
rampa se disponen en la cara exterior de los carriles y pare-
lelas a ellos,

3,- Perfeccionamientos en las bdsculas segin la rei-
vindicacidn 1, caracterizados porque las piezas en doble rampa
presentan las ramas de su plano superior segin una pendiente
lateral correspondiente ocon el perfil odnico de la llanta de
las ruedas pertenecientes al vehfoulo que soporta la carga a
pesar.

4.~ Perfeccionamientos en las bdsculas segin la
reivindicacidn 1, caracterizados porque las plezas en doble
rampa comprenden una placa de base f1jable sobre. el terreno
firme junto a los vértioces del foso donde estd instalado el
puente portaplataforma, cuya plaoa presenta un nervio vertical

rematado superiormente segin la doble rempa,



5.~ Perfeccionamientos en la construccidn de bdscu-
lasg para vagones, vagonetas y similarest. | L
Esta memoria consta de siete pdglnas escritas por
una sola cara.
BARCELONA,
P, A.

P B BSOS
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