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Lia presente menoriam, tal como indica su enunciado,

se refiere a unas mejoras introducidas en los dispositi-
vos de sefializacibn intermitente para vehiculos, prefe-
rentemente automdéviles, a base de soluciones mecdnicas

en el mecanismo creador de la intermitencia.

Los citados dispositivos, usualmente conocidos
por "intermitentes", actuslmente conocidos ¥ usados, se

basan, generalmente en soluciones eléctricas a base de

pares de termoelé&sricos cuyo calentamiento, por paso de
corriente a través de ellos, se traduzca en una desco-
nexién del circuito eléctrico, el cual vuelve a conec=—
tarse nuevamente el producirse su enfriamiento, y se
repite el ciclo descrito periddicamente mientras per-
menece conectado & la fuente de alimentacidn, genersal-—

mente la bateria del propioc vehiculo,

Los intermitentes someramente descritos en el pé-
rrafo anterior, son de una evidente sesncillez construc~

tiva, pero su eficacia resulta dudosa en numerosos ce-—

808, como lo ha demostrado la experiencia, debido princiﬂ';?)

palmente, ademés de otras razones més profundas y difi-
clles de analizar, a la progresiva pérdida de caracteris-
ticas mecdnicas de los materiales constitutivos del par
permoeléctrico como consecuencia de los suceéivos cam-
bios de temperatura. Ello se traduce en la inutilize~
clén de un elevado porcentaje de tales intermitentes

en plazos relativamente cortos de utilizacibn.

Habiéndose estudiado la maners de solucionar tel
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probleme, sin ebandonar las caracteristicas de sencilles
que deben reunir tales dispositivos, se ha llegado &

la conclusiéu de que una solucibn mechnica ofrecla supe-
riores garantias de duracidén y eficacia, por cuyo motivo ;
se hen desarrcllado las presentes mejoras, objeto de

este Invencidn, y cuyaes principales caracteristicas se

resumen en los pirrafos que siguens

Esenciaslmente se caracterizan porque de acuerdo
con ellas, dichos dispositivos estdn provistos de un
elemento motor constituido por un resorte espirel, cuya

carga, 0 arrollamiento sobre si mismo, se efectia simul=

téneamente al accionamiento de un interruptor conmutador,{',f;

por medio de una palanca acodada que actia por contacto
directo sobre dos pivotes emergentes diametralmente

opuestos de dicho elemento motor, de manera que, ac-—

tusndo sobre dicha pelance en cualquier sentido, se pro- .

duce el arrollamiento del resorte espiral, actudndose,
en cambio, en direcciones opuestas sobre el interruptor
conmutador. Al producirse el desenrrollado del resorte,

y por tanto la actuscibén del intermitente, su velocidad

es regulada por medio de un dispositivo de freno fluido,:fffv-

generalmente de aires

Potestativamente se prevé que el interruptor con-

mutador del que se provee a dichos dispositivos, sea del f 3¢

tipo rotativo, susceptible de adoptar tres posiciones
distintas; dos de ellas correspondientes a cierre del

circuito eléctrico a través de distintos elementos se-
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Nalizadores exterioreg; generelmente lémparas de bajo
voltaje, y otre posicibn, comprendida entre las dos
anteriores, que corresponde & la apertﬁra de circulto,
Tas dos primerss posiciomes corresponden, ademés, a
sendas pogiciones laterales de la palanca de acciona-
miento, y la dltima & la posicién central de dicha
palance, o sead, & la de desenrollado total del resorte

egpiral,

Asimismo se prevd, a f£in de garantizar la total
separacibn mitua de los contactos de intermitencie une
vez efectuado el desenrollado total del resorte y el
dispositivo quede, por lo tanto, en situacién inopera-
tive, que el eje de dicho resorte estd provisto de un
pivote emergente, generalmente en forma radial; que en
diche pogicién inoperativa actlie sobre uno de los con-
tactos produciendo la seperacibn respecto al otro con-

tacto,.

Otra caracteristica prevista con carboter potes~ -
tativo la constituye el hecho de que el dispositivo de
freno fluido para regulacidén de la velocidad de desen—
rollado del resorte motor, esté constituido por una
ﬁluralidad de paletas giratorias soliderias de un mismo

eje, cuya rotacién se produce por la actuacibn sobre

&1l del mecanismo de transmisidn del movimiento a la

rueda que actia sobre los contactos de intermitencia.

Finalmente, tembién se prevé que desde el interior . -

del vehiculo se pueda observar el funcionamiento de los
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seflalizadores exteriores, o sea de las lémparas; por el
hecho de que dichos dispositivos estén dotados de un
elemento indicador interior, consistente en una lémpara;
intercalads en serie en el circuito eléctrico cerrado
por el interruptor conmutador, alojada en el interior
de la empufiadura transparente o traslicida de la palance

de accionamiento,.

Inherentemente e las caracteristicas descritas
deben citarse como ventajas de los dispositivos segin la
invencién, el hecho de poderlo dotar de una fuente de

alimentaéidén eléctricae independiente de la bateria del

vehiculo, no existiendo limitaciones para las caracteris-~ = '~

ticag de voltaje o intensidad de .esta fuente de alimen-
tacién, contrariamente a lo que ocurre con los intermi-
tentes a base de pares fermoeléctricos cuya intensidad

estd limitade por las caracteristicas de dichos pares.

Es frecuente que una vez rebasada la curva en la
que debe dejar de actuar el intermitente; el conductor

olvide su accionamiento, lo cual puede ocasionar deso-

. rientaciones en los conductores de los vehiculos que le

giguen, slendo imposible de ocurrir ello en los dispo-
sitivos descritos en razdn al tiempo limitado de actua-

cibn del resorte motor,

En los dispositivos dotedos de las mejoras de
Invencidén si se produce la fusibn del filemento de una
de las lémparas exteriores indicadoras, la lémpara indi-

cadora interior no se encenderfé, por estar ambas conec—
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tadag en serie, pudiendo gpreciarse desde el 1nferior

del vehiculo la averia.

Para facilitar la comprensibn de cuanto se ha ex-
puesto en los pirrafos anteriores seguidamente se hace
referencia a la lémina de dibujos que se adjunta a esta
memoria, la cual, dado su fin ilustrativo, debe ser con-
siderada como desprovisita de todo cardcter limitativo
respecto al alcance de la proteccién legal que se soli-

cita. BEn los dibujos:

Figura 1, representa una vista frontel exterior
del diSpositiVO de Invencién, desde el lado correspondien:
te a la palanca acodada; desprovisto de su envolvente ex—
teriory y en la posicidn central de la palanca de accio=
namiento, corr98pondiente g la posicién inoperante del

resorte.

Figure 2, es una vista frontal desde el mismo lado
que la'anterior; desprovisto de la lémina de soporte de
este lado, y con la palenca de accionamiento en lg posi-
cibn operante hacia el lado derecho de la palanca de

acclionamiento.

Figura 3, es una vista frontal por el mismo lado
que las dos anteriores, pero habiendo sido desprovisto,
ademés de la lémina soporte de este lado, como en figura
anterior, del disco portador de los pivetes de acciona~-
miento del resorte motor, estando le palanca de accio=-

nemiento en el lado opuesto al de figura enterior.
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' Figure 4, representa una vista frontal por el
lado opuesto al de figuras enteriores, habiéndosele
desprovisto, tambidn, de la lémina para soporte de
este lado, y estando la palanca de accionamiento hacig

el mismo lado que corresponde a figura anterior.

Figura 5, corresponde & una vista lateral del

dispositivo, desprovisto de su envolventes

Figura 6, represente una viste en planta por

encima del interruptor conmitador.

Figura T, representa la misma vista de figura
anterior pero habiendo sido desprovisio de los con-
tactos méviles, que han sido representados en lineas

de trazo y punto.

‘ Figura 8, representa una vista en planta por
debajo de los contactos giratorios del interruptor

conmitador.

Figura 9, representa une seccién meridiana de
la empﬁﬁadlra de la palanca de accionamiento con la

lémpara seflalizadore en su interiors

Figura 10, representa una seccldn meridiana del

eje de articulacién de la pelanca de accionamiento.

Figure 11, representa el esqueme del circuito

eléctrico formado en el funcionamiento del dispositivo,

Con respecto a dichas figures y a los mimeros
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que sobre ellas indican las diversas pertes y detalles,

su descripeidén es como sigue:

El resorte motor ha sido representado por (1), la
palenca de acclonamiento por (2), el interruptor conmi-
tador por (3), la transmisidén en su conjunto por (4),
el juégh~dé contactos de intermitencia por (5), ol
freno de aire por (6), el bastidor o SOpOrﬁe por (7)

y el juego de bornes por (8)

EL resorte motor (1) esté sujeto por un extremo
gl soporte (7) ¥y por el otro al eje (9), solidario del
ougl estén el pivote separedor (10) y el disco (11),
portador de los pivotes (12) 7 (13)e

Te palanca de accionamiento (2) consta de la
palenca exterior (14), proviste de la empufiadura (15)
en cuyc interior se aloja la lémpare (16), y de la
palanca interior acodada (17), cuya pérté recte ex-—
trema.aceiona el pivote (12) y cuya parte curve ac—
ciona el pivote (13). También su extremo actia, tel
como Se verh en pérfafds sucesivos, sobre el interrup-

$or conmutador (3).

El interruptor conmutador'(3); consté de dos
contactos fijos (18) y (19), unidos entre si ¥ perte=-
necientes sl juego de contactos de intermitencia (5),

y de otros dos contactos fijos, (20) vy (21), diemetral -
mente opuestos a los anteriores y separédos entre si,

Superiormente a los anteriores y concéntricemente con



190

195

200

205

210

-9 -

»iti ég Eg é} g

ello giran los oontactos méviles (22) v (23), también

diametralmente opuestog, alrededor del eje (24)5 Y es~
tando constantemente oprimidos contra los fijoé por
nedio del resorte de compresién (25). Dicho juego

de contactos néviles estd provisto de una entalla (26)
para actuacién; tal como ya se ha dicho anteriormehte;

del extremo de la palanca acodada (17)e

Sobre el eje (9) estd montada la ruede dentade
(27), proviste del dispositivo de tringuete; usuel en
mecenisnos de relojeria (28), Dicha rueda (27) trans~
mite su movimiento el pifién (29), solidarid,eﬁ el mismo
eje (30) de la ruede (31) y de la rueda de intermiten-
cia (32). Ia rueds (31) actia sobre el pifién (33), ﬁer~
teneciente &l eje (34) y al que también pertenece 1a
rueda (35), que transmite su movimiento al pifién (36)
del freno de aire (6), constltuldo por las paletas (37)

montades sobre el eae (38).

1l 50porte (7) se compone de dos léminas (39) y

(40) on las que se alojan los extremos de 10s ejes ci-

_ tados en el pérrafo anterior, actuando como cojinetes

de ellos, o bien intercalando elementos de apoyo, Dichas
lémines (39) y (40) estdn unidas entre si por medio de

los espérragos con tuercas en ambos extremos (41)e

El juego de bornes (8) se compone de los bornes
(42), (43) y (44), correspondientes & 1os contactos
(18) y (19), (20) ¥ (21), respectivementes

Es de destacar tambidn, tel como puede observarse
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en figura 10 que la 331 ide del cable para la conexibn
en serie de 1a lémpara (16) e las lémparas exteriores
(45) y (46) se efectia ﬁOr el eje (47) de dicha pelanca
(2)s Asimismo en el esquens de figﬁra‘11 se indice la

conexién de la fuente de alimentacibn (47) el circuito

en consideracidn.

De acuerdo con las precedentes descripciones el
funcicnamiento del dispositivo para sefializacibn inter—

mitente dotedo de las mejoras objeto de esta Patente,

seré como sigue:

Habiéndose efectuado las conexiones de acuerdo
con el esqueme de figura 11, mientras la palenca (2)
permenezca en su posicién central, tal como se indiéé
en figura 1, el juego de contactos de intermitencia (5)
permanecen seperados por le accidn del pivote (10), per-
maneciendo; asimismo;'desconectado el interruptor inver-
gor (3)e Cuando el wvehiculo deba efectuar un giro en una
direccibn determinada el conductor acciona lg palance

(2) hacia el lado en que deba efectuarse dicho giro, como |

. consecuencia de ello la palanca interior (17) actia so=

bre los pivotes (12) o (13), seghn el sentido de acclona=
miento, produciendo el giro del disco (11) solidaric del
eje (9), y ocasionendo el arrollemiento del resorte (1),
permensciende inverisbles las ruedas de la transmisibn

(4) por estar dotada la rueda (27) del dispositivo de

frinquete (28); e la par que pér éfectuarse el enclevamien f?{

to de la meda (32) gobre uno de los contactos de inter—
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Simulténeemente el arrollamiento del resorte (1)
se ha producido el eccionamiento del'interruptor COhmﬁ~_
tador (3) por el extremo de la palanca interior (1%);
alojedo en la entalla (26)5 cerrando el circuito sobre
la 1émpara exterior (45) 0 (46) segin haya sido el sen=

tido de a001onam1ento.

Una vez se ha producido en la forma descrita el
arrollamiento del resorte (1) y se soltado la palance
(2), dicho resorte (1) ejerceré su accibn de desenrolla~
miento mectuendo a través de la transmisidn (4) sobre la
rueda de intermitencia (32) la cual en -su gir6 produciré
le conexién intermitente de los contactos (5), cuyo des—
bloqueo previo por parte del pivote (10) se ha producide

con el giro del eje (9) &l accionar ia“ﬁalanca (2)

Mientras dure el desenrollado del resorte (1) la

palanca (2) va recuperando progresivamente su posicifn

~central pof la accidén que sobre ella ejercen los pivotes

(12) o (13) el alcanzer la cual, ademés de actuar mieve~

mente sobre el interruptor conmutador (3) produciendo la

desconexibn del circuito, el pivote (10) ejerce mievas
mente su efecto separador entre los contactos de inter—
mitencia (5) a fin de garantizar la desconexidn del cir—
ouito. De lg éimpie obsefvacién de figura 11 se deduce
que miehtras dura la intermitencia la lémpare (16) per—

manece encendida a la vista del conductor del Vehiculo.

Si por equivocacibn el conductor accionase la pa~
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lanoa (2) hacia el lado Opuesto del que debe realizarse

¢l giro, bestaris pare su correccién inmediata el accio=
nemiento de dicha palanca (2) hacia el lado opuesto,

pues; permaneciendo arrollédd el resorte motor (1);_53
invierte el interruptor conmutedor (3), con lo cual le
lémpare exterior que se enciende es la opuesta al caso

anterior.

Agimismo si por equivocaciGn se accionase la pa-
lenca (2) y se desease parar inmediatemente la intermi=
tencia de las lémpares exteriores, basta accioner la
pelanca (2) haste su posicién central, en la cual, si
bien proéigue el desenrollado del resorte (1) el conmu-

tedor (3) ha sido llevado a su posicién de desconexibne

Debe hecerse constar que dentro de las caracteris-
tiqas descritas pueden introducirse modificacidnes de
detalle en la disposicibén de sus elementos, 0 similares,
preveyéndose especificamente dotar a dichos dispositivos
de un condensador a fin de eliminaer la chispa de rupturea

¥y evitar las interferencias en la radio del vehiculo, si

. es que la posee, en las aperturas y clerres de circuito.

Hebiendo descrito suficientemente las meracteris-
ticas, ventajas y funcionamiento de los dispositivos ge-

fializadores intermitentes para automéviles dotados de les

mejoras objeto de Patente, debe hacerse c0nstar; en resu= -

men; que en los mismos podrén introducirse cuantas va=
riantes de detalle la experiencia y la préctica puedan

aconsejar en cuanto se refiera a dimensiones, némero de
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piezas integrentes, forme de acoplamiento mutuo, mate-
riales de que estin congtituldas y demds circunstancias
accesorias, siempre que con ello no se desvirtie su esen—
cialidad, que es la que se concrete en la primera de

las reivindicaciones que siguen, ya sea considerads aig=-
ladamente, ya sea considerada junto con otras o0 varias

de las restantes reivindicaclones en todas sus combina-

cilones técnicemente posibles.
N O T A

Se declaran de novedad y propledad pare Espafia y

todos sus territorios y plazas de soberania, las siguien~ - .

tes:

RETVINDICACIONES
1o~ Mejoras en los dispositivos de sefializacibn
intermitente para autombéviles, ceracterizadas porque de
acuerdo con ellas dichos dispositivos estén provistos

de un elemento motor del tipo de relojeria acclonado

POr un resorte espiral, cuya carge ee efectfia, simulté-

. neamente al accionamiento de un interruptor conmutador,

por medio de uns palenca acodade que actia por contacto
dirscto sobre pivotes emergentes diametralmente opues=—
tps; de dicho elemento motor; produciendo su arrollg~
miento en ambos eentidos de accionamiento de la palanca;
¥ slendo regulada su velocidad de desenrollado por medio

de un dispositivo de freno por fluidos

2.~ Mejoras en los. dispositivos de sefializacidn
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intermitente para automéviles, segin la reivindiceciln

| anterior, caracterizedas por el hecho de dotar a dichos

dispositivos de un interruptor conmitador de tipo rote-
tivo; susceptible de adoptar tres posicionesj dos de
ellas correspondientes a cierre del circulto eléetrico

a través de distintos elementos selinlizadores exterio=
res, y otra posicidn, comprendide entre las dos enterio-
res, que corresponde & la apertura de circuito; siendo

las dos primeras las correspondientes a sendas posicio-

nes laterales de la palanca de accionamiento, y la ﬁltimafg; g

a la posicidén central de dicha palanca.

3o~ Mejoras en los dispositivos de sefializacidn

intermitente para automéviles, segin las reivindicaciones '

enteriores, caracterizadas porque una vez efectuado el

desenrolledo total del resorte motor, se asegura la aper— ﬁ];f"

tura de circuito en los contactos de intermitencia por

medio de un pivote, solidario del eje de dicho resorte

motor, que actia sobre uno de ellos menteniéndole separa= . . .

do del otro.

4o~ Mejoras en los dispositivos de sefializacibn
intermitente para autombviles, segin las reivindicaciones
anteriores, caracteylzadas por el hecho de que dichas
dispositivos estén dotados de un elemento indicador, in-
terior al vehiculo, de la intermitencis, consistente en
una lémpara intercalada en serie en el circuito eldcw—
trico cerrado a través del interruptor conmutador, y alo-
jada en el interior de la empufiadura traslicida de la

palanca de accionamiento.
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50 Mejoras en los dispositivos de seflalizacibn
intermitente para autombviles, segin las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizedas porque a través del me-
canismo de transmisibn por engranajea que acciona la
rueda Que actis sobre los contactos de intermitencis,
se actia sobre un freno de aire constituido por una
pluralidad de paletas giratorias soliderias de un mismo
eljee

6o~ MEJORAS EN LOS DISPOSITIVOS DE SEﬁALIZACION
I\TEL‘ERMITENTF PARA AUTOMOVILES.," o

Todo ello conforme se describe y reivindica en
la presgente memOria§ que consta de quince hojas; folig—
das y mecanografiadas por unha gola de sus cares, Y de

une lémina de dibujos que la ilustra.

21 MAY. 1960
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