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La presente imgaae&ény as refiera & aa& juste ho— 
mocinátics as deslizante pera tEsnaMialaasa* perfeeeionada*
la cual ha ai&oaatlsalasassnta estudiada aa su sanaspaÜt
asa ai fia ée qpaa mediante la miaña as ebteaga aa diap&%itl

5. ve qpa aupara natahle y ventajosamente a otros nadies axis-
tente s de análogas finalidades*

La junta hanme&aátiea qgue la laveasida prepone —
puede decirse qp* constituye unaBagerao perfeccionamiento
aehre la junta Loaaooinátiec se reivindica en el modelo

38. de utilidad ns 248*727, cuyo titular es la propia fisna.aev* <* < **.licítente del aadalo que noa ocupa* de tal forma que la gi—
a * #

aalidad en ambos caaes es la de proporcionar una junta * * o
cinética mediante la cual se simplifican y mejoran sesteáis-

e e e
ei símente los alaternas de transmisión elásticos, sustituyen

15. do ventajosamente a las justas eárdan, las anales so gasón*
* .da la propiedad de homaeinatisme, esa loa eonaigpisataa^yr&.***<

hienas de fatigas y vibraciones, pude da todasss sa&&do-4ip& 
cuando el eje meter gira a una velocidad angular cocctsaté, 
el eje conducido aerees de una rotación uniforme y está so— 

20. metido a aceleraciones y decalaraaiones periódicas que ha-- 
con oscilar su velocidad catre un máximo y un admimo, acu­
sándose este problema coa el aumente del ángulo entre ejes* 

Jomo también se dijo a lo largo de la memoria &eg 
eriptiva del modelo de utilidad as 249.727, la obtención 

25. juntas boaocisáticas sa puede conseguir mediante el montaje 
de dobles juntas eár&an muy eompaetaa, aunque el eficaz re­
sultad# obtenida mediante tales dables juntas eárden no es­
tá justificado, ya que su eoaatracaiáa y montaje resulten - 
altamente costosos.

18* Es por ello que ea al modele da utilidad n^ 249*727
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ea que ebtsaía dg&iaaa resaltados *a base a una eaBa*P9aaá46 
y montaje muy aimp&aa y, per eamaigaianta, ds un costa soy 
bajo* Bicha jacta homaeinátiea ae basaba est&gatazalsasRta - 

g. en saa carosas esférica, que farsa parte del eje matriz, la 
ocal está afectáis <&e tres ranuras abiertas a !28**, yendo — 
aa tal carcasa esférica alojado un aagqpiilo esférico dota­
do éa tres ventanas a través da las cuales pasan otras %gR<* 
tas aB%&qa&llas fijadas per su extreme interno a un cuerpo

13+ central cilindrico, mientras que saa extremes opuestas yus*
*.**1den ancladas en orificios previstos en otra carcasa dasge^ag

e #

da partamg&Bqpiliaa y que forma parte del eje conducido,^-r! * *
ás&mismo, en tal junta homeainética ae ha previsto que éqhre

e e e
cada una de las rasuras de la carcasa esférica vaya Rispies

tg. te un dado coa un orificio por el que pasa la respectiva ág
.

Sequillo para su fijación sobre la piesa central 3ilÍB&Ézo&.
. . .

gen esta estructura de la junta, la posible holgara eaf&é*¿ 
el cosquille esférico y el interior de la carcasa esférica? 
se eliminaba mediante el conjunte formado pea una tapuis* 

20* un amalle y una cazoleta*
Pude bien, teniendo en cuenta las características 

anteriormente expuestas y que definen al modelo de utilidad 
na 249* 72?, la invención pregona una jacta homociaétien del 
gdsma tipo pero que presenta las siguientes diferencies y — 

25. ventajas:
- En la junta hngoeinétics objeto de la invención 

la carcasa esférica es más ovalada, de tal fonaa que mediag 
te su especial forma esféricas* pueden conseguir grandes - 
ángulos de trabaje sin necesidad de efectuar operaciones —  

36* eeapl&meRtaria& para evitar que haga tepe en la carcasa el
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eje, con la consiguiente disminución de su resistencia.
- En la junta homocinática de la invención, las - 

ranuras de la carcasa esférica son cerradas, dando lugar a 
que el camino de rodadura da los dados esféricos asa practi

5. enmente perfecto? incluso para grandes ángulos de trabajo.
- Al ser las referidas ranuras cerradas, se consi 

gua una gran resistencia a la torsión, además da que por el 
mismo motivo la carcasa resulta indeformable, aún con trata 
mientes térmicos severos.

10. — Asimismo, y al no tener salida las ranuras por.
* e***

ser cerradas, se consigue una retención axial compacta y**"*
P * *precisa sobre la misma carcasa sin necesidad de elementos —
I * *accesorios complementarios de macha menor fiabilidad, sieh*-

* * ado éstos sustituidos por simples topes cilindricos como pos
1$. teriormsnte se describirá.

C^n el fin dr facilitar la interpretación más'̂ ry-
*****exacta del objeto sobre que ha de recaer el presento pr^yü 

legio, en los planos adjuntos complementarios de esta axp&- 
sicidn, se representa una forma práctica para la realiza-—  

20. ción industrial y únicamente a titulo de ejemplo y, por con 
siguiente, sin carácter exhaustivo sino meramente informati 
vo.

La figura 1 representa una sección longitudinal — 
de la junta según la invención.

2$. La figura 2 representa una sección transversal.
La figura 3 es una representación en perspectiva 

de las diferentes piezas que se encuentran en posición da - 
acoplarse para formar la junta homoeinética de la invención.

Sobre las mencionadas figuras, las referencias co 
30. rresponden a los siguientes elementos o piezas*
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I. - eareaaa esférica*
2*— Tepe compresión*
3*-* Muelle.
4.— Tope extensión.
5*- Muelle.
6*- Siseo tepe.

Anillo elástico.
Cuerpo central.

9*- Maquilla.
13.- Dado esférico.

*.**1
I I. - Carcasa eje-
12.- Ranuras ág la careasu. esférica* . J..! *A Invista de las sementadas figuras, panda oéáa9̂

e e a
varse la junta haa&eindtica objeto de la iavenaida, la eaal

1$, sa constituye a partir de una carcasa esférica (1) de faéáá
ovalada, estando datada da tres rsnarss (12) qna saneares^

a * 1das y realizadas segda un desfase ge 128 entre si* En *1* — 
interior de dicha carcasa esférica (1) que forma parte éaÉ* 
eje motriz, va alojado un pequeña cuerno cilindrico (8) &&- 

20. tado da tras orificios laterales y sabré lea que se ale jar­
rón loe extrasas de atrae taataa muña quillas (9) que a su — 
vez pasan par sendas dadas esféricas (18) situadas adeauedg 
sentó sobre las ranuras (12) de la eaareasa esférica (l)t *** 
can la particularidad áe qua las propias saSeqpillaa (9) —** 

25. van espertadas en un. cuerpo denominado esrcasat-eje (11) y * 
sobre el que a su vez as desplazan o deslizan las jsuSaqp&—- 
Has en respectivos orificios practicadas en tal carcase-ej* 
(H).

El conjunto se eaaplaaaata can un tepe áe eaapre* 
38* sián (2) y un tepe de extensión (4) retenidas par raspee ti—
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13.

15.

23.

25.

, 33*

3.

va* 38*11*3 (3) y (9). El tape da axtaaaiéa (2) eoa aa res­
pectivo Badila (3) van dispuaetas aa la pwte da la eameasa 
e sferica (!) qpa ae prolonga aa al propio aje motriz* aiaa- 
t&aa 3pa el topa da eompraaidn (4) y sa aaalle vaa diapoaa- 
taa sa la zana opaaata y retenidas par an disco tope (6) y 
un anillo eidetico (?) a aedo da *eiF"3lip"*

ni solicitante sa reserva al darecOo de extenderí,
asta demanda a los paisas extranjeras* reivindicando la migt 
na prioridad de la presente solicitad al ampara del Osavo-*- 
míe Internacional pera la proteaaiéa de lo Propiedad 
trial. *

r e .

n 0 T A*Msae—-****"<* e

El Badala de Stalidad, <gae aa solicita par voigt*OS#
eñaa, para aspada, de acuerdo can la vigente LegislscidnJ —
deberá recaer sobre: "JS3TA gOBOJggSTiaA N6 ESS&IgAMÍg P&8&*.

//

#*
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R E I V I N D I C A C I O N E S  
1.- Junta homocinética nc deslizante para transmi 

sienes, perfeccionada, que siendo del tipo de las que se —  
constituyen a partir de una carcasa esférica dotada de rana 

5. ras a 120 ,̂ a través de las cuales pasan respectivas muñe—  
quillas fijadas por un extremo en un cuerpo cilindrico inte 
rior, mientras que por su otro extremo las referidas naiRa—  
quillas quedan ancladas en orificios previstos en una carea 
sa eje, yendo montado en cada una de las ranuras da la car­

i o .  casa esférica un dado esférico por el que pasa la corregpon
*#*'*diente muñe quilla, esencialmente se caracteriza porque la-
* * *carcasa esférica es ovalada y presenta sus tres ranuras ee-
:* "Iriadas, de tal forma que la retención de los diferentes'ele

mantos, tales como dados esféricos y por consiguiente muñe—
15. quillas y cuerpo cilindrico central, se realiza mediante* —

* * * * *simples topes cilindricos de compresión y extensión que'-ág*
*****complementan con respectivos muelles de expansión; habiégdd 

se previsto que el tope cilindrico de compresión vaya ubica 
do, con su respectivo muelle, en un orificio de la carcasa 

20. esférica que se encuentra practicado en la zona en que ésta 
se prolonga en el eje motriz; mientras que el tope eilindri 
co de extensión con su muelle se encuentra ubicado en oposi 
eiÓn diametral y retenidos por un disco y un anillo elásti­
co.

25. 2.- "JUNTA HOMOCINETICA NO DESLIZANTE PARA TRANS­
MISIONES, AERFBJJIGSADA"

Según queda sustsncialmente descrito en la presen
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te Memoria que consta da siete hojas escritas a máquina, **- 
por una sola cara y acompañada da dibujos.

"*Srid. ] 3 M M
INDUSTRIAS MECANICAS RUEDARSA, S.A.
P.P.

#
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