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L& invencidn concierne s un motor de dos tiempos,
as{ como de ciclo Diesel o gasolina, y tiene por objeto pro
veer a 1 industria un motor en el que se neutralicen reci-
procamente lazs vibraciones y sacudides originadas por el deg
plazamiento contrapuesto de los pistones, luego de recibir
en su testa la expansidn de la mezcla aire-combustible; que
carezca de bielas y ciguefial, simplifjcando, por lo tanto, su
fabricacidn a 1la vez que 8e aligera su peso; y que en compare
¢idén con 1a cilindrada, promueve un brazo de palanca de un
gran rendimiento de fuerza con muy 9scaB0 CONSUIO,.

Para el mejor entendimiento de la invencidn, se des-
cribe seguidamente un ejemplo no limitativo de realizacién de
la misma, con referencia a 10s dibujos anexos, que representani

La fig. 12, una seccidn vertical y longitudinal del "
muevo motor, segin la invencidn, _

las figs. 2 y 3, respectivamente, un corte lLorizonital
por 1a 1fnea 4-B, y un corte transversal por la linea C.D, de
la fige 12, |

La fig. 48, otro corie transversal mostrando los pisto
nes en la fuse de 1a compresidna

Le fig. 5, un corte por la 1{nea B~F de las figes 1 ¥
2, que muestra los medios de la distribuoién.

La fig. 6, una seccibn por la 1l{nea G-H de lus figs. 1
vy 2, mostrando asimismo la sujecidn de seguridad mediante ché~-

vetas y tornillos,
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La fige 7, un corte por la linea I-~J de la fig, 3, que
muestra el perfil de las lumoreras del escape del cilindro.

Le fige 8, un corte por 1a linea K-L de la fig. 3, que
muestra el perfil de las lumbreras de la admisidn,

Le fige 9, la vista a mayor escala de una de las cabew
zas del cilindro.

De acuerdo con los dibujos resecfiados, el motor de cielo
uiesel de la invencidn incorpors un chrter inferior (1), de un
naterial adecuado tal coiw aluminio, fundicidn, elecﬁrén, etae,
el cual 1llevae en la parte superior una envoltura convexa (16)
abrochade con tornillos y forma en el fondo un depdeito (ié) ra

ra el lubricante, encerrande, horizontal y transversalmente,

un cilindro (3) asegurado en posicidn central entre las expansio

nes diametrales de dos palomillas axiles y huecas (4-4'), las
cuales apoyan a su vez por los extremos en los orificiés "ad hoc

respectivamente, de una tapa (17) de seguridad anterior, & de

: une tapa-cojinete (29) en 1la parte trasera.

Dicho cilindro (3) comprende en su tercio medio una Cém
mars de combustidn (36) dotada de lumbreras de admisidn (19) ¥
de escape (20) gue se comunican, por el hueco de la palomille
axil (4) con el paso (35) de entrada de le tapa-=cojinete trasg
ra (R9), las de adwisidn, y con la salida (9) del hueco de la

palomille axil (4') las de escape, estando &stas a su vez algo

‘descentradas respecto de aquélles con el fin de que se abran con

cierta antglacidn. Tleva asimismo el cilindro (3) un wvaciado de
refrigeracién (21) comunicado, por la entrada (14) ¥y salida (15)
del hueco de la palomilla axil {4'), con el radiador y lia boﬁbg
de agua o, bien, con la turbina de aire, sexin sea el medio emw
pleado para la refrigeracidn.

A uno y otro lado de la clumara de combustibn (36), vaen
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situedos con las faldas opuestas y con una carrera de vaivén,
sendos pistones simétricos, de 1los cuales, el pistdn siniestro
(34) abre y cierra las lumbreras de aduisidn (19), ¥ el pistén
diestro (€) descubre y cierra 1as lwabreras (20) del escape,
1levando ceds uno de dichoe oistones rodi1los (13-30) asegura;
aos en la extremidad de la falda respectiva pof riedio Jde sendos
ejes (37.38), as{ como palomillas arqueadas (7-7') que, inser-
tas en los propios ejes (37-58) de los mentados rodillos (13-30)
sujetan entre si por 1os‘exiremos un resorte helicoidal (é) v
se deslizﬁn alternati vamente con la carrsra del pistdn a‘travéa
de hojales (39-40) practicados en ambas cavezes del cilindro(3).

#l eonjunto motor, propiamentie dicho, comprende un vb;
lante motriz (R) gue convierte en giratorio el movimiento reoti
1{nec de 10s pistones (6-34) y va normal al eje del motor, asi
como mantenido en posgicidn central solidariamente por dos cas-
gquetes (22-22') a modo de media navanje, giratorios sobre las
palomillas axiles (7;7') por medio de cojinetes de holas (41~41Q
los cuales van abrochados periféricamente con dicho volante mo-'
triz entre wedias y llevan en ambos extremos otros tanto pifiones
de arrastre (31.32), as{ como a 1los lados ventanillas (33), de
inspeccidn del interior y para que el aceite de engrasé pueda
salir al depbsito (18) del cérter (1), siendo accionado a su vez
€l propio volante (2) en el sentido contrario a las agujas de un
reloj mediante 1os rodillos (15;30), que se deslizan sobre una
pista interna (42), con dos di&metros distintos, por ejemplo,
eliptica, as{ como desde el eje diametral menor de dicha pista
al eje diemetral wayor de la misma, inicialmente a partir del
arranqgue, por la elasticidad del resorte (8), y por la fuerza
expansive de la cmnbustién, y, luego, en él tierpo de la coupre

818n y por la fuerza impresa al volante motriz por la combustidn
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desde el eje diametralvmayor al eje diametral menor y desde és
te al eje diametral mayor por efecto de una nueva combusti&q

vy as{ sucesivamente, Zn cada uno de 10s arcos opucstos del eje
djieametral mayor, y desfasados respecto del eje del motor, 1&
pista interna (42) del volante motriz, forma nervios (43-44)
que en cada ciélo act ‘uan sobre la mayor anchura del rodillo
(13) del pistén (6), el cual avanza el cierre de lus lumbreras
(20) del escape al iniciarse el tiempo de la coupresidén, en tan
to que el pistén (34) mantiene abiertas las lumbreras (19) de
1z wdmisidn hasta(que el llenado del eilindro sea compieto.

Tos medios de la distribucidn van montados en la delan-
tera del chdrter y consisten en una bomba de barrido (24) que se
comunice por el conducto de salida (25) con el paso.de entrada
(35) @ la admisidén de la tapa-cojinete trasera (29), y en una
bomba de inyeceidn (27) con el conducto (26) que lleva el combug,
tible al inyector que se monta en el pasd (1) del eilindro (3)
& través del hueco de la palomilla axil delantera (4'), las CUem
les toman su fuerza motriz del pifién de arrastre que‘llevu el
casquete delantero solidario del volante motriz {2). En la par;
te delantera del cirter van montados asimismo loé medios notrie
ces de accesorios tales como la dinamo, el ventilador y la bon-
ba de agua o la turbina de ajre, seglin que sen uno u otro el mg
dio empleado para la refrigeracidn, estando constituidos por un
eje (45) giratorio sobre un cojinete de bolas, un pifién (46) de
dicho eje que engran& en ia extremidad posterior con el ﬁiﬁén
de armstre (32) del casquete motor delantero (5), y una polea
de mando (23) de la extremidad anterior del pfopio eje (45),

Por su parte, 10§ medios de traccién van montados en
un asiento de la parte trasera del chrter (1) y se domponen por

un plato de embrague (10) y un &rbol de toma de fuerze (11) que
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gira en el cojinete de bolas de la tapa de seguridad trasera

- B =

{R9) ¥y lleva en su extremidad anterior un pifién (28) que es
impulsadopor el pifidn de arrsstre (31) del casquéte uotor tre
sero (5'). .
120 ‘Gomo se ha'dicho, en el motor de la invencidn, el mo-
vimiento rectilfneo de los pistones (6-34) se convierte en el
giratorio que se transmite al eje de toma de fuerza (11) por
medio del volante (2), cuya periferia interna (42), en cade
comoustibn, es accionada por el desplazamiento simulténeo de
120  1los referidos pistones (6-.34), desde el eje diametral menor al
eje diawetral mayor al mismo tiewpo que los propios pistones
(6-34), en su avance, dejan descuoiertus en el cilindro (3),
primeramente las lumbreras del escape (20) a fin de que Sa.lgan
los gases quemados, y luego las lumbreras de admisién (19) que
130  comunican con le bomba de barrido de dichos gases, Invérsamen-a
te, a partir del eje diametral mayor de la mentada pista intexr
na (42), y hasta el eje diametral menor de 1la misua, es el vo
lante {2) el que sigue girando por el impulso recibido en 1a
carrers motriz y lleva los pistones (6434) desde el final ée
1386 diclha carrera; el tiempo de la compresidn. A su vez el retroces
50 de-10s pistones (6-~34) origina el cierre de las lumbreras
del escape (20), anticipado por 1s acsidn sobre el pistén corres
pondiente de 10s nervios (43-44) de la pista periférica asi .
como de las lumbreras (19) de la adwisidn luego @l perfecto lle
140  nado de aire de la cémara del cilindro (3). O sea que, en defi;
nitiva, la combustidn, al empujar 1os pistones, hace girar 902
&l volante motvriz (2) ¥ por su parte la aduisidn v la sompresidn
se realizan en otro giro consecutivo de 902 merced a 1z fusrza
almacenada por dicho volante motriz, de modo que en el motor de

1456 un cilindre, segin 1la invencién, tienen jugar dos explosiones
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por cada wvuelta complets del volante.

Para adaptar el wmotor de ciclo Diesel descrito al ci-
clo de gasolina baste acondicionarle con el eqguipo de alimen
tacidn del combustible y de cardburacidén del nismo combinadéaen
te con la bomba de barride {24); y sustituir en la clumara de
combustidn (36) del cilindro (3) el inyector del paso (12) pox
una oujia conectada con 1a magneto 0 delco montados en”sustitg
cidn de la bomba de inyeacidn,

Por 11timo, y aunque resulte obvio de lo expuesto, ha
de hacerse constar que la descripcidn se ha referido a una eje
cucidn preferente del nuevo motor, pero que, Por ejemplo, l&
condicidén esencial de la pista interna (42) del volante motriz
es la de ofrecer un eje diametral menor y un eje diametral ua-
yor, pudiendo ser indistintamente, por lo tanto, la representa
da de forma eliptica u otras tales como la rectangular. ASinig

mo, que el nuevo motor es susceptible de gue en un mismo volan

3
te motriz pueda montarse un grupo radial de cilind»oe con céua
ras de combustidn independientes, de formua que trabajen asocig
dos dos a dos, y, aﬁq de que B8 incorporen en el mismo motor

una serie de volantes motrices con uno o varios oilindros.

HBn resumen; la PATBNTE I INVENCION recaerd sobre las

reivindicaciones siguientes:

1. Un motor de dos %tiempos, compensado y de ciclo Dig

sel o gasdolina, que incorpora un cdrter inferior que se Ciérra




175

180

1856

190

1956

200

por encime con una envoltura convexa y forua un depdsito para

el lubricante en el fondo; un ¢ilindre que estd provisto de
vaciados de refrigeracidn v comprende uns cénara central de
combustién dotada de lumbreras de aduisidn y de escape, usi co

mo de un paso pare ¢l corrvespondiente inyector del conbustivle,
de una parte, y, de obra pistones simétricos dispuestos « uno

y otro lado de dicha clmara central con las faldas opuestas y

con una carrera de vaivén que los separa y aproxima de modo su
cesivo, asegurdéndose el mentado cilindro, norizontal y transver
salmente,.as{ como en posicidn central, entre las expansiones
dismetrales de dos palomillas axiles y huecas que, a su vez,
apoyan respectivamente por los extremos en los orificios "ad Moo"
de tapas de seguridad de la parte anterior y de la ‘amaefa; un )
volente motriz que convierte en giratorio el movimiento rectilf
neo de los pistones y va nomal al eje del notor, asi como manw
tenido en la posicidén adecuada respecto de los aludidos pistones,
merced e dos casquetes que, solidarios del mismo y giratorios
sobre las palomillas axiles, van abrochados periféricamente con
dicho volante entre medias y llevan ventanillas de inspeccidn a
los lados y pifiones de arrastre en 108 exbrenos respectivos; los
medios. de la distribucidn, medios de traccidn, y medios motrices
de accesorios tales como la dinaao y el ventilador, usi como la
bomba de ague o la turbina de aire,

2. Un motor de dos tiempos, segin la reivindicacibn 1,
en el que 10s medios de 1a distribtuoidn van uontados en la delen
tera del cdrter vy consisten e.n una bomba de barrido y en una
bomba de inyeseidn que toman su fuerza motriz del pifidn de arrag
tre del casquete delantero solidario del volante rmotriz.

3. Un wotor de dos tiempos, segin la reivindicazibn 1,

‘en el que 1os medios de traccidn van montados en un asiento de
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la parte trasera del cdrter y estin compuestos por un plato de
emorague, y un arbol de twma de fusrza gque gira en un cojinete
de la @mpa de seguridad trasera y lleva en su extremidad ante-
rior el »ifidn que recibe el impulso del pifidn de arrastre del
casquete trasery solidario del wolante motriz,.

4, Un motor de dos tiempos, segin la reivindicacidn 1,
en el que los medios motrices de accesorios tales como la di{namo
v el ventilador, as{ como la bomba de agua o la turbina de aire,
segin sea uno u otro el medio de 1la refrigeracidn estin constie
tuidos por un eje que va montado en un asisnto delantereo del cég
ter giratorio sobre un cojinete y lleva en su extremidad poste-
rior un pifidn conducide que engrana con el pifibn de arrastre del
casquete delantero solidario del volante motriz, y en la exctremi
dad anterior la polea de mando,

5. Un motor de dos tiempos, seglin la reivindicacidn 1,
en el que los vaciados de la refrigeracidén del cilindre van comu
nicados por conductos de entrada y salida, y a iravés del huece
de la palomilla axil delantera, con el radiador y bomba de agua,
0, bien, con la turbina de airs, segﬁn gsea el medio de refrigera
¢idén empleado, :

6, Un motor de dos tiempos, segin la reivindicacidn 1,
en el que la camara de combustidn del cilindro comunica con los
medios de la distribucidn por las lumbreras de admisibén a través
del Iueco de la palomilla axil trasera y de un paso relativo de
la tapa de seguridad posterior, y por un paso de la propia céra-
ra de combustién y el correspondiente conducto a través del huew
co de la palomilla axil delantera.

7« Un motor de dos tiempos, segin la reivindicacidn 1,
en el que la camara de combustidn del cilindro comunica con el

exterior por las lumbreras del escape vy a través de un conducte
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del hueco de la palomilla axil delantera, estando dichas lumbre
ras del escape descentradas vespecto de las lumbrerus de admi ;
5i6n con el fin de que se abran anticipadewente,

8. Un motor de dos tiempos, segin la reivindicaciln 1
en que el pistdn siniestro abre en su carrera motriz las lunbre
ras de la admisidn y las cierra en su retroceso, en tanto que
el pistdn diestro abre asimismo 1as lumbreras del escape en su
carrera motriz y las cierra al iniciarse el tieuwpo de la compre
sibn.

9. Un motor de dos tiempos, segin la reivindicacién 1,
en el que 1los pistones del cilindro llevan un rodillo asegurado
& la exbtremidad de la falda respective por medios de sendos ejes
as{ como palomillas arqueadas que, inserias en los referidos
ejes de 1os rodillos, sujetan entre s{ por los extremos un resor
te hellcoidal y se deslizan alternativemente con la carrera del
pistén a travds de ojales practiocados en ambas cabezas del cilin
dro,.

10s Un motor de dos tiewmpos, segﬁn la reivindicecidn i,
en que el volante motriz es accionado en el sentide conbrario &
las agujas de un reloj mediante 10s rodillos extremos de los pis
tones -del cilindro, cuyos rodillos se deslizan en contacto con
una pista interna del propio volante, asi como desde el eje diaw
metral menor de dicha pista al eje diametral mayor de la misma,
por la elasticidad del resorte helicoidal comprendido entre les
paloni 1las arqueadas de los mentados rodilloes, a partir del
arranque, y por el desplazauiento sim@lténeo de 1los referidos
pistones ¢ue origine la fuerza expansiva de la oombustiénb Y,
luego, e inversamente, & partir del seje diametral mayor hasta
el eje diawetral menor, el volante motriz continfa girando en

razdn del impulso recibido y lleva los pistones desde el final
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de le carrera motriz al tiempo de la compresidne
11, Un motor de dos tiempos, segin la reivindicacién 9,
en el que la pista interna del volante motriz forua en cada
uno de log arsos opuestes del eje diametral mayor nervios deg
265 fapados respecto del eje del motor, cuyos nervios actlan cone
secutl vamente en cada ciclo sobre la mgyor anchura del rodillo
del pistdén diestro con el fin de que &ste avance el cierre de
las lumbreras del escape al iniclarse el tiewpo de la comprew
sifn mientras que se mantienen abiertas las lumbreras de la
270 admisidn hasta que sea cowpleto el llenado del cilindro.
| 12, Un motor de dos tiempos, segin 1a reivindicacién 1,
en que el ciclo Diesel es adaptable al ciclo de gasoline por
nedio de su acondicionmmuliento con el equipo de a.limentacic3n y
carburacidn y la simple sustitucidn del inyector del paso de la
275 cémara de combustién por una buj{a conectada, a través del lmew
co de la palomille axil delantera, con la magneto o delco que
sustituyan asimismo & la bomba de inyeccidn.
13. "UN MOTOR Dii DOS TIEMPOS, CQMPENSADO Y I CICLO DIE
SEL O GASOIi;NA", sustancialmente como queda descrito y reivin-’-
dicado en esta‘Memoria, que consta de once lojas wecanografis
das por una s0la cars, y ¢inco laminas de planos,
iadrid, 20 de liayo de 1960
BENITO BUA ARGIBAY
P, A,
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