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"Un motor de dos tiempos, compensado y de ciclo Diesel 
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La Invención concierne a un motor de dos tiempos, 

así como de ciclo Diesel o gasolina, y tiene por objeto pro 

veer a la industria un motor en e l que se neutralicen reci­

procamente las vibraciones y sacudidas originadas por el des, 

plazamiento contrapuesto de los pistones, luego de recibir 

en su te sta  la  expansión de la  mezcla aire-combustible; que 

carezca de bielas y cigüeñal, simplificando, por lo tanto, su 

fabricación a la  vez que se aligera su peso; y que en compara 

ción con la cilindrada, promueva un brazo de palanca de un 

gran rendimiento de fuerza con muy escaso consumo.

Para e l mejor entendimiento de la  invención, se des­

cribe seguidamente un ejemplo no limitativo de realización de 

la  misma, con referencia a los dibujos anexos, que representan:

La f ig . 1&, una sección vertical y longitudinal del 

nuevo motor, según la  invención.

Las f ig s . 2 y 3, respectivamente, un corte horizontal 

por la  línea A-B, y un corte transversal por la  línea C-D, de 

la f i g .  i a .

La f ig . otro corte transversal mostrando los pisto 

nes en la  fase de la  compresión.

La f ig . 5, un corte por la  línea E-F de las f ig s .  1 y 

2, que muestra los medios de la  distribución.

La f ig . 6, una sección por la  linea G-H de las f ig s . 1 

y 2, mostrando asimismo la sujeción de seguridad mediante cha­

vetas y torn illos.



La f ig . 7, un corte por la  linea 1-J cLe la  f ig . 3, que 

muestra e l p e r fil de las lumbreras del escape del cilindro.

La f ig . 8, un corte por la  linea K-L de la  f ig . 3, que 

muestra e l p e r fil de las lumbreras de la  admisión.

30 La f ig . 9, la  v ista a mayor escala de una de las cabe­

zas del cilindro.

De acuerdo con los dibujos reseñados, e l motor de ciclo 

Diesel de la  invención incorpora un cárter inferior ( l) , de un 

material adecuado ta l  como aluminio, fundición, electrón, eto., 

35 , e l cual lleva en la  parte superior una envoltura convexa (l6)

ab ronchada con torn illos y forma en el fondo un depósito (l8) pa 

ra e l lubricante, encerrando ,̂ horizontal y transversalmente, 

un cilindro (3) asegurado en posición central entre las expansio, 

nes diametrales de dos palomillas axiles y huecas (4-4'), las 

40 cuales apoyan a su vez por los extremos en los o rific io s "ad hoc 

respectivamente, de una tapa (i7) de seguridad anterior, y de 

una tapa-cojinete (29) en la  parte trasera.

Dicho cilindro (3) comprende en su tercio medio una cá­

mara de combustión (36) dotada de lumbreras de admisión (l9) y 

45 de escape (20) que se comunican, por el hueco de la  palomilla 

ax il (4) con e l paso (35) de entrada de la  tapa-cojinete trase 

ra (29), las de admisión, y con la salida (9) del hueco de la  

palomilla ax il (4 ') las de escape, estando óstas a su vez algo 

descentradas respecto de aquéllas con e l fin de que se abran con. 

50 c ierta  antelación. Lleva asimismo e l cilindro (3) un vaciado de 

refrigeración (2l) comunicado, por la  entrada (l4) y salida (l5) 

del hueco de la  palomilla ax il i(4'), con e l radiador y la  bomba 

de agua o, bien, con la  turbina de aire, según sea e l medio em­

pleado para la  refrigeración.

A uno y otro lado de la  córnara de combustión (36), van55
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situados con las faldas opuestas y con una carrera de vaivén, 

sendos pistones simétricos, de los cuales, e l pistón siniestro 

(34) abre y cierra las lumbreras de admisión (l9), y el pistón 

diestro (6) descubre y cierra las lumbreras (20) del escape, 

llevando cada uno de dichos pistones rodillos (i3-30) asegura*, 

dos en la  extremidad de la  falda respectiva por medio de sendos 

ejes (37*38), así como palomillas arqueadas (7-7') que, inser­

tas en los propios ejes (37*38) de los mentados rodillos (13*30) 

sujetan entre s i  por los extremos un resorte helicoidal (8) y 

se deslizan alternativamente con la  carrera del pistón a través 

de hojales (39*40) practicados en ambas cabezas del cilindro(3).

h l conjunto motor, propiamente dicho, comprende un vo­

lante motriz (2) que convierte en giratorio e l movimiento reotj^ 

lineo de los pistones (6*34) y va normal a l eje del motor, asi 

como mantenido en posición central solidariamente por dos cas­

quetes 2̂2-22') a modo de media naranja^ giratorios sobre las 

palomillas axiles (7-7') por medio de cojinetes de bolas (é l-á l^  

los cuales van abrochados periféricamente con dicho volante mo­

tr iz  entre medias y llevan en ambos extremos otros tanto piñones 

de arrastre (31*32), así como a los lados ventanillas (33), de 

inspección del interior y para que e l aceite de engrase pueda 

s a l i r  a l depósito ( 18) del cárter ( l) , siendo accionado a su vez 

e l propio volante (2) en e l sentido contrario a las agujas de un 

reloj mediante los rodillos (13-30), que se deslizan sobre una 

Pista interna (42), con dos diámetros distintos, por ejemplo, 

elíptica^ así como desde e l  eje diametral menor de dicha p ista  

a l  eje diametral mayor de la  misma, inicialmente a p artir  del 

arranque, por la  elasticidad del resorte (8), y por la  fuerza 

expansiva de la  combustión, y, luego, en e l tiempo de la  compre, 

sión y por la  fuerza impresa a l volante motriz por la  combustión
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desde e l eje diametral mayor a l eje diametral menor y desde és, 

te a l  eje diametral mayor por efeoto de una nueva comoustión, 

y asi sucesivamente. En cada uno de los arcos opuestos del eje 

diametral mayor, y desfasados respecto del eje del motor, la  

90 p ista  interna (42) del volante motriz, forma nervios (43-44) 

que en cada ciclo act'uan sobre la  mayor anchura del rodillo 

(13) del pistón (6), e l cual avanza e l cierre de las lumbreras 

(20) del escape a l in iciarse e l tiempo de la  compresión, en tan 

to que e l pistón (34) mantiene abiertas las lumbreras (l9) de 

95 la  admisión hasta que e l llenado del cilindro sea completo.

Los medios de la  distribución van montados en la  delan­

tera del cárter y consisten en una bomba de barrido (24) que se 

comunica por e l conducto de salida (25) con e l paso de entrada 

(35) a la admisión de la  tapa-cojinete trasera (29), y en una 

100 bomba de inyección (27) con e l conducto (26) que lleva e l combus, 

tib ie  a l inyector que ae monta en el paso (l2) del cilindro (3) 

a través del hueco de la  palomilla ax il delantera (4 '), las cua­

les toman su fuerza motriz del piñón de arrastre que lleva e l 

casquete delantero solidario del volante motriz (2). En la  par- 

105 te delantera del cárter van montados asimismo los medios motri­

ces de accesorios tales como la dínamo, e l ventilador y la  bom­

ba de agua o la  turbina de aire, según que sea uno u otro e l me 

dio empleado para la  refrigeración, estando constituidos: por un 

eje (45) giratorio sobre un cojinete de bolas, un piñón (46) de 

110 dicho eje que engrana en la  extremidad posterior con el piñón 

de arrastre (32) del casquete motor delantero (5), y una polea 

de mando (23) de la  extremidad anterior del propio eje (45).

Por su parte, los medios de tracción van montados en 

un asiento de la  parte trasera del cárter (l) y se componen por 

115 un plato de embrague (lO) y un árbol de toma de fuerza ( l l )  que



gira en e l cojinete de bolas de la  tapa de seguridad trasera 

(29) y lleva en su extremidad anterior un piñón (28) que es 

impulsadopor el piñón de arrastre (3l) del casquete motor tra  

sero (5 ') .

120 Como se ha dicho, en el motor de la  invención, e l mo­

vimiento rectilíneo de los pistones (6-34) se convierte en e l 

giratorio que se transmite a l eje de toma de fuerza (u )  por 

medio del volante (2), cuya p eriferia  intem a (42), en cada 

comoustiói^ es accionada por e l desplazamiento simultáneo de 

125 ios referidos pistones (6-34), desde e l eje diametral menor a l 

eje diametral mayor a l mismo tiempo que los propios pistones 

(6-34), en su avance, dejan descubiertas en el cilindro (3), 

primeramente las lumbreras del escape (20) a fin de que salgan 

los gases quemados, y luego las lumbreras de admisión (l9) que 

130 comunican con la bomba de barrido de dichos gases. Inversamen­

te, a p artir  del eje diametral mayor de la  mentada p ista  ínter 

na (42), y hasta e l eje diametral menor de la  misma, es el vo­

lante (2) e l que sigue girando por el impulso recibido en la  

carrera motriz y lleva los pistones (6-34) desde e l fin al ée 

135 dicha carrera al tiempo de la compresión, A su vez e l retroce­

so de-los pistones (6-34) origina e l  cierre de las lumbreras 

del escape (20), anticipado por la  acción sobre e l pistón corres 

pondiente de los nervios (43-44) de la  p ista  periférica, asi 

como de las lumbreras (l9) de la  admisión luego é l  perfecto lie, 

140 nado de aire de la  cámara del cilindro (3). O sea que, en defi­

nitiva, la  combustión, a l  empujar los pistones, hace girar 90R 

a l  volante motriz (2) y por su parte la  admisión y la  compresión 

se realizan en otro giro consecutivo de 90R merced a la  fuerza 

almacenada por dicho volante motriz, de modo que en e l motor de 

un cilindro, según la  invención, tienen lugar dos eclosiones145



por cada vuelta completa del volante.

Para adaptar el motor de ciclo Diesel descrito a l c i ­

clo de gasolina,, basta acondicionarle con el equipo de alimen 

tación del combustible y de carburación del mismo combinadamen 

150' te con la  bomba de barrido (¿4); y su stitu ir en la  cámara de

combustión (36) del cilindro (3) e l inyector del paso (l2) por 

una bujía conectada con la magneto o deleo montados en sustitu  

ción de la.bomba de inyección.

Por último, y aunque resulte obvio de lo expuesto, ha 

155 de hacerse constar que la descripción se ha referido a una eje, 

cuoión preferente del nuevo motor, pero que, por ejemplo, la  

condición esencial de la  p ista  interna (42) del volante motriz 

es la  de ofrecer un eje diametral menor y un eje diametral ma­

yor, pudiendo ser indistintamente, por lo tanto, la  representa 

160 da de forma elíp tica  u otras tales como la  rectangular. Asimis, 

mo, que el nuevo motor as susceptible de que en un mismo volaa 

te motriz pueda montarse un grupo radial de cilindros con cama 

ras de combustión independientes, de forma que trabajen asocia 

dos dos a dos, y, aún, de que se incorporen en al mismo motor 

165 una serie de volantes motrices con uno o varios cilindros.

N O T A
= 3 = 3 3 3 :3 = =  = 3  r x r s a t

Nn resumen; la  PATDN'CE na INVENCION recaerá sobre las 

reivindicaciones siguientes:

1. Un motor de dos tiempos, compensado y de ciclo Die 

170 se l o gasolina, que incorpora un cárter inferior que se cierra



por encima, con una. envoltura, convexa y forma un depósito para 

e l lubricante en e l fondo; un Cilindro que está  provisto de 

vaciados de refrigeración y comprenda una cámara central de 

combustión dotada de lumbreras de admisión y de escape, así co 

175 mo de un paso para e l correspondiente inyector del o om oustible, 

de una parte, y, de otra^ pistones simétricos dispuestos a uno 

y otro lado de dicha cámara central con las faldas opuestas y 

con una carrera de vaivén que los separa y aproxima de modo su 

cesivo, asegurándose el mentado cilindro,horizontal y transver 

180 saínente, así como en posición central, entre las expansiones 

diametrales de dos palomillas axiles y huecas que, a su vez, 

apoyan respectivamente por los extremos en los o rific io s "ad Hoo" 

de tapas de seguridad de la  parte anterior y de la  trasera; un 

volante motriz que convierte en giratorio e l movimiento rec tii^  

185 neo de los pistones y va no "anal al eje del motor, así como man* 

tenido en la  posición adecuada respecto de los aludidos pistones, 

merced a dos casquetes que, solidarios del mismo y giratorios 

sobre las palomillas axiles, van abrochados periféricamente con 

dicho volante entre medias y llevan ventanillas de inspección a 

190 los lados y piñones de arrastre en los extremos respectivos; los 

medios, de la  distribución, medios de tracción, y medios motrices 

de accesorios ta les como la dínamo y  el ventilador, a.3Í como la  

bomba de agua o la  turbina de aire .

3. Un motor de dos tiempos, segdn la  reivindicación 1, 

195 en e l que los medios de la  distribución van montados en la  delan 

tera del cárter y consisten en una bomba de barrido y en una 

bomba de inyección que toman su fuerza motriz del piñón de arras 

tre del casquete delantero solidario del volante motriz.

3. bn motor de dos tiempos, segdn la  reivindicación 1, 

200 en el que los medios de tracción van montados en un asiento de



la  parte tra se ra  del cárter y están compuestos por un plato  de 

embrague, y un árbol de toma de fuerza que g ira  en un co jinete 

de la  ^apa de seguridad tra se ra  y lle r a  en su extremidad ante­

r io r  e l piñón que recibe e l impulso del piñón de arrastre  del 

205 casquete trasemo so lid ario  del rolante motriz.

4 . Un motor de dos tiempos, según la  reivindicación 1, 

en e l que los medios motrices de accesorios ta le s  como la  dinamo 

y e l rentiiador, a s í como la  bomba de agua o la  turbina de aire, 

según sea uno u otro e l medio de la  refrigeración, están consti- 

210 tuidos por un e je  que ra montado en un asiento delantero del cár 

te r  g ira to rio  sobre un cojinete y l le r a  en su extremidad, poste­

r io r  un piñón conducido que engrana con e l piñón de a rra stre  del 

casquete delantero so lid ar io  del volante motriz, y en la  extremi 

dad anterior la  polea de mando.

215 5. Un motor de dos tiempos, según la  reivindicación 1,

en e l  que los vaciados de l a  refrigeración  del cilindro van comu 

nicados por conductos de entrada y sa lid a , y a través del hueco 

de la  palom illa a x i l  delantera, con e l  radiador y bomba de agua^ 

o, bien, con la  turbina de aire, según sea e l  medio de re fr ig e ra  

220 ción empleado.

6. ^n motor de dos tiempos, según la  reivindicación 1, 

en e l que la  cámara de combustión del cilindro comunica con los 

medios de la  d istribución  po r la s  lumbreras de admisión a través 

de l hueco de la  palom illa a x il  tra se ra  y de un paso re la tiv o  de

225 la  tapa de seguridad p o sterio r, y por un paso de la  propia cáma­

ra  de combustión y e l  correspondiente conducto a través del hue­

co de la  palom illa a x il  delantera.

7. Un motor de dos tiempos, según la  reivindicación  1, 

en e l que la  cámara de combustión del cilindro comunica con e l

250 exterior por la s  lumbreras del escape y a través de un conducto
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del hueco de la  palomilla ax il delantera, estando dichas lumbre 

ras del escape descentradas respecto de las lumbreras de admi - 

sión con el fin de que se abran anticipadamente,

8. Un motor de dos tiempos, según la  reivindicación 1, 

en que el pistón sin iestro abre en su carrera motriz las lumbre, 

ras de la  admisión y las cierra en su retroceso, en tanto que 

el pistón diestro abre asimismo las lumbreras del escape en su 

carrera motriz y las cierra a l in iciarse el tiempo de la  compre 

sión.

9., Un motor de dos tiempos, según la  reivindicación 1, 

en e l que los pistones del cilindro llevan un rodillo asegurado 

a la  extremidad de la  falda respectiva por medios de sendos ejes 

así como palomillas arqueadas que, insertas en los referidos 

ejes de los rodillos, sujetan entre s i  por los extremos un resor 

te helicoidal y se deslizan alternativamente con la  carrera del 

pistón a travás de ojales practicados en ambas cabezas del c ilin  

dro.

10. Un motor de dos tiempos, según la  reivindicación 1, 

en que e l volante motriz es accionado en el sentido contrario a 

las agijas de un reloj mediante los rodillos extremos de los pis 

tones -del cilindro, cayos rodillos se deslizan en contacto con 

una p ista  interna del propio volante, así como desde e l eje dia* 

rnetral menor de dicha p ista  a l eje diametral mayor de la  misma  ̂

por la  elasticidad del resorte helicoidal comprendido entre las 

palomillas arqueadas de los mentados rodillos, a p artir  del 

arranque, y por e l desplazamiento simultáneo de los referidos 

pistones que origina la  fuerza expansiva de la  combustión, y, 

luego, e inversamente, a p artir  del eje diametral mayor hasta 

el eje diametral menor, el volante motriz continúa girando en 

razón del impulso recibido y lleva los pistones desde el fin al260



11 -
B60

265

270

275

de la  carrera motriz a l tiempo de la  compresión*

11. Un motor de dos tiempos, según la reivindicación 9, 

en e l que la  p ista  interna del volante motriz forma en oada 

uno de los arcos opuestos del eje diametral mayor nervios des, 

fasados respecto del eje del motor, cuyos nervios actúan con­

secutivamente en cada ciclo so ore la  mayor anchura del rodillo 

del pistón diestro con el fin de que éste avance e l cierre de 

las lumbreras del escape a l in iciarse el tiempo de la  compre­

sión, mientras que se mantienen abiertas las lumbreras de la  

admisión hasta que sea completo el llenado del cilindro*

12, Un motor de dos tiempos, según la  reivindicación 1, 

en que el ciclo Diesel es adaptable a l ciclo de gasolina por 

medio de su acondicionamiento con e l equipo de alimentación y 

carburación y la  simple sustitución del inyector del paso de la  

cámara de combustión por una bujía conectada, a través del hue­

co de la  palomilla ax il delantera, con la  magneto o deleo que 

sustituyan asimismo a la  bomba de inyección*

13. "UN MOTOR DE DOS TIEMPOS, COMPENSADO Y DE CICLO DIE

dicado en esta Memoria  ̂ que consta de once hojas mecanografía* 

das por una sola cara^ y cinco láminas de planos.

SEL O GASOLINA", sustancialmente como queda descrito y reivin*

Madrid, 20 de Mayo de 1960 

BENITO BUA ARGIBAY

P. A.
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