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La presente Patente de Introduccibn se contrae,
conforme se indica en su enunciado, a unes mejoras en

los vehiculos dirigidos por audiofrecuencig, ~ =~ — -

Es sobradamente conocido ei interés que entre
el mundo infantil despiertan tode clase de vehiculos
de juguete dirigidos a distancia, especialmente por
mandos inaldmbricog, Entre ellos conviene destacar el
mendo a distancila por audiofrecuencia§ COnsistente} ge=
neralmente, en un sistema de células acistices cuya re—
sonancia a determinadas frecuencias; originan acciones
sobre circuitos eléctricos; ye sea por medios mecéni-
co8, ya sea por medios eléctricos, & través de 1os cua-

les se realiza la direccibn propismente dich8e = ~ = =

Las mejoras que en phrrafos sucesivos se descrie
birén son de especial aplicacibén a juguetes tales como
automéviles, tanques, etce, cuyo accionamiento se lleva
8 cabo por medio de un motor eléctrico con su correspon—

diente equipo de pilas secaf, - = = =~ = = = = = = - - ~

Esencialmente Se caracterizan porque de acuerdo
con ellas el equipo de direccién estd constituido por
una célula acistica, montada en serie con 1a bobina de
excitacién de un inversor de mercha del sentido de giro
del electromotor de accionamiento del vehiculo, el cual
gira en uno u otro sentido segln que el circuito eléc—
trico que se cierra a través de la citads cdlulae acig=-

tica esté 0 no abierto, lo cual se realiza & instancias

de la accidén de la frecuencia sonora de gobierno, la cuel & .
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puede ser realizada por cualquier instrumento acistico

que emita la frecuencla de resonancig, = = = = = = = =

ElL circuito eléctrico &e mando, dispussto en pa=~

ralelo con el de accionamiento del vehiculo, eshé,provis—;‘f*i

to; tal como ya se ha dicho en el pérrafo anterior; de
una bobina para accionamiento del inversor de marche, la
cual permanece -activada mientras permanece cerrado el
eircuito de mccionamiento del vehioulo, ¥y no se emite
la frecuencia sonora de gobierno, al emitirse la cuel
¥ originarse la vibracién por resonencia de la célule

actistica, queda desactivaeda dicha bobinge = = = = = = =

Al emitirse la frecuencia sonora de gobierno la
vibracién de la célula acistica origine interrupciones
de corta duracidén en el circuito eldctrico de la bobina
de excitacibn, durante las cuales se originan instanw
tdneas inversiones de la corriente de 2limentacién del

0leCtrOmOtore = = = = ~ = = m - - — = = = = .= - -

El electromotor de accionamiento del vehiculo es
gliratorio elrededor de un eje vertical, accionando una
rueda sobre cuyo eje va montada otra rueda gemela de
ella libre en sentido radiel en una sola direccidn,
porque en la otra direccién se impide su rotacibén por

un dispositivo de freno libree = = = = = = = = = = = - -

Agimismo, el electromotor sblo puede girar sobre
el eje vertical de articulacién en una direccidn, pues

en la opuesta se impide su moviﬁiento'por la acclén de
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El giro del electromotor sobre su eje Vertical de
articulacién se produce a instancias de la inversibn
de giro de dicho electromotor por la célule acistica,
porque al frenar el giro de la rueda libre, ésta cons-
tituye el centro de rotacidn del vehiculo durente el
breve cambio de sentido de giro del electromotor, pro=
duciéndose simulténeémente el giro del electromotor s0=
bre su eje vertical de articulacién, e impidiéndose la
recuperacién de su posicién enterior por la accibn del

dispositivo de trinquete, ya descrito, que sobre &1

Potestativamente se prevé que la célule acistica
esté constituldae por une membrana acistica acordada a
una frecuencia de gobierno, la cual es conductore de
la electricidad, apoyéndose en su centro geométrico el
extremo de un ligero brazo metélico articulado por o
otro extremo & la envolvente de la membrana; de manera
que quede eislado eléctricamente, constituyendo, dicha
membrena y el brazo articulado, el interruptor del cir-
cuito de gobierno; quedando alojado el conjunto én una

caja de s0porte ¥ resonancige = =~ =~ -~ -~ - - - - -

Asﬁmismo; y también con carécter potestativo; se
prevé que el inversor esté constituido por una bobina,
cuyas excitaciones se transmiten, por medio de una pa- -
lance sngular, ¥y & través de un elemento empujador ails-

lante, & dos laminillas flexibles conductoras, las cua-
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les por un extremo se conectan & un generador eléctrico
en serie con un interruvtor, y por el otro hacen contac-
t0 con dos series de plots conectados entre gi, en in=-

versidn y con el motor de accionamientoe = = = = = = -

Dicho inversor esté conectado en paralelo con
el circuito formado por la célula acistica interrupto~

ra y la bobina de excitacibn, y con un condensador fijo.

Para facilitar la comprensibn de cuanto se ha ex=
puesto en los pdrrafos enteriores, seguidamente se hace
referencia a le lémina de dibujos que acompaile & esta
memorie, la cual, dado ‘su fin ilustrativo, debe ser con-
siderads como desprovista de t0odo carécter limitetivo,
respecto. al alcance de la proteccidén legal que Se re-

caba. En log dibujos: = . e e e e m e e e e -

Figura 1, representa un esquema del dispositivo

eléctrico del ejemplOe = = & = = = = = = = = = -—-— -

Figura 2, represents una seccidn meridians de la

cédlulag g0istich, ~ = = = = = = - . e - .o -

Figura 3, representa una vista en planta por en-
cima de la célula acistica, desprovista de su tepa su-

perioT° - e em wm e e e o e e e e m rm em e e e e e

Figura 4, representa una seccién meridiena del in-

VerSOIrey = = = = w = o = - e e e owe wm am e me Sw mm — . o =

Pigura 5, represente una vista en plenta por en-

cima del inversore = = = = = = = = = = = - - “ - o L.
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Figure 6, representa una seccién recta parciel del ks

vehiculo en la que se eprecla el montaje del electromo-

Figura 7, represente una secceldn parcial del trin- y

quete de glro del electromotore = — - = = = = = -

Figura 8, representa una vista en perspectiva del
dispositivo de freno libre unidireccional de la rueda

1ibre° b R e e e e we em W ew e e L e e ww G e we e

Figuras 9, representa una vista en alzado del conw
junto del vehiculo, desprovisto de toda carroceria o

envolventes = - = = = = ~ = - = = - = ~ - e

Con respecto a dichaes figuras y a los nﬁmeros que
sobre ellas indican sug diversas partes y detalles, su

descripeidn es como siguet = = = = = = = = = = = =~ = =

La célula achstice ha sido representada por (1)
el inversor por (2), el electromotor por (3); elrtfiﬁ~
quete 'de giro del electromotor por (4), el freno de la
rueda libre por (5), el bastidor del vehiculo por (6)
y las pllas de alimentacibn por (‘7)° ------- - -

La célula acistica (1) se compone, en el ejemplo,

de la membrana circuler (8); sujete & la caja cilin-

drica abierta (9), sobre la cusl se sujete, & su Vez,
le tapa (10) cénstituyendo une caja de resonencige En
dicha taﬁa (10) se articula el brazo metélico (11) por

medio del soporte (12), que asimismo le sirve de guime
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La membrena (8) esté conectada eldctricemente sl baghi-
dor del vehiculo (6); y el brazo (11); aislado de 1la .
~caja (9) por estarlo la tapa (10) de ella (9) por medio -
135 de la arendela aislante (13), estd conectada POr medio

del terminal (14) al polo positivo del circuito, — - — —

EL inversor (2) osté constituido por la bobina

de excitacidn (15), sujeta al soporte circular (16)

por medio del soporte (17), &l que se sujeta, & su vez,
140 por medio de su propio micleo (18), Sobre el soporte

(17) se sujetan, debidemente aisladss las laminillgs

de contacto (19) con el juego de plote (20) y (21). EL

accionamiento de tales laminillag (19),69 realiza por

medio del brazo articulado (22), Inferiormente a la tapa

145 circular (16) se sujeta el condensador fijo (23)e =~ = =

EL electromotor (3) de eje horizontel, esté mon-
tado sobre una bvase (24), la cual, conjuntamente con
la envolvente (25), esté articulada verticalmente por
medio del eje (26), sobre ol que se disponen el juego

150 . de escobillas de alimentacibn (27) y (28). Dicho eje
(26) puede ser accionado.exteriormenté por medio del

véstago (29). EL accionamiento del electromotor (3)

se produce sobre la rueda (30), a travds de la trans-

misibn por ruedas dentadas (31), Sobre el mismo eje
155 (32) de dicha rueda (30) va'ﬁontada su rueda gemela

libre (33)e = == = == = = = = = == =~ - =~~~ -

El trinquete de giro del electromotor (4) se

compone de la corona dentada (34) sobre la Qﬁalj ¥y en -
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los huecos entre dientes, se &poya la palesnca artiou~
lade (35) la cual permite el giro de la corona (34),

y por'tanto del electromotor (3), en el sentido indi-
cado por la flecha en figura 7, Pero no en el Opuesto;

porque produciria su enclavamiento, = - « - - — ~ ~ -

Asimismo la rueda libre (33), s6lo puede glrer
en el sentido indicedo por la fleche en figura 8; co=
rrespondiente &l giro del electromotor (3) permitido
por el trinquete (4), por la accibn que sobre ella .
ejerce el freno libre (5)y constituido, tal como pue-
de verse en la figura 8, por un brazo (36), articulado
gobre ol brazo fijo (37) sujeto &l eje (32)e EL giro del
brazo (36) queda limitedo en ambos sentidos por medio
de su abrazaders en U horizontal (38), entre cuyos bra-

zog queda situsdo el soporte (37)e = = = = = = = — =

Tal como puede verse en figure 9, el bastidor del
vehiculo (6) estd constituido por el bastidor propia-
mente dicho; por la envolvente del conjunto formado por

el electromotor (3), el trinquete (4) v el freno (5),

. representada por (39), asl como por las ruedas de apoyo

(40)s En el ejemplo de disposicibn de montaje corres—
pondiente a figura 9, el inversor (2) estd sujeto sobre
el soporte (41) de las pilas de elimentacidn (7) y le

célula acustica (1) en el soporte (42), situada en la

parte trasera del vehiculoe = = = = = = o = - - -

El interruptor pers cierre del circuito del elec=

tromotor (3), he sido representado por (43)e = = - = =
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Tel como puede heberse observado en las precedens
tes descripciones la traccibn del vehiculo es ejercida
inicamente por la rueda (30), sirviendo la (33) para
auxiliar de giro, y las restantes (40) como meros ele—

mentos de apoyo y simladores, = = = = = = = = ~ ~ = -

El funcionamiento de los érgenos descritos se

efectuaréd como sigie: = =~ - = = = = = - -

En el supuesto de permanecer abierto el circuito
eléctrico y estar paralelo gl eje longitudinal del
vehiculo todas las ruedas (30), (33) y (40), al accionar
el interruptor (43), se cerrard el circuito eléctrico
a través del electromotor (3) v de la membrana (8), pro-
duciéndose la atraccifn del extremo del brazo acodado _
(22) por parte de la bobine (15), efectudndose la pues-
ta en marcha del vehiculo en un sentido que correspon—
dea al permitido por el freno (5), pues en caso con

trario se inicieria &l girO'del.VehiOHIOo ------

Progiguiendo la marcha rectilinea del vehiculo

cuando se desee iniciar su giro, bastari emitir un so-

nido instantdneo con el instrumento que lo emita de la

frecuenciz de resonancis de la membrana (8), de maners
que vibrando &sta (8), se produce la desconexibén momen—
tdnea de la bobina de excitacibén (15), y cesando en su
atraccibn sobre el brazo srticulado (22), descienden
las leminillas (19) hasta entrar en contacto con los
plots inferiores (21), produciéndose la inversidn de

marcha del electromotor (3), de manera tal que, impi-
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dlendo la rotacidn en este sentido de la rueda (33)
el freno (5), =o produce el giro del vehiculo; y del

electromotor (3) sobre el eje (32)e = = = = = = = ~ =

Al ceser el sonido de mando se cerrard nuevemen=
te el circuito de la bobina de excitacién (15) ¥ por
tanto, atraeré nuevamente hacia ellg al brazo acodado
(22), accionando las laminillas (19) hacia los plots
(20) con 1o cual se produciré el giro del electromotor
(3) en la direccién permitida por el fremo (5), no
pudiendo, sin embargo, recuperar su posicibn primitiva
por impedirselo el trinquete (4), de maners que pro=

seguiird el giro del vehiculos = = = = = = = = = = = =

Con lo expuesto se comprende que el vehiculo
tiene una sola direccién de giro, debiendo, para hacer—
lo girar hacia la direccidn opueste & ellae, comnicar—
le una vuelta de 2702 gobre sf{ mismo, por medio de la

repeticibn de los sonidos de mando, — = — = = = = = - ~

Para recuperar su posicibén de marche rectilines
debe comunicédrsele gl vehiculo un giro total de 3602
gobre si mismo, por la misma rezén del pérrafo ante-

riOro - vl e e v me e wm e m e ew mw e e e ww .---u--‘--""

Pare comunicar una inversidén en el sentido de
marcha a8l vehiculo, deberéd emitirse una secuencia de
sonidos de mando hsste comunicar al electromotor (3)

un giro de 1802 sobre su eje vertical (é6)o —————

Debe hacerse constar que la misibn del conden-
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sador fijo (23) es principalmente la de evitar las

chispas de cierre y apertura de circuito en los
plots (20) ¥ (21)e = = = = = = = = = = L '

" El ejemplo representado se prevé dotarle de una
carroceria de la que sobreseliendo &l exterior un ele—
mento conectado al véstago (29), sirva como elemento
visual para observar ls orientacién del juego de rue—
das (30) y (33) en todo momento, proveyéndosele ademés,
y con fines exclusivaments estéticos, de una pantalla

simladore de recepcidn de sonidos de mando, = = = = -~

Hebiendo descrito suficientemente leg ceracteris-
ticas, ventajas y funcioneamiento de los vehiculos diri-
gidos por audiofrecuenoia; dotados de les mejoras obje—
to de Patente; debe haoersé constar, en resumen; que en
los mismos podré&n introducirse cuantas varientes de de-
talle la exﬁeriencia ¥y la préctica puedan aconsejar en
cuanto se refiera a dimensiones, nfimero de piezas inte-—
grantes; forma ae acoplamiento mtuo, materiales de
gque estén constituidas y deméds circunstancias acceso-
rlas, siempre que con ello no se desvirtie su esencia=-
lidad, que es la que se concrets en la primera de las
reivindicaciones que siguen, ya se2 considerada gisla- '
damente, ya sea considerada junto con otra o varias de
lag restantes reivindicaciones, en todas sus combina-

ciones técnicamente posiblese = = -« = = — = = = - ~ ~
N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espefla y
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REIVINDICACIONES
) To=~ Mojoras en los vehiculos dirigidos por sudio=
270 frecuencila, caracterizadas porque el equipo de direc-

cibn de los mismos estéd constituido por una céluls
acustica, montada en serie con la bobina de ex¢itecidn
de un inversor de marche del sentido de giro del elec=
tromotor de accionamiento del vehiculo, el cuel gira
275 en uno u otro gentido seghn que el circulto de la cé=

lule acistica esté o no abierto, como consecuencia de

la resonancia originada a instancias de la accidn de

la frecuencia sonora de gobierno, = — = = = = = - «

24— Mejoras en los vehiculos dirigidos por eudio=-
280 frecuencie, segin la anterior reivindicecidn, caracte—
rizadas porque al cerrarse el interruptor de puesta en
marcha del vehiculo la bobina del inversor quede acti-
vada, desactivindose con las interrupciones de la cé-
lula aclistica como consecuencia de la frecuencia sonora

285 * de GODIETNOs = = = = = = = = = = m = - === — = =

30— Mpojoras en los vehiculos dirigidos por audio-
frecuencia, segin las anteriores.reivindicaciones,'oau
racterizadas porque las interrupciones de la célula
aclistica, determinades por la frecuencia sonora de
- 290 gobierno, son de corta duracidn, originando instantée~

neas inversiones de la corriente que alimente al motore

-

4;-'Mejoras en los vehiculos dirigidos por audio=
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frecuencia, segin las anteriores reivindicaciones, ca~
racterizadas porque el grupo motor, que dispone de dos
sentidos de marcha de sus elementos impulsores, es gi-

ratorio. alrededor de un eje verticale = = = = = = - - ~

5¢~ Mejoras en los vehiculos dirigidos por audib~
frecuencia, segin las anteriores reivindicaciones, ca-
racterizaedas porque uno de los elementos impulsores del
grupo motor es frenado al producirse una inversibén de
mercha, siendo por consiguiente giratorio en un solo

Sen'tidoa _____ -....-.-...-'............-.......-..._.......

6o= Mejoras en los vehiculos dirigidos por audio-
frecuencia, segin las enteriores reivindicaciones; ca=
racterizadas porque el grupo motor es girgtorio en un
8010 sentido alrededor de su eje Ver‘tical; gracias g

un trinquete que imvide el giro en uno de los sentidos,

7o~ Mejoras en los vehiculos dirigidos por audio=~
frecuencia segin las reivindicaciones anteriores, Ca=
racterizadas porque el grupo motor gira alrededor de
su eje vertical a instancias de la inversidn de marcha
gdel motor y del frenado de uno de los elementos impul-
sores; manteniéndose el giro alcanzado; una vez cesada
la inversién de marcha; por medio del trinquete uni-
direccional, siendo el elemento impulsor frenado el
que constituye el punto fijo alrededor del cual gira
todo el grupo motor arrastrado por el desplazamiento

del 0tro elemento impulsore = = = = = = = = = =~ = o .

8o~ Mejoras en los vehiculos dirigidos por audio—

frecuencia, segin las anteriores reivindicaciones, ca-
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racterizadas porque la célula aclistica estéd constituida

POr une membrana aclstica acordada a uns frecuencis de
gobierno y conductora de la electricidad, en cuyo cen= |

tro se apoya el extremo de un ligero brazo metélieo; artiﬂ,f{:
- 325 culado por su otro extremo sl soporte de la membrana s
en forms aislade eléctricemente, constituyendo la metn—

brana y el brazo metédlico un.interruptdr, estando elo- -

jado el conjunto en una caje de soporte ¥ resonancig,

9e~ Mejoras en los vehiculos dirigidos por eudio-
330 frecuencia, segin lag anteriores reivindicaciones; ca~
racterizadas porque el inversor estd comstituido por
una bohina, cuyas excitaciones se %ransmiten; por me=—
dio de una pelance angular y a travée de un elemento
empu jador aislante; a dos laminilias donductoras fle—
: 335 xibles que por un extremo se conectan a un generador
eléctrico, en serie con un interruptor, y por el otro
‘hacen contacto con dos series de plote conectados &s—
tos entre si, en inversibén, y con el motor de accio=~

namientos = = = = = = = - - - - - - - S — - -

340 ’ 10,- Mejoras en los vehiculos dirigidos por eudio=~
frecuencia, segin las enteriores reivindicaciones, ca~
racterizadas porque el inversor estd conectado en para-
lelo con el circuito formado por la célula acistice
interruptora y la bobing de excitacidn, y con.un con—

345 densador fijoe — — = = ~ = = ~ = = = = = = & - —- - -~ -

115~ YMEJORAS EN LOS VEHICULOS DIRIGIDOS POR
AUDTOFRECUENCIAN, = = = = =~ = = = m = = = = = = = = = -
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Todo ello conforme se describe ¥y reivindica en

la presente memoria que conste de quince hojas, folia-

350 das y mecanografiadas poOr una sola de sus caras y de

una ldmina de dibujoé que la ilustrae

BARCELONA, 1 3 ‘{AY. 1960

P. A. )
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