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BEVORIA DESCRIPTIVA

de la Patente de Invencidn, por 20 afios, solicitada a favor de
Don José Marie URGELL Esplugas y Dofia Marfe Rosa VALEWTT Casas,
de nacionalidad Espafiola, residentes en Barcelona, calle de
Porvenir numero % y San Busebio numero 61, respectivamente, por:i;
# PERFECCIONANMIENTOS EN LCS VEHICULOS DEPORTIVOS LIGEROS DE ;
CUATRO RUEDAS “. | |

La presente Patente de Invencidn, tiene por objeto geramti-
zar la explotacién y fabricacién exclusive de unos perfeccione= .
mientos en los vehiculos deportivos ligeros de cuatro ruedes,
que llevan consigo ung universalidad de adeptacidn y de forma
de marcha. Ello es debido por un ledo a que s posible adaptar
al. vehiculo, los populares "Go-Kart", el elemento motor que se
desee con sums facilidad de recaumbio. As{ mismo se puede con =
seguir que la traccibn sea por una o ambas ruedad.

La ventajs inicial de cars al usuario em que un  usuarlo
de motor o 8cooter no precisard comprar el vehiculo deportivo
ligero de cuatro ruedas, sind que le‘bastaré adquirir el bag=-
tidor, ya que el motor podréd pasarlo fécilmente de la moto o
vehiculo normalmente usado, al vehioculo deportiveo, dado que
no precisaréd nunca de ambos pimulténeementee

El primer perfeccionamiento se caracteriza porqué el basti=-
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dor constituido por un tubo presenta, para mejorar la rigidez
del apoyo posterior del motor, sus laterales formando un reti-
culado de plano vertical y forma perimetral de rombo, arrios-
trado por un elemento vertical tubular seglin la diagonsl. El ele~
mento horizontal delantero se prolonge en el plano del bastidor
de sltuacién de lam ruedes delanteras y el elemento horizontal,de
nayor altura, posterior, es el que lleva enchufado el brazo de
acoplamiento de los ejes tractores. La retencidn del brazo de
acoplamiento se verifica al ser atravesado el conjunto del mismo
y barra envuelts por un véstago vertical de unidn, cuya parte
saliente por la cara superior atraviess el manguito vertical,yque
es la cabeza del tramo inclinado o tornapuntas posterior del mar-
co en forma de romboj con ello, en el nudo posterior, se unen man- i}
gultos y barras interior con el elemento tubular inclinado. Las
cabezas de los lados inclinados posteriores de las celosias en
forma de rombo de cada lado del bastidor, se unen segln una barra
transversal de arriostremiento.

Bl segundo perfeccionamiento se caracteriza porqué el brazo de
acoplamiento termina con un cubo en el que se aloja el manguito
gula que lleva unos alojemientos con cojinetes, por los gue pasa
el extremo del eje que mueve la rueda. Si se trata de acclonamien-
to por una sola rueda, éste puede ser prolongaciln del cigtefial
del motor. Sind este mismo eje presente una brida que se acopla
con otro eje, cuyo extremo gira en el interior del brazo de aco =
plamiento de la otra rueda trasera. Asi se consigue indistintemen—
te la traccién por una o dos ruedas. Le sujecidén del cuerpo cilin-

drico de los cojinetes al tubo del brazo se efectia por cierre

" de unas orejas de una abertura longitudinal de la superficie cilin-

drica del brazo.

El tercer perfeccionsmiento se refiere a la suspensidn del motor
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realizada por tres puntos princidpales. A la barra tubular trans-
versal de arriostrado, que se suelda s la cabeza del brazo in -
clinado que da rigidez sl brezo de acoplemiento, se fija unos
pares de manguitos cilindricos situados en dos puntos de la
barra, y cada par presents un casquillo en le parte superior

y otro en la inferior de la barra tubular. Un pax de casquillos
sirven para le fijscidn, por medio de tornillos a travéds de unas
orejas, en correspondencia con los orificios de los casquillos,
de una brida de aunclaje del motor, dirigida hacis la parite in -
terior del bastidor.

Los otros pares de manguitos sirven para el anclaje de las
orejap de la base de un brezo acoplado dirigido hasig la parte
posterior por debajo del eje de las ruedas traserss. La cabeza
de eate Arbol presents un punto de sujecién, con colisa pars el
pasador que permite inclinay el mobtor a voluntade.

Il tercer apoyo lo constituyen unas orejas del brazo de aco -
plemiento. Con ello se puede adoptar la gquilla de cualguier mo -
tor. ‘

In la hoja gréfica adjunta y a titulo de ejemplo se repre. -
senta un caso de realizacidn prictica de los perfeccionsmientos
en lps vehiculos deportivos ligeros de cuatro ruedas, objeto de
le presente Patente de Invencidne

La figura l, nuestra une viste en perspective y despiece del
conjunto bastidor , brazos de acoplamiento y epoyos, viéndose en
las figuras 2 y 3, una vista en plants y alzado del brazo de aco
plamiento. La figura 4, es un corte longitudinal del manguito
de acoplamiento, en el caso de que la transmisidn se efectis
por une sola ruedas

Siguiendo los dibujos vemos el bastidor de tubular con las
celosfas laterales de forma de rombo, tramos horizontales —l- ¥

~2- @ inclinado =3~ y —=4-, este Ultimo tornepuntas del motore



80

85

90

z

100

105

En el tubo =2~ se dispone el brazo de acoplamiento de man -
guito enchufado =5=. El extremo del brazo inclinado -4~ lleva
una cabeza soldada a modo de manguito vertical, que determing
la unién segin un véstago vertical -6~ con el brazo, evitando
su corrimiento al exterior. Por medio de las orejas -7— se pre—
siona el “subo interior ~2-= al unirles por tornillos y tuercas.
De la misms forma, el brazo de acoplamiento presenta la deri -~
vacldn normal con el cubo =8= a2l que se sujeta el mangulto =9=
que lleva coaxial el eje de giro.

Ia sujecién del manguito -9- en el interior del casquillo
~10- del cubo se efectia por los vistagos que unen las orejas
~11=- de la regata longitudinal .

Ll oje -12~ giratorio en el interior del manguito =9= puede
unirse por la brida -13=- al eje -l4-, con lo que, al recibirse
el movimiento por la rueda dentada =~15-~ y la correspondiente
cadens, se transmlite & une o las dos ruedes, y de all{ al plato.
En los extremos del eje =12- se disponen unos platos =1l6- con
espdrragos =17- fijéndose por una tuerca extrema =l8w.

En la barrs =19~ de unién de las cabezas de los tramos incli -
nados se disponen unos pares de manguitos =20= y =2l=.

En los =20- y por el lado interior, se sujeta una base de éﬁ?

claje con las cuatro orejas =22~ que presenta, en Au extremo, una -

~ oreja -22% para anclaje de un punto del motor. En el otro par de

manguitos se adaspta la base troncocénica =23~ con orejas =24~ del;'k

brazo acodado =~25=-, en cuyo extremo se dispone el apoyo del motorg?f
con tensor -26- para ser nuevo apoyo del motor en la inelinacidn .
que se desee. Este brazo pesa por debajo del eje de unién de las
ruedas s

En el manguifo -6~ se advierte el tercer apoyo del motor ,
constitufido por las bridas =27—.

En el cubo -8~ y en les ranuras spropiadas, se dispone el
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alojamiento =28~ para la zapats de freno.

In el menguito se advierten los cojinetes =29= que gulen el
eje =30~, cuyo extremo eatd roscado ~31-. Se vé el disco anular/ .
de sujecidn , el retén =33~ y la tapa =34=. el

Se advierte el cable de freno -35-, con su envolvente =36-
¥y los tornillos =37~ de unidn de la boca del manguito.

Se fabricardn los perfeccionamientos en los vehfculos ligeros
de cuatro ruedas, con los materiasles apropiados a los elementos
componentes, pudiendo variar su forma, acabado y dimensiones, ¥y
cuantos detalles no alteren, cambien ¢ modifiquen su esencig -
lidad.

remmemmsmmsms N 0 T A somssses=soe
Se reivindica como objeto de esta Patente:-
18 .~ Perfeccionamientos en los vehiculos deportivos ligeros de
cuatro ruedas, caracterizado porqué el primer perfeccionamiento
se caracteriza porqué el bastidor, constituido por tubo, pre -
senta para mejorar la rigidez del spoyo posterior del motor, sus
laterales formando un reticulade de plano vertical y forma peri-
metral de rombo, arriostrado por un elemento vertical tubular
segln la diagonal. E1 elemento‘horizontal delantero se prolonga

de situacibn

en el plano del bastidor/de las ruedes delanteras y el elemento
horizontal de mayor altura, posterior, es el que lleva enchufgdo

el brazo de acoplamiento de los ejes tractores. Ia retencidn del

braao de acoplamiento se verifica al ser atravesado el conjunto

del mismo y barra envuelta por un véstago vertical de unidn, cuya ?1

parte saliente por la cera inferior atraviese el manguito verti - t?
cal que es lg cabeza del tramo inclinado o tornapuntas posterior
del marco en forma de rombo, con ello, en el nudo posterior, se
unen manguito y barra interior con el elemento tubular inelinado.
Las cebezas de los lados inclinados posteriores de las celosias

en forma de rombo de cade lado del bastidor se unen segin una
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barra transversal de arriostremientos

28 .= Porfeccionamientos en los vehfculos deportivos ligeros de
cuatro ruedas, segln reivindicecién 1., caracterizado porqué

el segundo perfeccionamiento se caracteriza porqué el brazo de
acoplamiento termina con un cubo en el que se aloja el manguito
gufa, que lleva uncs alojamisntos con cojinetes por los que pasa
el extremo del eje que.mueve le rueda. 9i se trata de accionamienyig
to por una sola rueda, este eje puede ser prolongacién del cigte—
fial del motor. S5ind este mismo eje presenta una brida que se aco-
pla con otro eje cuyo extremo gira en el interior del brazo de
acoplamiento de la otra rueda trasera. Asi se congigue indistin-
anente la traccidn por una o dos ruedas. Ls sujecién del cuerpo
cilindrico de los cojinetes al cubo del brazo, se efectlia por el
cierre de unas orejes de una aberturs longitudinal cilindrice del -
brazo.

39.- Perfeccionsmientos en los vehficulos deportivos ligeros de
cuatro ruedes , segln reivindicacidn anterior, caracterizado por-
qué el tercer perfeccionamiento se refiere a la suspensién del
motor reaslizada por tres puntos principales. A la berra tubular
transversal de arriostrado que se suelds a la cabeza del brazo
inclinado que da rigidez al brazo de acoplamiento, se le fija
unos pares de manguitos cilindricos situados en dos puntos de la
barre, y cada par presente un casquillo en la parte superior y
otro en la inferior de la barra tubular. Un par de casquillos
sirve para la fijacidn por medic de tornillos a trevés de unas
orejas en correspondencia con los orificios de los casquillos de
ung, brida de anclaje del motor dirigido hacia la parte interior
del bastidore Tos otros pares de manguitos sirven pars el an ~ 3
claje de las orejas de la base de un brazo acodado, dirigido hacia jf
la perte posterior, por debajo del eje de las ruedes traseras. La e

cabeza de este 4rbol, presenta un punto de sujecidn con colisa -
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para el pasador, que permite inclinar el motor a voluntad.El
tercer apoyo lo constituyen unas orejas del brazo de acopla -
niento. Con ello se puede adpptar la quilla de cualquier motore
48 .~ Perfeccionanientos en los vehiculos deportivos ligeros de
cugtro ruedas.
Consta la presente memoria descriptiva de siete hojas folisdas
y escritas por una sola cara.

Barcelona, 11 de Mayo de 1.960.

Ps As

M. LLORT
Eacfde

/&m_‘



gell Esplugas y Dofio Moria Valen// Casg

: ;
.m
. % w
g 2
; i
Q Y




Dos hojos,].

.
————————————————————————— N e e S S
\\
N\
4 ettt K \\
/ CENTR\ \
I} P ‘ it
" 354 "t.'&iw, A \
I h B ,'! }
| ,
\ /
/
/
s
4
~ e
\.'._- ’//
- l'—-_ .—-—...____.____-._______‘ ————— —— — ———

oPp




WJ’ - ——

Dorr Jose MY Urgell £ s)o/u gas y Dorto Moria Vaolern Cosas.

-

Fig.3 ~

ES'C'C.‘.’Y/Q voriobl/e.




3 - . Dos hojos, 2.
-

. e ﬂ‘ b5 ‘_‘; ) ..
Lm-[sspg(_iggurr,tow '

(Tl SPRUAL GO

\ P R ,i ny ‘ﬁﬂ“
EE NS . S o )

- N
| N

I/ | ;‘.\;{ ‘
I ANNNWNE S
5 [/ ‘ \

33 SO e e

PR




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



